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1. UVODNIi UDAJE
1.1 Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: "Rekonstrukce zelezniénich mostl pod VySsehradem™ (Stavba 2)
Usek v ramci Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v¢.)
Stupefi dokumentace: Pripravna dokumentace (PD)/Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) a
zameér projektu (ZP)
Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati
Cislo ISPROFIN: 511 352 0019
Cislo SoD objednatele: E618-S-12006/2016/Sim
Cislo SoD zhotovitele: 16 354 201
Misto stavby: Zelezniéni trat 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov
Zelezniéni trat 1703 Praha-Vr$ovice os. n. — Praha-Vy$ehrad
Trat dle Prohlaseni o draze 2017 Praha hl. n. — Praha-Smichov (dle
KJR 171 Praha - Beroun)
Praha-Vr$ovice — Praha-Vy$ehrad (dle KJR 122 Praha — Hostivice —
Rudna u Prahy)

obé traté jsou soucasti drahy celostatni evropského vyznamu (E)

Kraj: HIl. mésto Praha

Obec / Méstska ¢ast:  Praha 2, Praha 5
Katastralni uzemi: k.u. VySehrad, k.u. Smichov
Povéfené méstské ufady: Praha 2, Praha 5

Obce s rozsifenou pusobnosti: HI. m. Praha

Zacatek stavby: km Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v¢.)
v km 3,500 stav. stanic.

Konec stavby: v km 3,850 stav. stanic.

Datum zpracovani dokumentace: kvéten 2018 (NAVRH PD k projednani)

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.



AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

1.2 Identifika¢ni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Organizacni slozka

objednatele: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Nadfizeny organ: Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1

za investora ve vécech technickych: Ing. Petr Vani¢ek, SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

1.3 Identifika¢ni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel: »SP+MTP+SPEU_Praha hl. — Praha-Smichov*

zalozené Smlouvou o Spole¢nosti ze dne 04. 08. 2016

ucastnici Spole€nosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: METROPROJEKT a.s.

a

Obchodni firma: SUDOP EU a.s.

Hlavni inzenyr projektu: Hlavni inzenyr projektu: Ing. Michal Mecl
Al v oboru dopravni stavby ¢&. 0009519
Hlavni inzenyr projektu (Stavba 2):  Ing. Tomas Martinek, SUDOP PRAHA, a.s.

Odpovédny projektant objektu: Ing. Martin Viasak, SUDOP PRAHA, a.s.
Al v oboru Mosty a IK a oboru Dopravni stavby
CKAIT &. 0009271

Spoluprace: Ing. Jaroslav Vofisek, SUDOP PRAHA, a.s.
Bc. Filip Kramoli§, SUDOP PRAHA, a.s.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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1.4 Identifika¢ni udaje stavebniho objektu

Nazev mostu, Cislo objektu:

VZity nazev

Tratovy usek:

Definiéni Usek:

SO 20-20-04 Mosty pod VySehradem, zel. m.
SO 20-20-05 Mosty pod VySehradem, zel. m.

VySehradem

SO 20-20-05.1 Mosty pod VySehradem, zel. m.

chodnikové lavky

SO 20-20-05.2 Mosty pod VySehradem, zel. m.

plavebni znaky

SO 20-20-05.3 Mosty pod VySehradem, Zel. m.

zajisténi dna u piliFd

SO 20-20-04 Vyton

SO 20-20-05 Pod Vysehradem

vev

vev

vev

vev

v ev

. km 3,545 - Vyton
. km 3,706 - Pod

. km 3,706 -

. km 3,706 -

. km 3,706 -

TU 0201 Praha hl. n. (mimo) — Praha- Smichov (mimo)

DU 04 Praha- Vy$ehrad — Praha- Smichov

(stani€ni usek)

mepAERNI g T
AR

|

mn
[IEATTY
1 rEnM

Pohled na Zelezni¢ni most pres Vitavu smér Smichov

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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2. Uéel stavby

2.1 Predmeét zpracovani pripravné dokumentace a zaméru projektu

Pfedmétem zakazky je zpracovani pfipravné dokumentace a zaméru projektu ,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v&.)" (dale jen PD a ZP), vychazejici ze zpracované a schvalené
studie proveditelnosti ve varianté Stfed 1.1 SH, v nasledujicim rozsahu:

- rekonstrukci vSech koleji v celé délce stavby, pficemz kolejové feSeni bude respektovat navrh
ze studie proveditelnosti,

- fe$eni umozni budouci Upravu na stav STRED 2.1 dle schvalené studie proveditelnosti s
vyhledovym ze tfikolejnénim useku od nové situovaného zhlavi ZST Praha-Smichov obvod
Vy$ehrad ve sméru ZST Praha-Smichov,

- soucasti navrhu Zelezni¢niho svrsku budou opatfeni pro zmirnéni hluku a vibraci,

- Zelezniéni svréek bude navrzen ve shodé se Smérnici GR SZDC &. 28/2005 na prazcich s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, s dirazem na snizeni hluku a vibraci.

Zakladnim cilem projektu je rekonstrukce Zelezni¢niho mostniho objektu pod VySehradem. Stavajici
zeleznini objekty a zafizeni budou v ramci kompletni rekonstrukce trati uvedeny stavebniho a
provozniho stavu, ktery odpovida souc¢asnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni
kapacity, efektivity i bezpeénosti Zelezni¢niho provozu.

Cilem musi byt nejvhodnéjsi technické a ekonomické feseni, které bude "projednatelné” v zajmovém
uzemi.

Soucasti projektu jsou technické prikazy mozZnosti vystavby nové zastavky Praha — Vytorn pro
dvoukolejnou i trojkolejnou variantu kolejového feSeni.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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3. Podklady
3.1 Vychozi podklady predané investorem, dle SoD
[1.1] Zadavaci dokumentace ze dne 4.2.2016, s aktualizaci 20.4.2016,
[1.2] Studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha (zhotovitel SUDOP
PRAHA a.s., aktualizace 2015), projednana a schvalena Ministerstvem dopravy zasedani
Centralni komise dne 18. 9. 2015 s doporucenim varianty Stfedni 1.1 SH,
[1.3] Posuzovaci protokol &. j.: 13 224/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk ze dne 18. 8. 2015,
[1.4] Schvalovaci protokol &.j. 50705/2015-SZDC-07,
3.2 POUZITA LITERATURA
[2.1] Ocelové konstrukce 20, Zatizeni staveb, CVUT 1999
[2.2] OcelaFské tabulky, CVUT 1995
[2.3] Zavére¢na zprava projektu COST CZ - LD15127 - Pokrocilé metody posuzovani
degradovanych ocelovych konstrukci, CVUT v Praze, 2017

[2.4] GARCIA M. O. The Impact of the Connection Stiffness on the Behaviour of a Historical Steel
Railway Bridge. Diplomova prace. Fakulta stavebni, CVUT v Praze, 2017.

[2.5] Staticky prfepocet mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek v€etné navrhu feSeni opravy, SUDOP
PRAHA a.s., 2015

[2.6] Ekvivalentni rozkmit napéti Zzelezniénich mostt, Dizertaéni prace, Ing. L. Zemlickové, CVUT v
Praze, 2004.

[2.7] Prof. L. Fryba, Dynamika Zelezni¢nich most(i, Academia, 1992, ISBN 80-200-0262-6

[2.8] Staticky prfepocet mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek, véetné navrhu feSeni opravy, TP,
SUDOP PRAHA a.s., 2014

[2.9] Interakce koleje a mostl s velkymi dilatacnimi délkami - zavérec¢na zprava, VUT v Brné, doc.
Ing. Otto Plasek, 2015

[2.10] pfedb&zna zprava z projektu SZDC s.o. ,Pokrogilé metody posuzovani existujicich ocelovych
mostd na Udinky zatizeni vétrem, brzdnych a rozjezdovych sil*, CVUT v Praze, 2018

3.3 ARCHIVNi DOKUMENTACE A OSTATNi PODKLADY

[4.1] Archivni dokumentace spodni stavby z roku 1872

[4.2] Archivni dokumentace spodni stavby z roku 1900 v€. konstrukce ocelovych kesont

[4.3] Archivni dokumentace nosné konstrukce z roku 1900, hlavni vykresy v€. rozdéleni materialu,

Bratfi Prasilové (Brider Prasil & Co)

[4.4] Archivni dokumentace vymény horniho ztuZeni z roku 1969, Severozapadni draha v Praze,

projekéni kancelar Usti n. Labem,

[4.5] Staticky prepocet mostu v km 3,706, Pfiloha C.1, TOPCON servis s.r.0., 2004

[4.6] Fischer J., Fischer O. — PraZské mosty, 1985,

[4.7] Soukup J. — Obrazy z prazskych bfeh(l a vod, Dil I., Prazské mosty, 1904

Pozn: archivni dokumentace k upravam mostovky (zesileni podilnikd, brzdné ztuZzidlo) z roku 1987

nebyla nalezena

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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3.4

[5.1]
[5.2]
[5.3]
[5.4]
[5.5]

[5.6]
[5.7]

[5.8]
[5.9]

PODKLADY K TRATI A MOSTU
Protokol o podrobné prohlidce mostu v km 3,706, SZDC, 2014
Protokol o podrobné prohlidce mostu v km 3,706, SZDC, 2017
Priizkum korozniho oslabeni OK a spodni stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2017

Staticka a dynamicka ovéfovaci zatéZovaci zkouska, CVUT v Praze, 2017

STUPEN :

PD

Staticka a dynamicka ovéfovaci zatézovaci zkouska, Vyhodnoceni radarovou interferometrii,

Vintegra s.r.o., 2017

Monitoring svislych deformaci mostu pod VySehradem béhem bé&zného provozu, Vintegra s.r.o.,

2017

Materialové zkousky oceli, FERMET CZ, 2017

Vyroéni zprava podniku €s. statni drah za rok 1946. Praha: Josef Pacl, 1947
Eisenbahn Verkehrs Jahrbuch 1917. Wien: Compassverlag, 1917

[5.10] Prepravni statistika ¢sl. Statnich drah za rok 1928. Praha: Josef Pacl, 1929
[5.11] Roc¢enka statnich a soukromych drah 1920. Praha, 1921

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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4. Stavajici stav mostu

4.1 Popis stavajiciho mostu

STUPEN: PD

4.1.1 SO 20-20-04 Mosty pod VySehradem, zel. m. v ev. km 3,545 - Vyton

Druh nosné konstrukce

Popis spodni stavby v&etné kfidel

Pocet mostnich otvor

Pocet koleji

Délka pfemosténi

Délka mostu

Rozpéti nosné konstrukce

Stavebni vyska

Rozhodujici vyska obrysu kolejového loze

Volna vySka pod mostem
Kolma svétlost otvoru

Sikmost mostu (pravé/leva, thel Sikmosti)
Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou
Sikma svétlost otvoru

Sitka mostu

Rok vystavby (vyroby)

pole 1
pole 2
pole 3
pole 4

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti:

Stavebni stav objektu

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.

tramova, ocelova, nytovana, plnosténna se
zapusténou prvkovou mostovkou
kamenné opéry, kamenné pilife
zalozeni plosné

na dfevénych pilotach (P3)

bez kfidel (navazujici mosty)

4

2

76,735 m

80,33 m

18,88 m pod koleji €. 1a €. 2

1,345 m k TK pod koleji €. 1 a €. 2
plosné ulozené mostnice (svisly Sroub)
(objekt bez kolejového loze)

4,04 m - komunikace (dle ze zaméfeni)
17,484 m

17,574 m

17,365 m

17,115 m

90°

cca 80°

19,14 m

9,950 m (vné zabradli)

NK: 1901 pod koleji &. 1 a 2

O01: 1871 (upravy 1901 az 1907)
PO1: 1901

P02: 1901

P03: 1871 (upravy 1901)

002: 1901 (upravy 1901)

1997 oprava

1998 obnova natéru

Z w71 = 0,82 (NK1 - NK3, hl. nosnik - ohyb)

ZLM71 = 0,95 (NK4, hl. nosnik - Ohyb)

nosna konstrukce
spodni stavba

- stupen 2
- stupen 2

11.
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STUPEN: PD

4.1.2 SO 20-20-05 Mosty pod Vysehradem, zel. m. v ev. km 3,706 - Pod VysSehradem

Druh nosné konstrukce

Popis spodni stavby v€etné kfidel

Pocet mostnich otvor(

Pocet koleji

Délka premosténi

Délka mostu

Rozpéti nosné konstrukce

Stavebni vyska

Rozhodujici vy$ka obrysu kolejového loze

Volna vySka pod mostem

Kolma svétlost otvoru Otvor 1
Otvor 2
Otvor 3

Sikmost mostu (pravé/leva, thel Sikmosti)

Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou

Sitka mostu

Voln4 Sifka na mosté:

Rok vystavby (vyroby)

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti:

Stavebni stav objektu

Vybaveni mostu:

P
(el

iéni km:

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.

ocelové nytovana pfihradova parabolicka
s dolni prvkovou mostovkou spole¢na pro
obé prevadéné koleje

kamenné opéry,

kamenné pilife

zalozeni plosné (P02 a P03 na kesonu)
na drevénych pilotach (002)

kamenna kFidla rovnobé&zna a kolma u 002
3

2

215,550 m

234,450 m

71,72 m pod koleji €. 1 a €. 2

1,380 m (k TK) pod koleji €. 1 a €. 2
plo$né ulozené mostnice (svisly Sroub)
(objekt bez kolejového loze)

3,74 m (chodnik pravy bfeh)

7,73 m (Vltava - max. plavebni hladina
188,28 m n.m. Bpv

69,045 m

69,145 m

69,450 m

90°

cca 80°

13,580 m (v&. konzol lavky)

8,108 (mezi portalovymi svislicemi)

NK: 1901 (RZ 1901)

001: 1901 (RZ 1901)

PO1: 1901 (RZ 1901)

P02: 1901 (RZ 1901)

002: 1871 (upravy 1901)

1987 oprava (MES)

1957 obnova natéru (MES)

1912 oprava spodni stavby (MES)

Z w71= 0,61 (P1 az P8 - pricniky bézné)
nosna konstrukce - stupen 3

spodni stavba - stupeii 2
chodnikové konzoly lavky pro chodce jsou
ve sprave a vlastnictvi HI. mésta Prahy
(SO 20-20-5.1)

Plavebni znaky v&. osvétleni jsou ve spravée
a vlastnictvi Povodi Vitavy s.p.

Vltava fkm 55.35 (data SPS Praha)

12.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
4.2 Stavajici prostorové usporadani
V prostoru pfedpoli je
Z evidenénich udajd PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE 2017 jsou tyto udaje:
PFi¢ny posun osy koleje vici ose NK:
NK zacCatek konec Poznamka
KO1 +22 +42 kolej &.1/kolej &.2
K02 +39/+22 +17+24
K03 +22/+25 +5/-19
K04 +6/+20 -2/+30
NK zaCatek konec Poznamka
K01 -12/+12 +1/+10 kolej €.1/kolej €.2
K02 0/-1,5 -2/0
K04 +7/+4 -2/+8
- vlevo/ + vpravo
Vzdalenost zabradli/pfekazky od osy koleje:
NK zacéatek vlevo vpravo konec vlevo vpravo Poznamka
K01 2980 2970 / / zabradli
K02 / / / / zabradli
K03 / / / / zabradli
K04 / / 2940 2920 zabradli
NK zacatek vlevo vpravo | konec vlevo | vpravo Poznamka
ko1 1910 1900 1920 1910 | SVislice - koutova
vyztuha
K02 1910 1900 1910 1910 | SVislice - koutova
vyztuha
K03 1910 1910 1900 1900 | SVislice - koutova
vyztuha

Vzdalenost koncové portélové svislice o osy koleje je v zakladni hodnoté 2154 mm. Vzdalenost od
vnitfnich svislic je v zakladni hodnoté 2188 mm. Vlivem excentricity osy koleje viz tab. vySe Cini
minimalni vzdalenost svislice od osy koleje 2142 mm u koleje &.1 a 2144 mm u koleje &.2.

Z hlediska minimalnich pozadavku ve stanici dle Smérnice GR 16/2005 nevyhovuje Gsek mostu pfes
Vitavu (SO 20-20-05) pro VMP 2,5 ani pro MPP 2,2 dle pavodni CSN 73 6201 (stav pfed zmé&nou
2008). Most z hlediska prostorové prachodnosti vyhovuje pro prajezdny prafez Z-GC.
Pro pohyb osob podél trati jsou v pfihradové konstrukci vyklenky min. hloubky 0,5 m

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

4.3 Popis mostu - vSeobecné
4.3.1 Historicky vyvoj mostu pod VySehradem

Oblast mostniho objektu, ktery je v sou¢asné dobé tvofen péti mosty prosla béhem vyvoje na konci 19
stoleti a za¢atku 20. stoleti velkou proménou.

Vystavba puvodnich Zelezniénich mostld pod VySehradem se uskutecnila v roce 1871. Mostni objekty
byly sougasti tzv. Spojovaci drahy, ktera propoijila tehdejsi Ceskou zapadni drahu (Praha-Smichov —
Plzer) s drahou cisafe Frantika Josefa | (Videri — Ceské Velenice - Praha).

Historicky prvni pfemosténi v daném useku bylo na jednokolejné trati postaveno v roce 1871. Za
nadrazim Praha - VySehrad byla trat vedena po kamenném klenbovém pfedpoli, které bylo rozdéleno
mostem pro pfemosténi ul. VySehradské s ocelovou nytovanou nosnou konstrukci. Hlavni most pfes
Vltavu byl o péti mostnich otvorech o rozpéti 56.9 m. Jednokolejna nosna konstrukce byla pfihradova
uzaviena pfimopasova nasobné soustavy lichobéznikového tvaru se Sikmymi koncovymi portély viz
foto.

Premosténi Vitavy z roku 1874 (foto F. Frdrich)

Po povodni v roce 1891 bylo pravy bfeh opatfen nabfezni zdi s naplavkou. Spole¢né s témito
Upravami celého bfehu byl potok Boti€, ktery prochazel prvnim klenbovym mostnim otvorem za
nadrazim Praha - VySehrad pfeloZzen podél levé strany mostniho objektu. V daném useku od ul.
Neklanova byl zastropen s vyuZitim jako mistni komunikace ul. Vnislavova. Zastropeni bylo pozdéji
prodlouzeno dale az ke kfizeni potoka s ul. Na Slupi. Puvodni koryto potoka Boti¢e bylo vyuZzito
rovnéz jako mistni komunikace ul. Svobodova. Upravy koryta probihaly do roku 1910.

S rozvojem Zelezni€ni dopravy vznikla potfeba vybudovat kapacitnéj$i dopravni spojeni.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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Nejprve byly v roce 1901 vyménény nosné konstrukce mostu pres feku Vitavu v€etné useku predpoli
za dvoukolejné a nasledné byla do roku 1907 rozSifena kamenna klenbova Cast pro druhou kolej
(kolej €. 1).

Nové byla vystavéna mostni konstrukce pfes Vitavu o tfech mostnich otvorech s pravobieznim
vytoriskym predpolim o &tyfech mostnich otvorech. Navrh konstrukci byl proveden mostarnou Bratfi
Prasilu. Vyroba a dodavka ocelovych konstrukci byla zajisténa z mostaren Bratfi Prasild, Prvni
Ceskomoravské strojirny a Prazské akciové strojirny. Vytoriské predpoli zajistovaly Té&Sinské
Zelezarny.

P,

ku 1901 - p

remstéi V/tavy zZro red provedenim v}méﬁy
Uvedena do provozu byla pouze jedna kolej (dnesni kolej €. 2). Druha kolej (dnesni kolej ¢.1) byla

zprovoznéna az roku 1907 po dobudovani klenbové estakady.

V dobové publikaci Prazské mosty, autor Jifi Soukup neni estetika mostu vnimana pfili§ kladné viz
nize:.
Celkovy naklad na stavbu obnagel asi 4,000,000 K.
Nehodlame zde vésti kritiku o esthetické strance
tohoto mostu; byli bychom v lind velkého mésta
radéji vidéli néjakou konstrukei thledn&jdi; draham
Je vSak tézko pFedpisovat, a mimo to je konstrukce
poloparabolicka podle dnesnich zkuSenosti vzdy po-
mérnd velmi levna.
uryvek z dobového tisku (Epochy, Jifi Soukup, 1904

V rdmci elektrifikace Zelezni¢ni sité probé&hla v roce 1969-1970 na nosnych konstrukcich uprava
horniho ztuzeni v¢. koncovych portald. Konzoly trakéniho vedeni byly uchyceny pfimo na profily svislic
hlavniho nosniku. Z hlediska estetického a statického plsobeni mostu doslo témito upravami k velmi
necitlivému zasahu.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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RozsahlejSi konstrukéni upravy byly provedeny na mostovkové Casti v roce 1987, kdy byly zesileny
podélniky, doplnéno podmostovkové ztuzeni a brzdné ztuzidlo u kraji a ve stfedu nosné konstrukce.
Po konstrukéni a statické strance neni navrh brzdného ztuzeni optimalni z hlediska omezeni pfi¢ného
namahani pfi¢nikd a podélnik(i od spoluplsobeni mostovky s hlavnim nosnym systémem.

Vytoriské predpoli (SO 20-20-04) bylo komplexné rekonstruovano v roce 1997 az 1998, kdy byly
zesileny podélniky a u konstrukce ve 4. poli byla vyménéna dolni pasnice. U NK1 a NK3 pod koleji ¢.1
byly ponechany plvodni dolni Uhelniky podélniku.

Soubor mostnich konstrukci pfemosténi Vitavy je od prosince 2004 kulturni nemovitou pamatkou
,Zelezniéni most — soubor Zelezniénich mostt na trati Praha hl. n. — Praha Smichov* (&. reg. USKP
101 315), ktera je soucasti pamatkové rezervace.

4.3.2 Souhrn historickych udalosti

1871 Spojovaci draha s jednokolejnymi mosty pod VysSehradem:
- Mosty pres Vitavu a pGvodni deltu Boti¢e (v misté dnesnich SO 20-02-05 a SO 20-20-04):
- nosné konstrukce: ocelové pfihradové pfimopasové ze svarkového zeleza, L = 5x 56,90 m,
- spodni stavba: kamenné opéry a pilife zalozené na difevénych rostech a dfevénych pilotach,
- nosné konstrukce jednokolejné, Sitka ~4,30 m, spodni stavba pfipravena pro 2 koleje,
- DalSi pravobfezni mosty (v misté dnesnich SO 20-02-03, SO 20-20-02, SO 20-20-01):
- 8 kamennych kleneb + pfemosténi VySehradské tfidy + 5 kamennych kleneb,
- jednokolejné mosty,
- kamenné zdivo ze saského piskovce, zalozeno na dievénych rostech a dfevénych pilotach,

- ocelova pfihradova nosna konstrukce pres VySehradskou tfidu, kolma svétlost cca 11 m.

~1888 Pocatek osobni dopravy na Spojovaci draze, zastavka pod VySehradem

1901 Rekonstrukce mostl pres Vitavu (v misté dnesnich SO 20-02-05 a SO 20-20-04):
- nové kamenné pilife ve Vltavé (v misté SO 20-20-05), zaloZené na kesonech,
- nové kamenné pilife na pravém bfehu (v mist¢ SO 20-20-04), zalozené na dfevénych
pilotach,
- delta Boti¢e omezena pazenim a zvySenim terénu u novych pilifd,
- provizorni barky ve Vitavé, zaloZeni na dfevénych pilotach,
- nové NK pies Vltavu: ocelové pfihradové s parabolickym hornim pasem, L = 3x 71,72 m,
- (vyroba probihala ve tfech mostarnach)
- §itka NK ~8,10m pro 2 koleje + oboustranné konzoly ~2,32 m s lavkami pro pési,
- nové NK na pravém bfehu: ocelové tramoveé, L = 4x ~18,9 m,
- vystavba novych NK na provizornich barkach, pfiény zasun do definitivni polohy,
- niveleta zvy3ena o cca 0,5 m,

- odstranéni pavodnich pilifa a provizornich barek az na dno feky.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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~1901-1907 RozSifeni dalSich mostd (v misté dnesnich SO 20-02-03, SO 20-20-02, SO 20-20-01):

nové postavena leva (jizni) ¢ast klenbovych mosta, material: zula (viz IGP),

zalozeni ploSné na betonu v pazenych jimkach (dle archivni dokumentace),

prestavba a rozSifeni VySehradské tfidy:

nova NK: ocelova tramova plnosténna nytovana, kolma svétlost cca 19 m,

vystavba novych opér ¢astecné v poslednim otvoru pfilehlych klenbovych mostu, tyto otvory
zcela zazdény se zaloZzenim na dfevénych pilotach, klenby ubourany a napojeny do novych
opér, puvodni opéry ubourany,

leva (jizni) ¢ast mostu: atypické malé klenby, opéry navazujici na pravou (severni) ¢ast.

~1901-1910 tzv. Boticbachcorrection — pfelozka ptvodniho Botice:

novy Boti¢ vlevo (jizné) od Zelezni¢nich mostli, premostén Zzelezobetonovou konstrukci na
kamennych opérach pod dnesni ulici Vnislavovou, pod naplavkou usti do Vitavy,
puavodni Boti¢ vpravo (severné) od Zelezni¢nich mostl a pod 1. klenbou zasypan,

puvodni delta Boti¢e zanika vystavbou naplavky, Rasinova nabfezi a zvySenim terénu.

1902-1905 Vystavba tunelu pod VySehradskou skalou
~1904-1905  Vystavba VySehradského nadrazi
1907-1910 Vystavba Rasinova nabfezi: opérné zdi, naplavka, zvySeni terénu

1994

Vyména NK pies ul. VySehradskou (SO 20-20-01): ocelova komorova, L = 21,00 m

(typova provizorni konstrukce KN 21 s pfimym uloZzenim kolej na mosté

1997 -1998 Rekonstrukce mostu Vyton (20-20-04)

2004

prohlaseni kulturni nemovitou pamatkou ,Zelezniéni most — soubor Zelezniénich

mostu na trati Praha hl. n. — Praha Smichov*

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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4.3.3 POPIS MOSTNICH KONSTRUKCI

4.3.3.1 Most Pod VySehradem (ev. km 3,706)

Zelezniéni most pfemostuje feku Vitavu tfemi mostnimi otvory. Nosné konstrukce byly vyrobeny v
roce 1901 z plavkové oceli. Dle Metodického pokynu 2015 se jedna o ocel se zaru€enou mezi kluzu
230 MPa, ktera odpovida pfiblizné dnesni oceli S235JR.

STUPEN: PD

Nosné konstrukce jsou navrzeny jako uzaviené pfihradové nasobné soustavy se zakfivenym hornim
pasem o shodném rozpéti 71,72 m, ktera byla v t¢ dobé nejhospodarnéjsSim feSenim. Konstrukéni
usporadani mostu odpovidalo dobé vzniku a snaze o snizeni hmotnosti konstrukce. Jednotlivé profily
jsou odstupriovany dle tehdy o¢ekavanych namahani. Detaily ¢lenénych prutl pfihradové konstrukce
nebyly feSeny s ohledem na nebezpeci rozvoje koroze oceli pfi poruse protikorozni ochrany (zejména
Stérbinové koroze). Tento problém se tyka zejména dolniho pasu, diagonal a svislic.

Most je dvoukolejny s otevienou prvkovou mostovkou, tvofenou pfiniky a nespojitymi podélniky,
které jsou vkladany mezi pficniky. Osova vzdalenost mezi hlavni nosniky je 8.80 m.

VySka hlavniho nosniku se méni od 7,136 u portalu az po 12,347 m ve stfedu rozpéti. Tvar horniho
pasu je polygonalné lomeny v misté styénik(. Hlavni nosnik je ¢lenény na 16 pfihrad s délkami 3,46 m
+4,0m+4,40 m a5 x 4,80 m na poloviné rozpéti.
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Horni pas je tvoreny dvousténnym prifezem tvaru IT o svétlosti mezi sténami 416 mm. Sténa ma v
celé délce pasu konstantni vysku 470 mm i konstantni tloustku 24 mm sloZenou ze dvojice plechu 2 x
12 mm. Pribéh naruUstajici osové sily je zohlednén zménou tloustky horni pasnice, ktera je
odstupriovana ze zakladni tloustky t1 = 10 mm v prvni pfihradé po 10 mm az do tloustky 70 mm
uprostfed rozpéti. Spojeni stény a pasnice horniho pasu je provedeno pomoci dvojice
rovnoramennych uhelnikd L 110x14 u kazdé stény a nytd & 22 mm ve sténach resp. 24 mm v
pasnicich. Tvar pfiéného fezu prutd horniho pasu zabezpecu;ji plnosténna diafragmata pfinytovana ke
sténam i pasnicim ve tfetinach rozpéti pfihrad.

Dolni pas hlavniho nosniku ma dvousténny otevieny priifez ve tvaru dvojice 1L 1 (obracené T) o
shodné svétlosti jako horni pas tzn. 416 mm s konstantni vySkou 560 mm a Siftkou 410 mm. Spojeni
stén a pasnic je opét pomoci krénich thelnikd L 110x14 a nytd & 22 mm ve sténach resp. 24 mm v
pasnicich. Tvar pficného fezu zabezpeduji plnosténna diafragmata nytovana na stény v polovinach
rozpéti pfihrad.

Diagonaly D1 az D3 maji ¢lenény prdfez tvofeny 2 ¢tveficemi thelnikG L 80 x 9, kazda zesileni
dvojici pasnic z plechu P14 x 360 mm (D1), P14 x 400 mm (D2) a P12 x 340 (D3).

Diagonalu D4 maji ¢lenény prifez, ktery tvofi dvé Ctvefice uhelnikd L 80 x 8 zesilené opét dvojici
pasnic z plechu P10 x 320 mm.

Diagonaly D5 az D7 maji rovnéz ¢lenény priafez zhotoveny jen z dvou ¢tvefic thelnikd L 90 x 130 x
12 (D5), L 80 x 120 x 11 (D6) a L 80 x 100 x 10 (D7) bez pasnic.

Prirez diagonal D8 az D10 je ¢lenény jen z dvojic uhelnikd L 80 x 100 x 13 (D8), L 90 x 10 (D9) a
L 80 x 8 (D10).

Spojeni ¢tvefic i dvojic Uhelnikd do ¢lenéného prufezu zabezpeéuji pfihradové spojky z pasku
P8 x 60 mm. Spojeni s obéma pasy je provedeno nytovanymi spoji s nyty & 22 mm.

Vnitini svislice V1 az V8 jsou obdobného konstrukéniho uspofadani jako stfedové diagonaly.
Svislice V1 az V3 maji ¢lenény prafez tvofeny vzdy dvéma ctveficemi Uhelnikd L 100 x 150 x 14 mm
(V1), L 90 x 130 x 14 mm (V2) a L 90 x 130 x 11 (V3) spojené do ¢lenéneho prafezu pFihradovymi
spojkami z pasoviny P13 x 60 mm. Svislice V4 az V8 maji Clenény prufez sloZzeny ze dvou dvojic
uhelnikd L 100 x 150 x 14 mm (V4), L 90 x 130 x 14 mm (V5) a L 80 x 120 x 12 (V6), L 80 x 100 x 12
mm (V7), L 80 x 10 mm (V8), které jsou propojeny pfihradovymi spojkami z pasoviny P13 x 60 mm.
Spojeni svislic s obéma pasim pomoci nytd nyty & 20 mm je provedeno pfes styénikové plechy, které
vytvafi diafragmata prifezu dolniho a horniho pasu. U dolniho pasu je do svislice zapojen sty&nikovy
plech ramového rohu pfi¢niku.

Prifez krajni portalové svislice VO tvofi 16 thelnikt L 100 x 12 mm sloZenych do profilu H. Pasnice
jsou tvofené vzdy 8 uhelniky a vyplfiovym plechem 2 x P12 x 600 mm. P&snice jsou propojeny po celé
vy&ce svislym plechem tloudtky 13 mm. Na &elni strané je provedeno zakryti (kapotaz) z plechu P8 a
na vnitfni strané je provedeno propojeni pasnic pfihradovymi spojkami do &lenéného prutu. Portalova
svislice vytvafi konstrukéné komorovy prifezu avsak s malou torzni tuhosti.

Dolni prvkovou mostovku tvofi pfi¢niky a vloZzené nespojité podélniky. Podélniky maji vzhledem k
rdznym délkam pfihrad diferencovany prufez. Podélnik L1 v pfihradé 1 tvofi sténa plechu P10 x
690 mm. Pasnice jsou tvofeny ze dvojice uhelnikd L 80 x 8 mm. Spojeni uhelnikd se sténou je pomoci
nytd & 20 mm s rozteCemi 120 mm. Podélnik byl v roce 1987 zesilen pfidanim pasnic. Horni pasnice
byla zesilena plechem P10 x 250 s otvory pro svisly mostnicovy Sroub a dolni plechem P10 x 190 mm.
Podélnik L2 v 2. pfihradé ma stejné uspofadani, aviak s krénimi uhelniky L 80 x 10 mm a podélnik
L3 ve 3. pfihradé s dhelniky L 90 x 10 mm.

Podélniky L4 az L8 v dalSich pfihradach maji zesileni pasnic z plechu P10 x 280 mm u horni a P10 x
220 u dolni pasnice. Kréni uhelniky jsou z L100 x 12.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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Pricniky maji také diferencovany prifez s odstupriovanim pasnic smérem k hlavnim nosnikim.
Krajni pfiénik PO tvofi sténa P13 x 1030 mm spojena s pasnicemi z plechu 2 x P10 x 400 mm
pomoci krénich thelnikd L 110 x 13. Kréni nyty maji profil & 22 s rozte¢i 100 mm. Tento priifez ma
pfiénik ve stfedni ¢asti a pod vnitfnimi podélniky. V misté vnéjSich podélnikli az do napojeni k
hlavnimu nosniku je odstupriovan na profil P10 x 400. Prlfezy pficnikd P1 a P2 se li§i tloustkou
pasnic, ktera je ve stfedni ¢asti tl. 26 mm z plecht P12 + P14 x 400 mm a v krajni ¢asti pfechazi do
priifezu s jednou pasnici z plechu P14 x 400 mm.

Pricniky P3 az P8 maiji pasnici tl. 30 mm z trojice plechd P10 x 400 mm a kréni Uhelniky L 110 x 13
mm. Kréni nyty maji shodny profil & 22 s rozte¢i 100 mm. Odstupriovani pasnice pficniku je smé&rem
k hlavnimu nosniku tzn. pod vnéjSimi podélniky je odstupriovani na profil pasnice 2 x P10 v napojeni
na hlavni nosnik na profil pasnice 1 x P10.

Montazni styky vSech pficnikd tvofi 27 nytd & 22 mm upofadanych do 3 fad po 9 nytech. PFipoj
pfiénikd na hlavni nosniky je pomoci nytd & 20 mm.

PFipoj podélnikl na sténu pfi¢niku je u vSech podélnikd shodny a je feSen pomoci dvojice pfipojnych
Uhelnikd L 80 x 8, které propojuji stény pfiéniku a podélniku. Pocet nytl ve sténé podélniku je 7,
pficemz krajni nyty jsou & 20 mm a vnitini maji & 22 mm. Spoj doplfiuje 18 nytl ve sténé pricniku
& 22 mm.
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Spojeni ,bodélniku s pr"iénikem (podélny fez osou podélniku)

v

V ramci zesileni podélnikd v roce 1987 byly podélniky dopinény o mostovkové ztuzeni a dale o brzdné
ztuzidlo. Ztuzidlo bylo situovano do stfedu nosné konstrukce a ke krajim do 2. pfihrady.

Obvodové profily brzdného ztuZidla jsou z dvojice uhelniku 2 x L 125 x12 mm. Vnitfni diagonaly jsou z
Uhelniku L 125 x 12 mm v €asti mezi podélniky resp. L 90 x 12 mm ve stfedoveé &asti. VySka pfihrady
brzdného ztuZidla je v 2. pfihradé 1700 mm a v 8. a 9. pfihradé 2 x 1600 mm.

Dolni vodorovné ztuzeni je slozené soustavy tvofené v 1. az 4. pfihradé z dvojice snytovanych
Uhelnikd L 110 x 12 mm.

V 5. pfihradé jsou diagonaly dolniho ztuzeni z prifezu 2 x L100 x 12 mm, v 6. pfihradé z priifezu 2 x
L100 x 10 mm, v pfihradé z prafezu 2 x L 90 x 10 mm a v 8. pfihradé z prafezu 2 x L 80 x 10 mm.

PFi rekonstrukci byly osazeny chodnikové plechy a podélniky chodnikovych plech.

Horni nadmostovkové ztuzeni bylo komplexné rekonstruovano v roce 1970 spole¢né s elektrizaci
zeleznice. Horni ztuzeni je tvofeno rombickou soustavou s pfilemi (svislicemi). Plvodni ztuzeni
pficného fezu bylo kompletné odstranéno a nahrazeno pfFicli v Urovni horniho pasu ze svafovaného
nesymetrického | profilu se sténou z plechu P12 x 300, dolni pasnici z P14 x 180 mm a horni pasnic z
P14 x 200 mm.

Objednatel: SZDC, s.o.
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Soucasti rekonstrukce byly krajni portaly. Pfi¢le portalu je ze symetrického svafovaného | profilu se
sténou z plechu P14 x 600 mm a pasnicemi P20 x 300 mm.

Diagonaly horniho vodorovného ztuzeni jsou tvofeny z oboustranné ¢lenéného prafezu ze dvojice
Uhelnikd L 90 x 8 mm.

Na oba hlavni nosniky jsou pfipojeny konzoly lavky pro pési s volnou Sifkou mezi zabradlim 1820 mm.
Konzoly jsou pfipojeny pfes styCnikovy plech k profilu svislic a dale k dolIni pasnici dolniho pasu. V
podélném sméru jsou konzoly propojeny na vng&jsi strané spojitym Ffimsovym nosnikem tvaru U
slozenym se stény P7 x 450 mm a pasnic z Uhelniku L 70 x 7 mm. Na vnitfni strané je podélnik z
valcovaného U - profilu vysky 260 mm. Vnéjsi fimsovy podélnik a vnitfni podélnik jsou v poloviné
pfihrad vzajemné propojeny mezilehlych pfi¢nikem

VySka zabradli je po obou stranach lavky cca 1130 mm nad pochozi plochou, ktera je tvofena z
dfevénych fosen tl. 50 mm.

Nosné konstrukce jsou ulozeny na ocelolitinovych loziscich. Dilataéni pohyb vSech konstrukci je od
Smichova smérem k VySehradu. Pohybliva loziska jsou valcova s péti valci @ 160 mm a vahadlem.
Pevna loziska jsou stojanova.

Z archivni dokumentace bylo provedeno dohledani zmény hmotnosti v pribéhu Zivotnosti mostni
konstrukce. Z vykazul oceli je vytvoren prehled pro vlastni nosnou konstrukci a pro mostni vybaveni.
Prehled hmotnosti je dulezitym podkladem pro staticky prepocet.

CAST: NOSNA KONSTRUKCE - NK1
POLOZKY TRVALE ZABUDOVANE - CISTA HMOTNOST

KVALITA OCELI DLE CSN EN ROZMERY Di| HMOTNOST| HMOTNOST
osaze Pops sbordacl |Rohisonova ELKA | JEDNOT. |  CELKEM
$235 JR*N | LOZISKA | NYTY 4% [m] [kg/typ] kgl
1901  |PUVODNI OCEL. KONSTRUKCE 488210 19528 71.720 7079 507 738
1901 |LOZISKA 16 218 649 16 867
1901  |CHODNIKY - KONZOLY, ZABR. A PODELNIK 35962 1438 71.720 521 37400
1970  |HORNI ZTUZENI - DEMONT. GASTI -28 002 -1120 71.720 -406 -29122
1970  |HORNI ZTUZENI - MONT. CASTI 18 377 735 71.720 266 19112
1987  |MOSTOVKA - ZESILENI 15 641 626 71.720 227 16 266
1987 |MOSTOVKA - DEMONT CASTI 6452 71.720 -90 6452
|CELKEM DLE OCELI | 523735| 16218] 21856| 71.720] 7598] 561809

CAST: MOSTNI VYBAVENI - NK1
POLOZKY TRVALE ZABUDOVANE - CISTA HMOTNOST

KVALITA OCELI DLE €SN EN ROZMER HMOTNOST| HMOTNOST
ROK Martinska Odiitky a -
OSAZENI PO plavkova ocel |Roheisenova R I GEy
$235 R+N | LOZISKA | NYTY 4% [m] [kg/typ] kg]
1987 |PODLAHOVE PLECHY + PODELNIKY 30008 1200 71.720 435 31208
CELKEM DLE OCELI 30 008| of 1200 71720  435) 31208

Jedna nosna konstrukce mostu pfes Vitavu ve stavajicim stavu vazi v€etné mostniho vybaveni 593 t,
coz odpovida 8,0 t.m™.

Objednatel: SZDC, s.o.
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4.3.3.2 Most Vyton (ev. km 3,545)

Zelezniéni most o &tyfech mostnich otvorech premostuje mistni komunikace na predpoli. Nosné
konstrukce byly vyrobeny v roce 1901 z plavkové oceli sou¢asné s mostem pfes Vitavu (SO 20-20-
05). Dle Metodického pokynu 2015 se jedna o ocel se zaruéenou mezi kluzu 230 MPa, ktera odpovida
dnesni oceli S235JR. Nosna konstrukce mostu je samostatna pod kazdou z pfevadénych koleji.

Hlavni nosniky jsou plnosténné nytované o rozpéti 18,88 m ve vSech étyfech mostnich otvorech.
Osova vzdalenost hlavnich nosnikd je 2,80 m. Profil hlavniho nosniku tvofi sténa z plechu P 14 x
1130. Pasnice z plechu P10 x 400 jsou pfipojeny krénimi thelniky L 110 x13. Pasnice z plechu P10
jsou postupné pfidavany dle narUstajiciho ohybového namahani smérem ke stfedu rozpéti, kde
dosahuje celkovou tloustku 50 mm + 10 mm na pfeplatovani.

V ramci rekonstrukce v roce 1997 byla vyménéna dolni pasnice u nosné konstrukce v otvoru 4 za
plechy P16 x 400 mm + P45 x 400 mm (celkova tloustka dolni pasnice 61 mm). Kréni Uhelniky byly
vymeénény za L 160 x 100 x 14 s doplnénim o pfivareny plech 120 x 14 mm, ktery zaroven vytvari
preplatovani dolni ¢asti stény hlavniho nosniku.
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Vzorovy PFi¢ny fez ve stfedu rozpéti

Mezilehlou prvkovou mostovku tvofi podélniky a pfi¢niky. Podélniky jsou v osové vzdalenosti 1,80
m jsou nepriibézné vkladané mezi pficniky. Rozpéti podélnikl je 2,36 m. Podélnik je tvofen sténou z
plechu P10 x 390 mm a pasnicemi z Uhelnik( 2 x L 80 x 8 u dolni pasnice a 2 x L 70 x 8 u horni
pasnice spojenymi krénimi nyty @ 20 mm. V ramci rekonstrukce v roce 1997 byly stavajici kréni
Uhelniky vyménény a doplnéna horni pasnice podélnika z plechu P16 x 250 mm.

Pricniky (pficna ztuzidla) jsou pfihradové pfipojené k hlavnim nosnikum pfes styénikové plechy, které
pfimo prenasi zatizeni z podélnikl. Staticka funkce pfi€niku je tedy spiSe ztuzujici, ¢emuz odpovida i
pouzité subtilni profily. VySka mezilehlych pfi¢nika je 0,57 m. Pasnice pfi¢niku je z dvojice uhelnikl L
80 x 10 mm. Podporové pficniky jsou vysky 0,89 m s pasnicemi z dvojice thelnikd L 80 x 10 mm.

Mostovkové vodorovné ztuzeni rombické soustavy je tvofeno z Uhelnikd L70x8 mm az L90x9 mm.

Vné hlavnich nosniku jsou pfipojeny konzoly reviznich chodnikd. V otvoru 1 az 3 je pochozi plocha
reviznich chodniku z dfevénych foSen. V poli 4 byly konzoly v ramci rekonstrukce vyménény za
svafované s pochozi plochou z plechu.

Objednatel: SZDC, s.o. »3
Zhotovitel éasti: SUDOP PRAHA a.s. '
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Loziska jsou tangencialni/deskova s vyjimkou pevnych loZisek v otvoru 4 na opéfe OP2 v navaznosti
na most pres Vitavu, kde jsou loziska pevna stojanova.

4.3.4 SPODNi STAVBA

4.3.4.1 Most Pod VySehradem (ev. km 3,706)

Spodni stavba je masivni z fadkového kamenného zdiva, s vyplni betonem. ZpuUsob zalozeni je
v pfipadé opéry OO01a piliftd P01 a P02 plosné. Pilife jsou zalozeny na ocelovych nytovanych
kesonech. Smichovska opéra O02 z roku 1871 je zaloZzena na dfevéném pilotovém rostu. V ramci
osazeni novych konstrukci v roce 1901 byla provedena Uprava horni &asti opéry v misté Uloznych
kvadru a fims na kfidlech.

Puvodni dfiky pilitQ byly zbourany do urovné dna feky Vlitavy.

<= Praha hl. n. Smichov =>

001 POL P02 002
Prestavba spodni stavby mostu v km 3,706

4.3.4.2 Most Vyton (ev. km 3,545)

opéra 001 byla jiz v roce 1871 vystavéna jako dvoukolejna. Zatizeni opéry bylo plvodné vyrazné
vy$8i prvnim polem plvodniho mostu o rozpéti 56,9 m. Pilif P03 byl ponechan z plvodniho
premosténi (pavodné P01). Pilit PO3 byl tvarové rozsifen. Dostavény byly nové pilitfe PO1 a P02 z
zulového fadkového zdiva.

<= Praha hl. n. _ Smichov =>
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001 PO1 P02 P03 002 (001 3,706)

Prestavba spodni stavby mostu v km 3,545
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4.4 Uzemni podminky

Pfemosténi se nachazi na jiznim okraji centra hl. m. Prahy. Mostni objekt pfes 100 let spoluutvari
panorama Prahy a to jak pfi severnim pohledu na Prazsky hrad, tak pfi jiznim pohledu na baziliku
svatého Petra a Pavla (VySehrad). Mostni objekt je souCasti pamatkové rezervace. Pfi navrhu

rekonstrukce mostu je tfeba pfistupovat s ohledem na tuto skute¢nost.

Pfistupy k mostu jsou dany prGjezdem po mistnich komunikacich v centru mésta Prahy. DalSi
moznosti je pfistup v ose po trati. Pro zasobovani stavby materidlem je mozné vyuzit i lodni dopravu

po fece Vitavé.

ey
WM

Situace Zelezniéniho pfemosténi Vitavy
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4.5 Stavajici technicky stav mostu

Pro ovéfeni stavajiciho stavu byl proveden rozsahly diagnosticky prizkum. Podrobny popis je uveden
v nasledujici kapitole.

Zakladnim dokumentem, ktery charakterizuje stavebni stav mostni konstrukce jsou Protokoly o
podrobné prohlidce z roku 2017. Zaveéry jsou uvedeny nize.

4.5.1 Zavéry z Protokolu o podrobné prohlidce 2017 (SZDC, TUDC)

45.1.1 Hodnoceni nosné konstrukce mostu v ev. km 3,706:

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 3
z téchto davodu:
-V horni pasnici 4. podélniku mezi mostnicemi €. 6 a 7 pficna trhlina v délce 180 mm
- Znaéna korozni oslabeni jednotlivych ¢asti konstrukce, prokorodovani prvk(, narist platkové
- a Stérbinoveé koroze
- Jednotlivé uvolnéné a chybéjici nyty
- Chybégjici Srouby v upevnéni lozisek, celkem 3 ks
- Porusena PKO konstrukce
- Popraskané a nahnilé mostnice

Od PPM 2014 doslo ke zhor$eni stavu — pfi¢na trhlina v horni pasnici 4. podélniku, vétsi mnozstvi
volnych a chybéjicich nytd

Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 3
z téchto davodu:
-V horni pasnici 2. podélniku pod mostnici €. 75 Sikma trhlina v délce cca 550 mm (pod
mostnici v misté styCnikového plechu)
- Znacna korozni oslabeni jednotlivych ¢asti konstrukce, prokorodovani prvkd, narlst platkové
- a Stérbinové koroze
- Jednotlivé uvolnéné a chybéjici nyty
- Chybégjici Srouby v upevnéni lozisek, celkem 2 ks
- Porusena PKO konstrukce

Od PPM 2014 doslo ke zhorseni stavu — Sikma trhlina v horni pasnici 2. podélniku, vétsi mnozstvi
chybéjicich loziskovych Sroubl

Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 3
z téchto duvodu:
- Nadolni desce levého loziska na P 02 ve stfedni ¢asti pficna trhlina
- Znacna korozni oslabeni jednotlivych ¢asti konstrukce, prokorodovani prvk(, narlst platkové
- a Stérbinové koroze
- Jednotlivé uvolnéné a chybéjici nyty
- Chybégjici Srouby v upevnéni lozisek, celkem 2 ks, na dolni desce levého loziska na P 02 ve
- stfedni &asti pficna trhlina
- Porusena PKO konstrukce

Od PPM 2014 doslo k vyraznému zhorseni stavu
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4.5.1.2 Hodnoceni spodni stavby mostu v ev. km 3,706:

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2
z téchto davodu:

- Jednotlivé prisaky vody s vyluhy pojiva zdivem opéry

- Jednotlivé popraskané a vypadané sparovani zdiva

- Vysunuté rohové kvadry a vypadané sparovani viz PPM 2014 sanované — nové sparovani
v téchto mistech

Pilir P 01 — hodnoceni stupném 2
- ztéchto davodu:
- Jednotlivé patrné vyluhy pojiva zdivem pilife
- Misty popraskané a jednotlivé vypadané sparovani zdiva
Pilir P 02 — hodnoceni stupném 2
z téchto ddvodu:
- Kvadr pod levym loziskem K 03 na horni ploSe 2 x praskly
- Jednotlivé patrné vyluhy pojiva zdivem pilife
- Misty popraskané a jednotlivé vypadané sparovani zdiva
Opéra O 02 — hodnoceni stupném 2
z téchto duavodu:
- Misty prlisaky vody s vyluhy pojiva zdivem opéry
- Misty popraskané a vypadané sparovani zdiva opéry a kfidel
- Ulozny prah silné zaneseny $térkem a negistotami

Od PPM 2014 nedoslo k viditelnému zhorSeni stavu

45.1.3 Hodnoceni nosné konstrukce mostu v ev. km 3,545:

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto davodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych &asti prvkd a jednotlivych prvk OK (oSetfeno PKO)
- Vrypy a ryhy v dolni pasnici levého hl. nosniku
- Stav loZisek
Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto dlivodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych ¢asti prvkl a jednotlivych prvk OK (oSetfeno PKO)
- Stav lozisek
Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto davodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych €asti prvkd a jednotlivych prvk OK (oSetfeno PKO)
- Chybéjici hlavy nytd u levého hl. nosniku
- Stav lozisek
Konstrukce K 04 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto diivodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych ¢asti prvka a jednotlivych prvk OK (oSetfeno PKO)
- Stav lozisek (prasklé loZisko na P 01 vlevo)
Konstrukce K 05 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto davodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych €asti prvkd a jednotlivych prvkl OK (oSetfeno PKO)
- Stav lozisek
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Konstrukce K 06 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto duvodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych ¢asti prvkl a jednotlivych prvkd OK (oSetfeno PKO)
- Stav lozisek
Konstrukce K 07 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto dlivodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych ¢asti prvkd a jednotlivych prvk( OK (oSetfeno PKO)
- Stav mostnic
- Stav lozisek
Konstrukce K 08 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto duvodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych ¢asti prvkl a jednotlivych prvka OK (oSetfeno PKO)
- Stav lozisek

4.5.1.4 Hodnoceni spodni stvaby mostu v ev. km 3,545:

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto diivodu:
- Stav Ulozného prahu
Pilir P 01 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto davodu:
- Vysunuté zdivo
- Stav ulozného prahu
Pilitr P 02 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto davodu:
- Vysunuté zdivo
- Stav ulozného prahu
Pilir P 03 — hodnoceni stupném 2
- Ztéchto dliivodu:
- Vyluhy pojiva
- Stav ulozného prahu
Opéra O 02 — hodnoceni stupném 2
- Vyluhy pojiva
- Stav ulozného prahu
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5. Prizkumy véetné vysledku a zavéry pruzkumu, ovliviujici reseni

5.1 Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum spodni stavby

Cilem prizkumu bylo ovéfit materidlové viastnosti kamenného zdiva pilifa Zelezni¢niho mostu pro
provedeni statického pfepoctu spodni stavby. K ovéfeni charakteristik materialu a skrytych rozméru
spodni stavby byly do konstrukce provedeny diagnostické vrty. Kompletni zprava je uvedena v Cast
B.14 této dokumentace.

Ze zavérecnych zprav jsou nize uvedeny rozhodné informace a zjisténé skutecnosti.

Zjisténi pro stavebni objekt SO 20-20-04 (zelezni¢ni most v km 3,545 - Vyton):

- zdivo nekvalitné chranéné pred plsobenim zemni vihkosti muze byt poSkozeno vymyvanim vapna
z malty, ktera tak ztraci pevnost a muze byt dale mechanicky naruSovano vodou. Zdivo se
snizenym obsahem malty je mezerovité, ma nizkou pevnost a dochazi u néj snaze k porucham,

- kamenné zdici prvky vykazuji prGmérnou pevnost v tlaku 66,7 MPa, pojivo vykazuje orientacni
pevnost v tlaku 35,3 MPa,

- dle provedenych vodnich tlakovych zkousSek je zdivo spodni stavby hodnoceno s vyjimkou vrtu V5
jako jemné poérovité. Ze zjisténych hodnot nevyplyva a priori nutnost injektaze spodni stavby.
Predpokladame vsak, Ze pod uUrovni terénu kde je pojivo vystaveno plsobeni zemni vihkosti, bude
pojivo vice degradovano a zvétrano. Z tohoto dlvodu doporucujeme zvazit provedeni injektaze
pilitl pod drovni terénu.

Zjisténi pro stavebni objekt SO 20-20-05 (zelezni¢ni most v km 3,706 - Pod VySehradem):

- Stavajici smichovska opéra je dle $ikmého diagnostického vrtu S1 =zaloZena v Grovni
183,96 mn.m na dfevéném roStu v prostfedi kvartérnich pis€itych fluvialnich sedimentd
geotechnického typu Q1, misty az Stérkovitych sedimentd geotechnického typu Q2,

- §ifka smichovské opéry je dle vodorovného diagnostického vrtu 4,00 m,

- stavajici vySehradska opéra je dle Sikmého diagnostického vrtu S4 zaloZena v Urovni
181,97 mn.m na drevéném rostu v prostfedi kvartérnich Stérkovitych fluvialnich sedimenti
geotechnického typu Q2,

- stavajici zaklady mostu jsou dle archivnich laboratornich zkousSek trvale v dosahu podzemni vody,
ktera vykazuje agresivitu ve stupni XA2 dle CSN EN 206 (pH, agr. CO2),

- zdivo pilifd a opéry je dle nové provedenych vodnich tlakovych zkouSek hodnoceno jako stfedné
az hrubé pérovité, na zakladé téchto zjiSténych skutecnosti je doporuceno provést injektaz stavajici
spodni stavby,

- pouzité zdici kamenné prvky vykazuji stfedni az vysokou pevnosti v prostém tlaku.

- Orienta¢ni primérna pevnost malty zjist€na na odebraném vrtném jadru ze smichovské opéry je
8,9 MPa. Orientac¢ni primérna pevnost malty zjisténa na odebranych vrtnych jadrech z pilifa P01 a
P02 je 37,5 MPa. Zjisténé ekvivalentni pevnosti maji velky rozptyl v zavislosti na mnoZstvi
cementové sloZky (pfedevsim u vyvrtu Sv2). Malta je s ohledem na zjisténé udaje nehomogenni.
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5.2 Podrobna prohlidka ocelovych nosnych konstrukci

5.2.1 Popis provedeni prohlidky ocelové konstrukce

Podrobna prohlidka korozniho oslabeni je zakladnim podkladem pro provedeni statického prepoctu
nosnych konstrukci mostu. Dale prohlidka slouzi jako podklad pro stanoveni navrhu rozsahu
rekonstrukce nosnych konstrukci mostu tzn. moznosti ¢aste€né vymény prvku nebo upiné vymény

korozné poSkozeného prvku.

Korozni oslabeni prvk(i ocelové konstrukce bylo dokumentovano pomoci tzv. Karet prvku. Jde o
systém dokumentace korozniho oslabeni prvkl, kdy je konstrukce rozdélena do skupin prvkda.
Jednotlivé prvky tak maji jednoznacné oznadeni. Pro identifikaci polohy vady je dale pouzito lokalni
stani¢eni prvku, které je relativni vici délce prvku od 0 na za¢atku do 1 na konci prvku. V ramci prvku
jsou vady oznacovany pofadovym cislem. Pro popis vady je pouzito jednoznacné kédové oznaceni.
Fotodokumentace ma shodné kodové oznaceni. Takto |ze vady sledovat pfi dalSich prohlidkach a

zpétné lokalizovat.
KODOVE OZNACENI VADY:
V.W.X.Y.Z

V —nosna konstrukce (1 - NK1, 2 - NK2, 3 - NK3)
W — Typ Prvku (1. Svislice, 2. Sty€niky dolniho pasu, .....8. Horni pas, 9. Dolni pas...)

X —Ptihrada (1 az 30)
Y - Strana mostu (1 — vlevo, 2 - vpravo)

Z —Cislo vady v pfi¢ném Fezu (1 Az 999)

Seznam skupin prvkl ocelové konstrukce

(Ck.ézlc_)ivlt/); Néazev slozky Oznacdeni
1 Horni pas 01az 016
2 Dolni pas U1 az U16
3 Koncove svislice V0 a V16
4 Vnitini svislice V1-V4aV12-V16
5 Stfedové svislice V5-Vv8aV9-Vi12
6 Diagonaly - krajni D1-D4aZz12-2715
7 Diagonaly - vnitfni D5-D8az8-2711
8 Diagonaly - stfedové D9-D10a z6 - zZ7
9 PFicniky PO - P16
10 Podélniky L1-L16
11 Horni ztuzeni WO
12 Dolni ztuzeni Wwu

Poskozeni PKO odpovida v celé ploSe OK prorezavéni natérd vice jak 10% (nejvyssi stupen

poskozeni Ri 5 dle CSN EN ISO 4628-3).
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PRUZKUM KOROZNIHO OSLABEN] PRVK( OK
PRVEK: DOLNI PAS U1-16 NKE: 2 (=2 \
SCHEMA KONSTRUKCE:
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Priklad Karty prvku (2-2-1-8-ZZ) pro zapis korozniho oslabeni (NK2, Dolni pas, vlevo, 8. pfihrada)

Systém zapisu poruch na OK

Zapisy poruch v jednotlivych listech jsou zaneseny dle dodanych podkladl. Vzhledem k velmi
nepravidelnému oslabeni prvkd, bylo pfistoupeno k zapsani nejvétSiho oslabeni v dané délce
prvku. Z davodu napétové vyluky jen jedné koleje neni provedena kontrola hornich &asti levého
hlavniho nosniku (od prvnich kfiz{ svislice — diagonala) vy$e k hlavnimu nosniku. Pro tyto &asti je
uvazovan stav odpovidajici priméru poruch vyskytujici se na pravém hlavnim nosniku.

Znaceni jednotlivych prutd je provedeno na vnéjsi a vnitfni stranu a horni a dolni stranu prvku
dle aktualni pozice k zemi. V pfipadé svislic na pfedni a zadni stranu prvku (Sipka sméru km).

zadni strana vievo

vnéjsi leva leva vnitfni prava

dolni strana vpravo

vnéjsi pravé

pfedni strana vieve

pfedni strana vpravo

horni strana vpravo

smér Km

Orientace popisu poruchy / vady
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Systém znaceni poruch na OK
Do karty prvku je porucha zaznacena pomoci dvojcisli oslabeni profilu / abytek materialu

Oslabeni profilu - pfedstavuje oslabeni ramene hloubkovou korozi v €asti, nebo v celé Sifi o
danou hodnotu.

Napf.: zapsano ve formatu - 0 5 mm na 50 mm znamena oslabeni profilu v Sifi 50 mm o 5 mm
v dolni / horni €asti z celkové tloustky profilu.

Ubytek materialu - predstavuje chybéjici ¢ast ramene profilu udané $irky.
Napft.: zapis ubytek o 20 mm — znamena z profilu 80 x 80 zbylo 80 x 60 mm.

L';‘-—‘—-u.._: I A

aslabeni

!

I_"‘—\—n_nl"

== bvytek

Znaceni poruchy | vady
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5.2.2 Souhrn prohlidky ocelové konstrukce

Z podrobné prohlidky ocelovych nosnych konstrukci vyplynulo, zZe:

- pfi podrobné prohlidce korozniho oslabeni byly zji§tény poruchy, které jsou limitujici pro
zbytkovou zivostnost mostni konstrukce. Zejména se jedna o detail v misté pfipojeni
pfihradové spojky ¢lenéného prutu mezi dvojici krénich uhelnikd a vlastnich prutd ke styénikovym
plechim pfip. pfimo k dolnimu pasu. V Uzkém prostoru §térbiny mezi krénimi Ghelniky se usazuje
necistota a stalou vihkosti dochazi k prokorodovani celych pfirub krénich thelnikd nebo vyraznému
koroznimu ubytku,

-z hlediska moznosti opravy se jedna o neopravitelnou poruchu, kterou Ize vyresit pouze vyménou
celého prvku. Omezeni koroze v misté poruchy nelze jakkoli snizit, protoZze oprava protikorozni
ochrany neni uc¢elné proveditelna s ohledem na vrstevnaty nar(st koroze v misté Stérbiny, ktery
zpUsobuje trvalé deformace vnéjsich pfirub uhelnik(. V ¢ase se bude koroze téchto poruch dale
zhorSovat. Z hlediska Unosnosti jsou zjiSténé poruchy vyznamné a snizuji unosnost prutl. PFi
prohlidce byla zjiSténa velka Cetnost téchto poruch. Tyka se prakticky vSech svislic a diagonal.

- vyména vSech téchto postizenych prvkl ve vySe uvedeném rozsahu je mozna pouze v
odlehéeném stavu na montazni skruzi mimo stavebni otvor,

Zde je nutné uvést, Ze se jedna o charakteristické "vrozené" vady pfihradovych nytovanych konstrukci
z pocatku 20. stoleti stfednich a vétSich rozpéti s &lenénymi pruty a dolnim pasem profilu L L
(dvojice obracenych T prlrezl). VySe uvedené poruchy jsou dany predev§im nevhodnym
konstrukénim resenim, které odpovida poznani, moznostem provedeni a uUcelnosti mostnich
konstrukci v dobé jejich vzniku. Moznosti ochrany proti korozi téchto detailll jsou i pfi pravidelné
udrzbé velmi omezené a v dlouhodobém horizontu nelze spolehlivé dosahnout. V nepfistupnych
mezerach a Stérbinach nelze u€inné opravit poSkozenou protikorozni ochranu tzn., Ze degradace
konstrukce vlivem koroze v €ase stale probiha a je jen otazku €asu, kdy dosahne limitnich hodnot z
hlediska unosnosti konstrukce.

- dalSim prvkem, ktery je oslaben korozi, jsou kréni uhelniky dolniho pasu a styCnikové plechy
dolniho vodorovného ztuzeni v€. nadlozZiskovych styénikovych desek. Zde dochazi vlivem stale
vlhkosti v misté sty€nik(l ke koroznim tbytkdm krénich Uhelnikd, coz je dano malou mezerou mezi
pasy dolniho pasu, kterda neumozZniuje samovolny spad nedistot. Poruchu lze opravit pouze
vymeénou téchto uhelnikd a sty€nikovych plech,

- v ramci prohlidky korozniho oslabeni byly diagnostikovany 2 nové trhliny délky 185 mm a 580 mm
v hornich pasnicich podélnikl, které v konstrukci nebyly zjiStény pfi podrobné prohlidce v roce
2014,

- ve srovnani s pravidelnou prohlidkou z roku 2014 se jedna o vzrUstajici zhorSeni stavebniho stavu
mostni konstrukce, o Eemz svéd¢i i nové diagnostikované trhliny v podélnicich.

Celkové lze stavajici stav prvki mostu charakterizovat, ze jsou na hranici své zivotnosti a v
mnohych pfipadech i za touto hranici.

Poznémka: vyse uvedené potvrzuje i souc¢asné tuzemské a zahranic¢ni zkuSenosti, kde nejcastéjsimi
poruchami ocelovych mostl jsou poruchy zpusobené Unavovym zatizenim a korozi
Clenitych detailtl v dusledku omezené proveditelné tdrzby prihradovych konstrukci.
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5.2.3 Rekapitulace vyhodnoceni nutnosti vymény prvku z diivodu korozniho oslabeni

REKAPITULACE NEZBYTNOSTI VYMENY Z DUVODU KOROZN{HO OSLABENi PRVKU OK

PRVEK: HLAVNi NOSNIK STRANA: L/P NKC.: 1,2,3
LEVY HLAVNI NOSNiK PRAVY HLAVNI NOSNIK
= HORNI | DOLNI HORNI | DOLNI .
PRIHR. bAs pAg | SVISLICE | DIAG. DIAG. bAS pA | SVISLICE | DIAG. DIAG. [POZNAMKY
o.L u.L V.L D.L ZL 0.P u.p V.P D.P ZP
0 0 0
1 N VC v v N VC v v
2 N VC v v N VC v v
3 N VC v v N VC v v
4 N VC v v N VC v v
5 N VC v v N VC v v
6 N VC v v v N VC v v %
7 N VC v v v N VC v v Vv
8 N VC v v v N VC v v v U - pésnice a
9 N Ve v v v N Ve v v B kréni dhelniky
10 N VC v v v N VC v v %
1 N VC v v N VC v Vv
12 N vC v v N VC v v
13 N VC v v N VC v %
14 N VC v v N VC v v
15 N VC v v N VC v Vv
16 N VC 0 N vC 0
w0 - VYMENA STYCNIKOVYCH PLECHU V MISTE PORTALU
CH - VYMENA CHODNIKOVYCH KONZOL
POZNAMKY
N N NATER
v N VYMENA N UPLNA
vC N VYMENA CASTI
0 N OPRAVA PRVKU

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
REKAPITULACE NEZBYTNOSTI VYMENY zZ DOVODU KOROZN{HO OSLABEN{ PRVKU OK
PRVEK: MOSTOVKA STRANA: L/P NK C.: 1,23
LEVA STRANA PRAVA STRANA
- oy L .| ZTUZENT | DOLN{ s o .| ZTUZENT | DOLN{ q
PRIHR. | PRICNIK | PODELN{K | PODELNIK . | | PRIENIK | PODELNIK | PODELNIK . . |POZNAMKY
PODELNIK | ZTUZEN] PODELNIK | ZTUZEN]
P L1 L2 WL wu p L3 L4 WL wu
0 N N
1 0 N 0 N Ve 0 N 0 N Ve NK1/L4 - h(.)rnl pésnice
oprava trhliny
2 N N N N VC N N N N VC
3 N N N N VC N N N N VC
4 N N N N VC N N N N VC
5 N N N N VC N N N N VC
6 N N N N VC N N N N VC
7 N N N N VC N N N N VC
b P
8 0 N N N Ve 0 N N N Ve Stena vinsie pripoje
brzdného ztuzidla
9 N N N N e N N N N e
NK2/L2 - horni pasnice
10 N N 0 N VC N N 0 N VC i
oprava trhliny
11 N N N N e N N N N e
12 N N N N VC N N N N e
13 N N N N VC N N N N VC
14 N N N N VC N N N N VC
15 0 N N N Ve 0 N N N Ve P- ste,na ' mlvs.te pripoje
brzdného ztuzidla
16 N N N N VC N N N N VC
wu - VYMENA STYENIKOVYCH PLECHU DOLNIHO VODOROVNEHO ZTUZEN{
POZNAMKY
N - NATER
v - VYMENA - UPLNA
VC - VYMENA CASTI
0 - OPRAVA PRVKU

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

Po provedeni statického pfepoétu bylo nutné na zakladé limitujici Unosnosti prvkd mostovky a
omezené zbytkové Unavové Zzivotnosti zvysSit rozsah vymény prvkd ocelové konstrukce v oblasti
mostovky. Upraveny rozsah je uveden v nasledujici tabulce.

REKAPITULACE VYMENY PRVKU MOSTOVKY Z DUVDOU KOROZNiHO OSLABENI PRVKU OK A STATICKEHO PUSOBENI

PRVEK: MOSTOVKA STRANA: L/P NKC: 1,2,3
LEVA STRANA PRAVA STRANA
PRIHR. | PRICNIK | PODELNIK | PODELNIK PZJE)JEZSI\ITI'L z?SzL;\Iu PRICNIK | PODELNIK | PODELNIK PZCI[L)ZLEIL\IIL ZTDSZL;\'” POZNAMKY
p L1 L2 WL wu P L3 L4 WL wu

0 VC vC
1 VC v v v VC vC v v v VC
2 VC v v v VC vC % \% \% VC
3 VC v v v VC vC v v v VC
4 VC v v v VC VC v v v VC
5 VC v v v VC VC v v v VC
6 VC v v v VC vC v v v VC
7 VC Vv v v VC vC v v v VC
8 VC v v v vC vC v v v VC
9 VC v v v VC vC v v v VC
10 VC v v v VC vC v v v VC
11 VC v v v VC vC v v v VC
12 VC v v v VC vC v v v VC
13 VC v v v VC vC v v v VC
14 VC v v v VC VC v v v VC
15 VC v v v VC vC v v v VC
16 VC v v v VC VC v v v VC

wu - VYMENA STYCNIKOVYCH PLECHU DOLNIHO VODOROVNEHO ZTUZEN{

POZNAMKY

N - NATER

v - VYMENA - UPLNA

vC - VYMENA CASTI

0 - OPRAVA PRVKU

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

5.2.4 Popis typickych vad ocelové konstrukce

V ramci korozniho prizkumu oslabeni jednotlivych prvkd nosné konstrukce byly zjistény typické vady,
které nelze opravit jinak nez vyménou celého prvku nebo jeho Casti. Je tfeba si uvédomit, ze
prihradova konstrukce mostu v km 3,706 je primarné slozena z tazenych prvkl (diagonaly, dolni pas a
¢asti svislic). U prvkd namahavych tahem dochazi obecné k vy§§im kumulacim unavového poskozeni
a k vétSimu riziku poruSeni nahlym kiehkym lomem. Z hlediska spolehlivosti konstrukce se jedna o
rizikové prvky, kterym je tfeba vénovat zvySenou pozornost pfi prohlidkach. Dale v duasledku
korozniho oslabeni dohazi k pferozdéleni namahani v prafezu prutu tzn., Ze se ve zbylé ¢asti zvysi
napjatost.

Sekundarnim problémem je moznost vlastni vymény €asti prutu, kdy je nutné demontovat i navazujici
Casti konstrukce, které byly montovany az po osazeni vyméfované €asti. Pfihradova konstrukce byla
montovana na stavenisti z predmontovanych ¢asti prutll z mostarny v celé délce prutu tzn. od styéniku
dolniho péasu ke styéniku horniho pasu. Tento postup je tfeba pfi ndvrhu realizace rekonstrukce vzdy
zohlednit. U dané konstrukce byly svislice a diagonaly montovany ve dvou fazich. Nejprve vnitfni ¢asti
prifezd a nasledné vnéjsi Casti priifezd (napf. pfi potfebé vymeény vnéjSi ¢asti diagonaly je nejprve
nutné demontovat vnéjsi ¢asti svislic).

U dolniho pasu jsou poruchy v oblasti sty¢niku, kde se hromadi necistoty a plsobenim vlhkosti a
stékajici vody z prvkl nad styénikem dochazi ke stale korozi. Nedostate¢na mezera mezi jednotlivymi
pasy dolniho pasu neumoziuje samovolny spad necistot. Nejvice posSkozenymi &astmi jsou pfiruby
krénich uhelnikd. Dale dochazi k velkym poskozenim vodorovnych styénikovych plechd.

Typicka koroze dolni past hlavniho nosniku

Z vnéjSi strany vznikd korozni oslabeni v misté chodnikovych konzol, kdy po dolnim pase konzoly
pfitéka k dolnimu pasu voda (viz obr. nize), kterd spole€né s necistotami na styénikovém plechu
zpusobuje velké korozni ubytky. V nékterych mistech dochazi k uplnému preruseni konzol lavek.

Objednatel: SZDC, s.o.

37.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.




AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

Koroze dolnich past v pfipojich chodnikovych konzol

Z vnitini strany se jedna o korozni oslabeni v misté styénikového plechu pro pfipojeni dolniho
vodorovného ztuzeni, kde opét trvalym plsobenim vihkosti dochazi ke korozi dolniho pasu a
samotného styCnikového plechu.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

Z hlediska poruch ocelové konstrukce je nejvaznéjsi poruchou stérbinova koroze pasnic diagonal
a svislic v pfipojeni ke sty¢nikovym plechim a dale v mistech pfipojeni spojek ¢lenénych prutl. V
téchto problematickych detailech dochazi k uplnému prokorodovani tzn. pFerudeni pasnic
pfipojovanych prutd, coz ovliviiuje unosnost prvku. Problémem je také velka ¢etnost téchto poruch po
délce prutli. Tato vada je opravitelna pouze vyménou c¢asti prarezu v celé délce prutu, protoze
lokalni oprava poSkozeného mista neni konstrukéné mozna.

Témto porucham prakticky nelze ani intenzivni udrzbou zabranit a je jen otazkou Casu, kdy korozni
poskozeni dosahne limitniho stavu z hlediska bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.
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Koroze v pfipojich svislic a diagonal ke styénikovym plechim dolniho pasu

Koroze v pripoji diagonaly (NK2 - vpravo D.7) ke sty¢nikovému pIechuAdoIniho pasu U.7

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.

39.




AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

Koroze v pripoji diagonaly ( NK1 vpravo - D.7) ke sty¢nikovému plechu dolniho pasu U.7

Z vnéjsi strany diagonal dochazi k takovému narlstu Stérbinové koroze, Ze jsou pfiruby trvale
deformovany. Problémem je opét vysoka Cetnost vady po délce prvku. Material oceli dosahl meze
kluzu a dale byl trvale zdeformovan (material oceli lokalné zplastizoval). PoSkozené ¢Easti prutl je
tfeba vyménit za nové, které jsou schopny pruzné plsobit. Tato vada je opravitelna pouze vyménou
Casti prifezu v celé délce prutu, pficemz pro moznost vymeény je nutné zdemontovat i vnéjsi ¢asti
prufezu svislic.
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Silna Stérbinova koroze v pripojich spojek ¢lenénych prutd svislic a diagonal

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN: PD

K masivnim koroznich ubytkd dochazi v oblasti koncovych portalovych svislic, kde jsou nadloziskové
styCnikové plechy. Zde trvalou vihkosti, velkym spadem necistot a minimalni moznosti odvétrani
dochazi ke znaénym koroznim ubytkim. | u téchto prvk( se projevuje Stérbinova koroze v pfipojeni na

sty&nikovy plech dolniho pasu.

Koroze nadloziskovych oblasti — portalova svislice

o/oe 6006960 olde

V oblasti mostovky dochazi k dllkové korozi pasnic pficnikd, kde plsobeni ptaciho trusu a vihkosti
koroduje povrchova vrstva lamel pasnic. V misté pfipojeni brzdnych ztuzidel k pficnikim dochazi ke
korozi stény pfi¢niku a to opét vlivem pusobeni ptaciho trusu a vlhkosti. Styénikové plechy dolniho
vodorovného ztuZeni a brzdného ztuzeni vytvari podminky ("budky™) pro hnizdéni ptakd zejména
holubl. U podélniki dochazi ke korozi hornich pasnic v misté plo§ného uloZzeni mostnic a otvoru pro

svisly mostnicovy Sroub.

Koroze hornich pasnic pri¢niki v disledku pasobeni holubiho trusu

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

5.2.5 Rekapitulace vyhodnoceni priizkumu korozniho oslabeni prvkii OK

Vyhodnoceni priizkumu korozniho oslabeni prifezd je provedeno pro Ucely statického prepoctu.
Rekapitulace je uvedena dle jednotlivych prvk({ souhrnné za nosné konstrukce v poli 1 az 3 (NK1 az
NK3).

Oslabeni priifezu je vyjadfeno jako pomér korozniho oslabeni viéi plvodni neoslabené &asti v
procentech (korozni ubytek = % z pudvodni plochy) pro jednotlivé zakladni €asti prifezu.

Velikost oslabeni je vztazena k fezu, kde je provadéno posouzeni prifezu, tzn. s vlivem oslabeni nyty
tak, aby byla eliminovana duplicita uvazovani oslabeni korozi a otvory pro spojovaci prostiedky. Z
maximalnich hodnot korozniho oslabeni v ¢asti mimo otvory (viz Karty prvku) jsou hodnoty oslabeni v
kritickém Fezu na Urovni cca 60%.

Dale jsou v rekapitulaci uvadény rozhodujici oslabeni pro posuzovany prufez, které jsou na konstrukci
v daném bodé (posuzovaném fezu) soucasné.

PRVEK: HORNIi PAS 01-016 STRANA:  L/P NKC:  1,2,3

PRIHR. 0-1 NK POZNAMKY
0.1/0.16 1/0% 1/2/3
0.2/0.15 1/0% 1/2/3
0.3/0.14 1/0% 1/2/3 73, 1M
0.4/0.13 1/0% 1/2/3 ]
0.5/0.12 1/0% 1/2/3 _TT i ir ‘
0.6/0.11 1/0% 1/2/3 d N +
0.7/0.10 1/0% 1/2/3

0.8/0.9 1/0% 1/2/3

’_—l H
Z 440 110x110x14

TYPICKA KOROZE HORN{HO PASU TYPICKA KOROZE HORN{HO PASU

-DEFORMACE STYCNIKOVEHO PLECHU PRIPOJENI ZTUZENI - PRICNA TRHLINA HORNIHO STYCNIKOVEHO PLECHU PRIPOJENI ZTUZENT

POZNAMKY
1- 1. PRVNI PLECH HORNI PASNICE

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
PRVEK: DOLNi PAS U1-16 STRANA: L/P NK C.: 1,2,3
PRIHR. 0,5 0-1 NK POZNAMKY
U.1/U.16 1/20%, 2/5% 1P
UZ/UlS 1/25%, 2/6% 1_P
440
U.3/U.14 1/45%, 2/34%, 3/12% 1L el : %] .
— I =
U.4/U.13 1/50%, 2/33%, 3/7% 1L _HP i ’
o I ofll =
U.5/U.12 1/36%, 2/27%, 3/5% 1L - g = 4
.5/U. Mo %4 o
U6/U11 1/43%, 2/22%, 3/4% 1_|. 3 § o o 2
U.7/U.10 1/36%, 2/29%, 3/4% 1L s *W*’O 5‘ 1
U.8/U.9 1/29%, 2/17%, 3/3% 1L _@ i - O 1xi4
o ' i %
2 [107[114\_107[42 3
40
TYPICKA KOROZE DOLNHO PASU V MISTE STYCNIKU (DIAGONALA/SVISLICE)
STYENIKOVY PLECH (€. 0-5) - - -
. - ‘
-Goma‘ﬁ:‘(-ﬁﬂlgm DQD@Q‘G)DEDG)}
00000 00D 00 000038
o [0CCOGDID ¢ i | ocvoDO0R
o000 08 O OO0 0 00
DOTQOOO P
s |-
w58 |
BEZ STYCNIKOVEHO PLECHU (C. 6- 8)
POZNAMKY
1- VODOROVNE PRIRUBY KRENICH UHELN{KU
2- SVISLE PRIRUBY KRCNICH UHELNIKU
3- DOLNI PASNICE CELKEM
DIAGONALA D \ - SESTUPNA
DIAGONALA Z /- VZESTUPNA
Objednatel: SZDC, s.o. 43

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
PRVEK: DIAGONALY D1-D10 A Z6-Z15 STRANA: L/P NK C 1,2,3

PRIHR. 0 NK 0.5 NK 1 NK  [POZNAMKY
D.1/z.15 |1/40% 1L 1/20% 21

D.2/z.14 |1/35% 1L 1/25% | 3P

D.3/z.13 |1/35% 2.p 1/25% 3L

D.4/z.12 [1/40% 2L 1/30% | 2.p

D.5/2.11 |1/35% 3P 1/20% | 3P

D.6/2.10 | 1/30% 3P 1/15% 3P

D.7/2.9 |1/35%, 2/25% 3 P(1_P) 1/20% | 3P

D.8/2.8 |1/20% 3P 1/20% 1P

D.9/z.7 |1/20% 2P 1/15% | 3P

D.10/2.6 | 1/20% 2P 1/10% 1P

TYPICKA KOROZE DIAGONALY V MISTE STYCNIKU S DOLNIK PASEM

POZNAMKY
1- KRAJNI PRIRUBY UHELNI{KU (SVISLE)
2- PRIRUBY UHELNIKU (VODOROVNE)

3- PLECH DIAGONALY

DIAGONALA D
DIAGONALA Z

\ - SESTUPNA
/- VZESTUPNA

TYPICKA STERBINOVA KOROZE DIAGONALY

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN :

PD

PRVEK: DIAGONALY D1-D10 A Z6-Z15 STRANA:  L/P NK C.: 1,2,3
PRIHR. 0 NK 0.5 NK 1 NK |POZNAMKY
D.1/z.15 |1/40% 1L 1/20% 21

D.2/z.14 |1/35% 1L 1/25% | 3P

D.3/z.13 |1/35% 2.p 1/25% 3L

D.4/z.12 [1/40% 2L 1/30% | 2.p

D.5/2.11 |1/35% 3P 1/20% | 3P

D.6/2.10 | 1/30% 3P 1/15% 3P

D.7/2.9 |1/35%, 2/25% 3 P(1_P) 1/20% | 3P

D.8/2.8 |1/20% 3P 1/20% 1P

D.9/z.7 |1/20% 2P 1/15% | 3P

D.10/2.6 | 1/20% 2P 1/10% 1P

TYPICKA KOROZE DIAGONALY V MISTE STYCNIKU S DOLNIK PASEM

TYPICKA STERBINOVA KOROZE DIAGONALY

POZNAMKY

1- KRAJNI PRIRUBY UHELNI{KU (SVISLE)
2- PRIRUBY UHELNIKU (VODOROVNE)
3- PLECH PASNICE DIAGONALY

DIAGONALA D \ - SESTUPNA
DIAGONALA Z /- VZESTUPNA

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
PRVEK: SVISLICE VO-V8 (V9 - V16) STRANA:  L/P NK C.: 1,2,3
PRIHR. 0.1-0.5 NK 0,5-1 NK POZNAMKY
V.0/V.16 4/10%| 1P 1/0% | 1/2/3
V.1/V.15 1/10%| 3_P 1/10%| 3.P 2
V.2/V.14 1/10%| 2_P 1/10%, 2/5%| 2_P \ |
V.3/V.13 1/10%| 3.p 1/10%| 3.p g \ H 100x150x14
V.4/V.12 1/10% 1P 1/15%| 1_P %’* 1
V.5/V.11 1/10%| 3_P 1/10%, 2/5%| 3_P i
V.6/V.10 1/15% | 1P 1/20%| 1P |
V.7/V.9 1/15% | 1P 1/20%| 1P gl 8 L' jooxsox4
V.8 1/15%| 1P 1/20%| 1P |
e
| B
o g =
s DHC — 1]
s ‘ o

TYPICKA STERBINOVA KOROZE SVISLICE
-~ DR NS F

S

POZNAMKY
1- SVISLE PRIRUBY UHELN{KU (Z ROVINY)
2- VOROVORVNE PRIRUBY UHELN{KU (V ROVINE)

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN :

PD

PRVEK: PRICNiK P.0-P.16 STRANA:  L/P NK C.: 1,2,3

STYC. 0- kraj k hl. nosniku 0,25 - vnejsi podénik 0,5 - vnitini podélnik/stfed |POZNAMKY

p.0/P.16 |5/5% 3/1%, 5/3% 3/4%, 5/3%

p.1/p.15 [5/5% 2/15%, 5/3% 2/10%, 5/3%

p.2/p.14 |5/5% 2/15%, 5/3% 2/10%, 5/3%

p.3/p.13 [5/5% 1/15%, 2/15%, 5/3% 1/15%, 2/10%, 5/3% hc0x13 i

p.4/p.12 |5/5% 1/15%, 2/15%, 5/3% 1/15%, 2/10%, 5/3% i

p.5/p.11 [5/5% 1/15%, 2/15%, 5/3% 1/15%, 2/10%, 5/3% '1

p.6/P.10 |5/5% 1/15%, 2/15%, 5/3% 1/15%, 2/10%, 5/3% 'i' =
p.7/p.9 |5/5% 1/15%, 2/15%, 5/3% 1/15%, 2/10%, 5/3% in <
pg  |5/5% 1/15%, 2/15%, 5/3% 1/15%, 2/10%, 5/3% g g ';£ <

90

90

320

T
o]

[45] 85 |45| 90

e

400

TYPICKA KOROZE KRENICH UHENIKU PRICNIKU

foto: 2-9-7-02-2.JPG

- KOROZE STENY NAD KRENIMI UHELN{KY

POZNAMKY

1- VODOROVNE PRIRUBY KRENICH UHELN{KU
2- SVISLE PRIRUBY KRENICH UHELNIKU

3- DOLNI PASNICE CELKEM
4- STENA DOLNIHO PASU
5- HORNi PASNICE CELKEM

KE KOROZNIMU PRUZKUMU:
- horni pasnice s dilkovou korozi do 3 mm. Globdlné se pfedstavuje oslabeni 3-5%.

Objednatel: SZDC, s.o.
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PRVEK: PODELNIKL1 -116 STRANA:  L/P NK C.: 1,2,3
PRIHR. 0 0.5 1 POZNAMKY
L.1(L.16) 5/5%
L.2/L.15 2/5%, 5/5%
L3/L14 5/5%
L4/L13 5/5%
L.5/L.12 5/5%
L6/L11 5/5%
L7/L10 5/5%
L8/L9 1/5%, 2/5%, 5/5%

TYPICKA KOROZE KRENICH UHEN{KU PODELNIKU V MiSTE BRZDNEHO ZTUZIDLA

foto 2-10-15-05

POZNAMKY

1- VODOROVNE PRIRUBY KRENICH UHELNIKU

2- SVISLE PRIRUBY KRCNICH UHELNIKU
3- DOLNI PASNICE CELKEM

4- STENA DOLNIHO PASU

5- HORNI PASNICE CELKEM

KE KOROZNIMU PRUZKUMU:

TRHLINA V HORNI PASNICI

trhlina v pasnici podélniku L4.1 (NK1)

- dle Podrobné prohlidky 2017 jsou oslabeny horni pasnice pod mostnicemi cca 2-3 mm. Globélné se mlzZe jednat o oslabeni 5% az 10%

Objednatel: SZDC, s.o.
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5.3 Dokumentace rozméri mostni konstrukce

V ramci prizkumu ocelové konstrukce byly ovéfeny rozméry jednotlivych prvki a jejich profild z
archivni dokumentace. V pfipadech absence archivni dokumentace nebo rozporl bylo provedeno
jejich oméfeni. Globalni rozméry byly kontrolovany ze zamérfeni v soufadnicich S-JTSK (viz ¢ast | -
Geodeticka dokumentace).

Neviditelné rozméry spodni stavby byly ovéfeny prizkumnymi vrty u opér O01 a O02 (viz ¢ast B.14).
U pilifd P01 a P02 bylo provedeno ovéreni urovné dna v ramci podvodniho prizkumu.

5.4 Podrobna prohlidka spodni stavby

Podrobna prohlidka spodni stavby je zakladnim podkladem pro provedeni statického pFepoctu
jednotlivych podpér. Dale prizkum slouzi jako podklad pro stanoveni navrhu rozsahu rekonstrukce
spodni stavby a jejiho zaloZeni tzn. nutnosti provedeni sanaénich praci, injektaznich praci, zesilovani
apod.

V ramci prohlidky byl proveden také podrobny podvodni prizkum pilitG PO1 a P02 v fece Vitavé.
Nadzemni viditelné ¢asti spodni stavby byly prohlidnuty a jednotlivé vady zdokumentovany.

Pro zapis vad spodni stavby byly vytvofeny rozviny povrchu jednotlivych podpér. Povrch byl rozdélen
pomoci obdélnikové sité na Casti (relativni rastr), kde byl proveden popis vad.

V ramci prohlidky jsou vady oznaovany pofadovym Cislem. Pro popis vady je pouZzito jednoznacné
kdédové oznaceni. Fotodokumentace ma shodné kddové oznadeni. Takto Ize vady sledovat pfi dalSich
prohlidkach a zpétné lokalizovat obdobné jako u ocelové konstrukce.

Systém znaceni spodni stavby
KODOVE OZNACENi VADY:: A-B-C-D

kdy:
A — znadi Cislo slozky (uvedené na predni strané - 14 - spodni stavba)

B — znadi pfislusny prvek (opéra/pilif) ve sméru km
C — cislo znadi polohu pohledu dle km

D — Cislo fotografie na daném pohledu

4 zadni strana

2 pohled zleva 3 pohled zprava

smér Km

1 predni strana

poloha pohledu pro zapis vady

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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V pfislusném rastru rozviny povrchu dané opéry ¢&i pilife je porucha zanesena jednim nebo dvéma
udaiji.

Prvni udaj s % + Cislo je vztazen k prisaku vody a pojiva pfislusné plochy v daném rastru

Druhy udaj samotné Cislo je vztazeno k vydroleni sparovani v celkové délce spar v rastru

Podvodni prizkum je zakreslen s popisem zavad a hloubek v jednotlivych ¢astech pilifG. Soucasti
prizkumnych praci je HD video z podvodniho prizkumu.

Z prohlidky spodni stavby lze shrnout celkovy stav:

- sparovani na horni ploSe je popraskané, ojedinéle vydrolené. Horni plocha slabé znecisténa,
stav dobry.

- sparovani dfik( misty ojedinéle vydrolené, stav dobry.

- mezi kameny misty prosakuje pojivo a tvofi na zdivu slabou krustu, stav dobry. V horni ¢asti
graffiti.

-z prazkumu spodni stavby vyplyva, Ze vlivem nefunkénosti pohyblivych loZisek dochazi k
naruSovani kvadrového zdiva opér. Kotvy realizované cca v roce 1987 zpusobily posunuti
vlivu o fadu nize. Sparovani je tedy nutné pribézné opravovat.

- dale z podvodniho prizkumu vyplynulo, Ze dno okolo pilife P01 a P02 je vyrazné vymleté na
navodni strané. Kaverna dosahuje hloubky ~ 5,0 m tzn. az na skalni podlozi. Odhalena je i
spodni konstrukce kesonu. Oplasténi kesonu vykazuje velka posSkozeni a deformace vlivem
ucinkud koroze.

- sanace téchto poruch je nutna v ramci opravnych praci v co mozna nejkratSim terminu.
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Priabéh dna (kaverva na navodni strané) u pilife PO1 resp. P02 zjistény podvodnim prizkumem
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5.5 Materialové zkousky vzorka ocelové nosné konstrukce

5.5.1 Materialové zkousky obecné

STUPEN: PD

Laboratorni prace byly provedeny ve zkusebné CZ FERMET s.r.0, Kladno. Odbér vzorkl byl proveden
po dohodé se spravcem mostniho objektu SZDC, OR Praha. Poloha mist odbé&ru byla stanovena dle
statickych a konstrukénim moznosti tak, aby nedoSlo k trvalému poSkozeni konstrukce mostu. Odbér
byl proveden na valcovaném plechu a valcovaném profilu L. Vzorky nyt( a pasoviny vypliovych prvku
¢lenénych prutd nebylo mozné odebrat. Kontrola vlastnosti téchto prvk( byla provedena pomoci
tvrdomérnych zkousek. Pomoci téchto zkousSek byly provedeny kontrolni ovéfeni i na rozhodujicich
prvcich nosné konstrukce, ¢imz byl ziskan dostate¢ny soubor méfenych mist pro popis vlastnosti
materialu oceli pouZité pro vyrobu nosnych konstrukci.

S ohledem na nezavislou vyrobu nosnych konstrukci ve tfech mostarnach byly vzorky odebrany, ze

v§ech tfi nosnych konstrukci. Minimalné byl na stavbu mostu dodan material se $esti riznych taveb.

Zkousky byly stanoveny v tomto rozsahu:

Pocet zkuSebnich téles
Oznaceni Popis vzorku vrubovka | vrubovka Mikro- Chenjiclfé Poznamka
v zorku Podéiné pHENg o o struktura slozeni
podélné pricné
1P NK1 - Plech 3 2
2P NK1 - Plech 3 2 1 1 1 1 tavba 1
3P NK1 - Plech 3 2
4P NK2 - Plech 3 2
5P NK2 - Plech 3 2 1 1 1 1 tavba 2
6P NK2 - Plech 3 2
7P NK3 - Plech 3 2
8P NK3 - Plech 3 2 1 1 1 1 tavba 3
9P NK3 - Plech 3 2
1U NK1 - Uhelnik 3
2U NK1 - Uhelnik 3 1 1 1 tavba 4
3U NK1 - Uhelnik 3
4U NK2 - Uhelnik 3
5U NK2 - Uhelnik 3 1 1 1 tavba 5
6U NK2 - Uhelnik 3
7U NKS3 - Uhelnik 3
8u NKS3 - Uhelnik 3 1 1 1 tavba 6
9u NK3 - Uhelnik 3
Celkem 54 18 6 3 6 6

Objednatel: SZDC, s.o.
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5.5.2 Vysledky mechanickych zkousek

STUPEN :

PD

Z materidlovych zkou$ek vzorku oceli bylo zjisténo, Ze mez kluzu odpovida charakteristickym
hodnotam dle Metodického pokynu pro plavkovou ocel. Pfi zkouSkach byla dosazena vysoka taznost
od 33% do 41%. Minimalni hodnota taznosti dle dneSnich dodacich norem je pro ocel S235 JR 26%.
Vlastnosti v pficném sméru Q a podélném sméru L se vyrazné neliSi, coz je typickym znakem
plavkové oceli. Modul pruznosti E byl naméfen od 192 GPa do 207 GPa (v pruméru 197 GPa).

Kontrolné byly provedeny zkousky vrubové houzevnatosti pfi pokojové teploté +23 °C. Hodnoty
narazové prace u plechu byly 8 J az 42 J a u valcovaného profilu 18 J az 155J.
Hodnoty narazové prace odpovidaji pfiblizné oceli jakosti JR.

Hodnoty narazové prace odpovidaji pfiblizné oceli jakosti JR, ktera je pro dynamicky namahané

konstrukce zcela nevhodna. Divodem je vysSi nachylnost k nahlym porusenim kiehkym lomem.

Dle soudasné CSN EN 1993-2 tab. 3.1 je pozadovano pro tloustky do 30 mm hodnota vrubové
houzevnatosti (absorbované energie pfi zkouSce razem v ohybu) min 27J pfi teploté -20°C, coz v

daném pfipadé neni spinéno.

Dale z hlediska sou¢asnych pozadavkd na zakladni material Zelezni€nich mostl, které jsou
definovany v TKP SSD kap. 19, ¢l. 19.2.1 neni pouziti oceli jakosti JR pro mostni konstrukce

nepripustné.

- AT B
350 -
] /
"y
z&n A
MPa 1
150
100
50
0 2 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 2B 30 32 34
%
[—— napeti-progouzeni|
Wyslediy SUDOP 64 ax A
ReH [kN/m] | RpD.2 [MPa] | Rm [MPa] | A*[%] | Z*[%] | E[GPa]
1P 264 207 410 | 3278| @27| 207.821
Pracovni diagram oceli Vzorek 1 - P1
. Dovolené Zaruéena mez | Mez pevnosti
v'Rr(;I[() evlr\ln:::r?iatlﬁd naméhani kluzu f, fu Norma
yroby | p Y | Gam [MPa] [MPa] [MPal]
do
1894 svarkové Zelezo 130 210 340
1895- svarkove zelezo 130 210 340 Nafizeni
1904 plavkova ocel 140 230 360 97/1904
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Pro posouzeni prufezd v ramci uréovani zatizitelnosti a posouzeni pfechodnosti byly pouzity zakladni
hodnoty zaruCenych mezi kluzu dle Metodického pokynu. Ze zkouSek vyplyva mirné vy3si hodnota
meze kluzu, ale hodnota meze pevnosti odpovida hodnoté dle MP. Rovnéz pocet vzorkll a jejich
rozlozeni po délce konstrukce neni pro statistické vyhodnoceni zcela priakazny pro moznost uvazeni
vys8ich hodnot meze kluzu, nez udava Metodicky pokyn.

5.5.3 Vysledky mechanickych zkousek - tvrdomérnych

Pomoci tvrdomérnych zkouSek byla ovéfena kvalita oceli. Zkoumany parametr odpovida pevnosti
oceli f,. Kalibrace tvrdomérnych zkousSek byla provedena na vzorcich zkou$enych ve zkuSebné v
ramci mechanickych zkou$ek.

Z méfeni konstatovat, Ze ocel odpovida oceli plavkove, a je blizka dnedni oceli S235. Naméfené
hodnoty jsou pevnostné vzdy vysSi nez hodnota fu=340 MPa udavana v MP 2015. Dale je patrné, ze
plechy obecné vykazuji lepsi hodnoty pevnosti nez valcované profily (uhelniky), coz je u téchto
konstrukci obvyklé. Soucasné je dllezité, Ze nebylo objeveno misto s vyrazné mensi hodnotou
pevnosti, které by znamenalo riziko pouziti oceli horsi kvality.

U pFiéniku a podélniku nelze vyloucit, Ze na zesileni byla misty pouzita kvalitn&jsi ocel, nez

tehdy uzivana ocel fady 37, nebot’ zkousky se provadély na horni pasnici.

Pole 1
1série-f, | 2série-f, [ 3série-f, | Primér-f,

Misto Typ prvku|  [MPa] [MPa] [MPa] [MPa]

GD021 Plech 381 374 387 381

Diagonla GD022 Plech 381 404 369 385
GD023 Plech 380 375 374 376

GD024 Plech 379 380 398 386

GDO71  |Uhelnik 389 401 414 401

Diagonila GDO72 L;Ihelnll-: 416 409 417 414
GDO73 Uhelnik 390 417 405 404

GDO74 Uhelnik 364 372 381 372

GBOB1 Plech 416 419 451 429

Dolni pas GB082 Plech 445 424 406 425
GB083  [Plech 479 479 492 483

GB084  [Plech 452 486 458 465

GBOBS Plech 396 414 410 407

Dolni pas GBOB6 Plech 427 427 449 434
GB087 [Plech 474 478 473 475

(GB088 Plech 4380 505 497 497

51U Plech 365 370 366 367

52U Plech 385 371 373 376

Podélnik 53U Plech 405 413 383 400
S4uU Plech 404 407 413 408

55U Plech 431 417 413 420

S6U Plech 418 429 410 419

Cl Plech 360 375 374 370

c2 Plech 383 365 362 370

C3 Plech 454 438 444 445

PHiEn(k ca Plech 435 452 447 445
C5 Plech 434 441 445 440

[ Plech 461 437 459 452

c7 Plech 379 373 389 380

c8 Plech 365 374 378 372

Poznamka: Zelené vyznacené hodnoty byly méfeny v spatné pristupnych podminkdch

na zkorodovaném nerovneém povrchu, a jejich vwpovidac! schopnost je omezena.
I ’ J=J }"’ ¥ 5
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STUPEN :

PD

5.5.4 Vysledky zkousek chemického slozeni

Pro moznost porovnani vlastnosti byl u 6 vzork(l proveden rozbor chemického slozeni.
Chemické slozeni je u vSech vzorkd oceli obdobné. Obsah uhliku se pohybuje v rozmezi 0,07 az
0,2%. Z legovacich prvku je vétSi obsah manganu Mn. Nizky obsah siry S a fosforu P je potvrzenim

plavkoveé oceli.

Vysledky chemické analyzy pro vzorek 2P - plech

Cislo Cislo vzorku Znacka oceli Tavba Vyrobek
objednavky

16 354 209 K36 2P o 1 NK1-Plech
Prvek [%] | Prvek [%]
C 0,15 Cu 0,01
Si 0,002 Nb 0,002
Mn 0,24 L 0,001
P ) 0,016 v - 0,003
S 0028  |w 0012
Cr 0,01 Pb 0,003 |
Mo il 0,01 “|sn 0002
Ni 0,02 As - B 0,017
Al 0,008 Sb. 0,002
Co 0,011 B 0,0012

Vysledky chemické analyzy pro vzorek 2U - thelnik
Cislo Cislo vzorku Znacka oceli Tavba Vyrobek
objednavky

16 354 209 K36 2U ---- 4 NK1-Uhelnik
Prvek [%] Prvek [%]
c 0,16 Cu 0,05
Si B 0,002 Nb 0,002
Mn 0,31 Ti 0,001
P 0,011 Vv 0,002
S 0,010 W 0,017
Cr 0,05 Pb 0,003
Mo 0,01 Sn 0,003
Ni 0,04 As 0007
Al 0,004 Sb 0,003
Co 0,003 B 0,001

Z chemického rozboru je vypocétena hodnota uhlikového ekvivalentu CEV:

CEV = C+Mn/6+(Cr+Mo+V)/5+(Cu+Ni)/15

Plech:

CEV = 0,15+0,24/6+(0,01+0,01+0,003)/5+(0,01+0,02)/15 = 0,20 < 0,35

C =0.16<0.17

Uhelnik:

CEV = 0,16+0,31/6+(0,05+0,01+0,002)/5+(0,05+0,04)/15 = 0,23 < 0,35

C =0.16<0.17

Plech a Ghelnik odpovida chemického sloZeni dle aktualné platné dodaci normy dle CSN EN 10025-2.
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Z hodnot uhlikového ekvivalentu vyplyva nizky obsah legujicich prvkl, coz odpovida nelegované
konstrukéni oceli. Srovnani s dnes vyrabénou oceli by bylo mozné s oceli $235JR dle CSN EN
10025-2. Chemickeé slozeni této oceli je uvedeno nize.

Oznageni Zpiisob C v % max. Si [ Mn | PO [s®® ]| N? | cu? Dals|
deso- pro vyrobek prvky
xidace? | jmenovité tloudtky | % | % | % % % % %

v mm max. | max. | max. max. max. max. max.
Podle Podle
EN 10027-1 |EN 10027-2 <15l >
a = <40 | 407
CR 10260
$235JR 1.0038 FN |07 |07 |020| — | 1,40 0035|0035 | 0,012 | 055 | —

Chemické sloZeni vzork( oceli
Pro ocel S 235JR pro t< 30 mm je dle CSN EN 10 025-2 mezni hodnota uhlikového ekvivalentu CEV
<0,35

5.5.5 Vysledky metalografickych zkousek - mikrostruktura

Na vzorcich bylo provedeno po vybrouseni a vylesténi foto mikrostruktury zrn oceli. Z vysledkl byla
vyhodnocena u vzorud plechu a uhelniku Feriticko-perliticka sktruktura s cementitem.

Obr.1, 2v.500x

Obr.6, zv.500x

Vzorek plechu - 500 x zvét§eno Vzorek thelniku - 500 x zvét§eno

Pro porovnani je nize uveden mikroskopicky snimek svarkoveé oceli, kde jsou patrné vrstevnaté polohy

zavalcované strusky (tmavé vrstvy).
— r 'v

—

Mikroskopicky snimek svarkové oceli

Metalografickymi zkouSkami bylo potvrzeno, Ze se jedna o plavkovou ocel.
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5.6 Staticka a dynamicka ovérovaci zatézovaci zkouska

Na mostnim objektu byla dne 11.5.2017 provadéna ovérovaci staticka a dynamicka zatézovaci
zkouska. Ugelem je ovéfeni shody méFenych veligin stanovenych na vypo&etnim modelu mostu pro
pfipadnou jeho Upravu (kalibraci dle skuteéné naméfenych hodnot). Dale se jedna o stanoveni
Unavovych uc¢inkd dopravy na mosté (stanoveni spekter dopravniho zatizeni).
Zkousku provedla CVUT v Praze, Fakulta stavebni.
Z vysledku zkousky bude vyhodnocena shoda predpokladu deformaci a napéti s vysledky méfeni a
prvni vlastni tvary a frekvence (torzni a ohybové). Nejedna se tedy o zatézovaci zkousku dle
CSN 73 6209 resp. podle stavebné technického fadu drah (vyhl. Sb.177/95, §6e).
Tento dokument podava zékladni vyhodnoceni ze statické a dynamické zkousky mostu. Vzhledem
k rozsahu ziskanych dat vyhodnoceni dale pokraCuje, uvedena data slouzi zejména pro kalibraci
vypocetniho modelu.
P¥i statické zatézovaci zkouSce bylo méfeno:

- svisly prihyb (radarovou interferometrii),

- deformace koncového pfi¢niku

- normalové napéti na vybranych prvcich mostni konstrukce (horni a dolni pasy, diagonaly,

pricniky, podélniky),

Pfi dynamické zatéZovaci zkousce byla méfena odezva konstrukce na dynamické zatizeni piejezdy
zku8ebniho zatizeni:

- zrychleni svislé deformace u, a pficné deformace u, ve stfedu rozpéti a cca v 1/4 rozpéti

- normalové napéti na vybranych prvcich mostni konstrukce shodné se statickou zkouskou,
Frekvence snimani méfenych veli¢in bude upravena pro jednotlivé zatézovaci stavy. S ohledem na
ruSeni blizkou elektrifikovanou tramvajovou trati byla pouzita frekvence 50 Hz.

Zatézovaci stavy dle ucelu:
- Statické zatézovaci stavy:
SZS0 Staticky zatéZ. stav L/0 nesymetricky (v koleji 2) - nad pfi€énikem (2:10)
SZS1 Staticky zatéz. stav L/2 nesymetricky (v koleji 2) - vylou€ena kolej 2 (0:56)
SZS2 Staticky zatéZ. stav L/2 nesymetricky (v koleji 1) - nickolejny provoz (1:27)
SZS3 Staticky zatéz. stav L/2 symetricky (v obou kolejich) - nickolejny provoz (1:50)
- Dynamické zatézovaci stavy:
DZS0 Dynamicky zatéz. stav - pomaly pfejezd 0 km/h smér Smichov a zpét v koleji 1 (2:40)
DZS1 Dynamicky zatéz. stav - pfejezd 30 km/h v koleji 1 smér Smichov
DzZS2 Dynamicky zatéz. stav - pfejezd 60 km/h (v koleji 1) smér Smichov
DZS3 Dynamicky zatéz. stav - pfejezd 5 km/h (v koleji 1), na Smichov a zpét na Prahu (3:41)
DZS4 Dynamicky zatéz. stav - pfejezd 30 km/h (v koleji 1), smér Smichov (3:51)
DzZS5 Dynamicky zatéz. stav - pfejezd 60 km/h (v koleji 1) (3:59)
- Brzdné zatézovaci stavy:
BZS1 Brzdny zatéZ. stav - zabrzdéni z rychlosti 40 km/h na 0 v koleji 2, smér Smichov, rozjezd smér
Smichov (4:11)
BZS2 Brzdny zatéz. stav - zabrzdéni z rychlosti 40 km/h v koleji 2 smér Praha, rozjezd smér Praha,
nepovedeny stav (4:18)
BZS3 Brzdny zatéz. stav - zabrzdéni z rychlosti 60 km/h v koleji 1 smér Smichov (nevhodné
zastaveni, dale se pokracovalo brzdénim ze 40 km/h) (3:04)
BZS4 Brzdny zatéZ. stav - zabrzdéni z rychlosti 40 km/h v koleji 1 smér Praha, nasledny rozjezd
smér Praha (3:19),
BZS5 Brzdny zatéZ. stav - zabrzdéni z rychlosti 40 km/h smérem na hl. nadrazi, nasledny rozjezd
smér Smichov
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PFfi dynamické zatézovaci zkouSce bylo také provedeno vyhodnoceni frekvenci a tvard vlastniho
kmitani mostu. Vzhledem k omezenému poctu snimacd a ¢asovym moznostem zkousky, kdy nebylo
mozné snimace béhem zkousky pfemistovat, bylo mozné vyhodnotit jen nékolik zakladnich frekvenci
a tvarll vlastniho kmitani. K vyhodnoceni byly pouzity snimace zrychleni umisténé na dolnich pasech
a na svislicich hlavnich nosnik(. K frekvencim byly vyhodnoceny i odpovidajici vlastni tvary {rp} a to
z 9 méfenych boda.

Frekvence a tvary vlastniho kmitani vyhodnocené pfi dynamické zatézovaci zkouSce byly porovnany
s vypoctenymi frekvencemi a tvary vlastniho kmitani uréenymi v dynamickém vypoctu mostu. Cilem
tohoto porovnani bylo zpfesnéni charakteristik MKP modelu.

Pro porovnani bylo pouZito kritérii znormy CSN 736209 zména Z1. Odchylka porovnavanych
vlastnich frekvenci A se pogita na zakladé vzorce uvedeného v CSN 736209

Vyhodnoceni dynamické odezvy skuteéné konstrukce je podkladem po verifikaci dat z vypocéetniho
modelu.

Vlastni Vlastni Odchylka Ptipustna
frekvence frekvence vlastnich  jmezni odchylka
vypoctené namefené frekvenci frekvenci
C. C. nejistota

Ui
() | [Hz]] () | (Hz] | [Hz] [%0] [%]

(I)12.03](1)| 209 [+ o006 | -3.0 +- 29 +10; -15
(2)12851(2) | 3.34 [+- 006 |-17.2 +- 18 +10; -15

3) | 4.15 X |+- 006 +10 ; -15
4) 4351 3)| 441 [+- o006 | -1.4 +- 14]+/- 15.0
(5) | 5.15 X |+- 006 +/-  15.2

6) | 5281 (4)| 5.78 [+- 006 | -9.5 +- 1.0]|+/- 15.3
(7)1 6411 (5) | 6.84 [+- o006 | -6.7 +- 09]+/- 155

Porovnani odpovidajicich si vypoctenych a namérenych frekvenci viastniho kmitani pomoci odchylky
A sledovaného mostniho objektu.

Teoretické vlastni tvary kmitani maji shodny pocet uzlovych linii se zkouSkou zjisténymi vlastnimi tvary
a linie lezi ve shodnych polich konstrukce, vSechny porovnavané dvojice vlastnich tvarG vykazuji
velmi dobrou shodu s vypocetnim modelem.

Odchylka Ay pfekraCuje mezni odchylku pro dvojici porovnavanych frekvenci pfislusnych k 2. tvaru
vlastniho kmiténi, pro ostatni porovnavané frekvence je toto kritérium splnéno.
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5.7 Vyhodnoceni spekter napéti od zatizeni dopravou

Podkladem pro vytvofeni spekter napéti byla data ziskana z monitoringu mostu, ktery probihal
v obdobi od 11. 5. 2017 do 28. 5. 2017, celkem tedy 18 dni. Vybrano a vyhodnoceno bylo celkem 7
dni (nedéle 21. 5. 2017 az sobota 27. 5. 2017), aby vytvofena spektra reprezentovala rozkmity napéti
a jim odpovidajici poéty cykld od dopravy na mosté béhem 1 typického tydne. Data byla ve formé
hodnot pomérnych pretvoreni, ktera byla zjiSsténa pomoci tenzometrickych snimacl pomérnych
deformaci umisténych na nosné konstrukci mostu.

Déale pak byla vyhodnocena napéti v méfenych mistech. Na dalSich obrazcich je ukazan typicky
prubéh napéti pfi pfejezdu podélniku a hlavniho nosniku.

Zatézovaci stav DZSS
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Casovy pribéh napéti na podélnicich pfi pfejezdu zkusebniho Zelezniéniho vozidla.

Zatézovaci stav DZS5
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Casovy priibéh napéti na doinim pase hlavniho nosniku pfi pfejezdu zkusebniho vozidla

Spektra napéti byla vyhodnocena pro v8echna zminéna monitorovana mista (celkem 32 mist),
pficemz vysledky jsou pro lepSi pfehled zpracovany v tabulkové podobé&. Pro jednotlivé prvky byly
sestaveny vysledné tabulky se spekiry napéti (rozkmity napéti a jim odpovidajici pocty cykld) pro
jednotlivé prvky od ucinkl vSech vlakd za jeden tyden.
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5.8 Meéreni absolutnich deformaci od zatizeni dopravou

Kontrolni méfeni absolutnich deformaci hlavniho nosniku bylo pomoci bezkontaktni metody radarové

interferometrie firmou Vintegra s.r.o.

Interferometrickym radarem byly snimany 3 rohy (1 horni a 2 dolni) a stfed pfi¢niku také v mistech v

blizkosti stfedu NK. S ohledem na polohu radaru bylo méfeno v nejbliz§im styéniku od stfedu NK.
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Pri¢ny fez - mérena mista radarovou interferometrii

Sledované body na spodni €¢asti konstrukce osazeny kovovymi koutovymi odrazeci pro zvySeni
odrazivosti a pfesnosti méfeni svislych posund. Bod na hornim oblouku mostni konstrukce nebylo
mozné vzhledem trakénimu vedeni osadit koutovym odrazecem, pfesnost méreni posunt tohoto
bodi je bohuzel nizsi (zatizena Sumem)

Méfeni probihala v pribéhu zatéZovaci zkousky a nasledné v ramci monitoringu jednoho Useku dne
od 14:00 do 22:00 pro vyhodnoceni spekter dopravniho zatiZeni.
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Vyhodnoceni zaznamu deformaci pfiéného fezu mostu v ramci zatézovaciho stavu jsou uvedeny na
nasledujicim grafu, kde je prabéh deformace v jednotlivych sledovanych bodech barevné rozlisen.
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Z dat ziskanych pfi méfeni prijezdu zkuSebniho zatizeni byly vyhodnoceny i vlastni frekvence nosné
konstrukce viz nasledujici tabulka.

zatéZovaci stav Detekované vlastni frekvence kmitani [Hz]

DZS1 2.063 3.334 4.336
DZS2 2.063 3.334
DZS3 2.063 3.334 4.334 5.77
DZS4 2.063 3.334 4.334
DZS5 2.063
DZS6 2.063 3.334 4.334 4.438 5.75
DZS7 2.063 3.334 4,334
BZS1 2.063 3.334 4.334 4.438
BZs2 2.063
BZS3 2.063 3.334
BZs4 2.063 3.334 4.438

vysledné 2,063 3,334 4,334 4,438 5,77
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5.9 Priazkum dopravni zatizeni na trati

Pro potfeby posouzeni mezni stavu unavy pomoci metody "kumulace Unavového poskozeni" tzv.
Palmgren-Minerovou hypotézou bylo nezbytné ziskat informace o dopravnim zatizeni od vzniku
mostu, az po dobu planovaného konce Zivotnosti tzn. od roku 1901 az po 2055 (30 let po provedeni
rekonstrukce mostu).

Uvedena metoda kumulace unavového poSkozeni patfi mezi nejpfesnéjSi metody a z moznych
pfistupl k nejvice rozSifenym. Jedna se o linearni hypotézu kumulace uUnavového poskozeni.
V pripadé této metody jsou vstupni data ve formé spekter napéti.

Pfemosténi v misté trati Praha - Hlavni nadrazi - Smichov je specifické s ohledem na sdruzenou
funkci s Branickym mostem, ktery pfekonava feku Vltavu na jiznim okraji Prahy a pfevadi tzv. Jizni
spojku Radotin - Kr¢ - VrSovice. V roce 1964 byla vétsi ¢ast nakladni dopravy prfevedena pravé na
tuto trat. Cast nakladnich vlakd smér Kladno bylo na mosté ponechano spole¢né s osobni dopravou.

Dopravni data byla dohledavana v historickych dokumentech, coz bylo velmi Casové narocné.
Historickd data byla nasledné rozdélena na intenzity pfipadajici Branickému mostu a intenzity
pfipadajici mostu Pod VySehradem. S pohledu celkové intenzity pfeprav je nutné na obé trati pohlizet
jako na jeden usek.

Historicka data jsou dostupna za celou sit. Tato data je tfeba tedy prepocitat k délce trati v ramci
Rakouska-Uherska, od roku 1918 v ramci Ceskoslovenska a poté od roku 1993 v ramci Ceské
republiky. Do vyvoje intenzit se také promitaji dvé svétové valky a krizova obdobi po jejich konci.
Zakladni zdrojem informaci jsou ro¢enky, kde jsou uvadény dopravni udaje.

Déleni podle trati bylo dohledano do roku 1986, cozZ je jeden ze stéZejnich milnik(, protoze zde
dochazelo ke kulminaci dopravnich pieprav (vrchol grafu). Nasledné nastaval pokles a to zejména po
roce 1989, kdy dochéazelo vlivem vyvoje hospodaistvi k zdsadni pfeméné potfeb prepravy. Od roku
2005 Ize ziskat data rozdélena na nakladni dopravu a osobni dopravu.

Vyhledové zatizeni bylo uvazovano dle pfedpokladl dopravni technologie.

Pro posouzeni mezniho stavu Unavy bylo vyuZito relativnich spekter rozkmitli napéti dle CSN 73
6203:86 v obdobi 1901 az 2000. Tato normova relativni spektra vztazena k zatézovacimu viaku CD-Z
(LM 71 s o=1,1) byla transformovana pro zatézovaci schéma tratové tfidy zatizeni C3 a nasledné
aplikovana na dvoukolejny most.

Pro obdobi 2001 az 2055 byla spektra stanovena na zakladé vyhodnoceni dynamické odezvy od
soucasnych a vyhledovych vlaku, které byly vyhodnoceny ze stavajici skladby dopravy.

Metodicky byla data intenzit dopravy vyhodnocena dle postupu Prof. L. Fryby shrnuté v dizertacni
praci Ing. L. Zemlitkové "Ekvivalentni rozkmit napéti Zelezni¢nich mosta", 2004 [2.6].

Zakladem metodiky jsou Udaje o vyvoji primérného provozniho zatizeni v celé siti, které je brano jako
celkové zatizeni v miliéGnech hrubych tunokilometr(i za rok v zavislosti na celkové délce koleji [2.6].

Ppz = C./s,

kde Py, priimérné provozni zatizeni,
C; celkové zatizeni dopravou,
s celkova délka koleji
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Celkova délka koleji se od padesatych let vyrazné zménila pouze jednou a to pfi rozpadu CSD na CD
a ZSR. Ostatni zmény jsou z hlediska celé sit& nepatrné, a proto jsou zanedbany a vzaty v tvahu
pouze 2 r(izné hodnoty.

Casovy délka sité
interval S [km]
1954 — 1992 16175
1993 - 2004 11430
Prumérné provozni zatiZzeni
10°hrt km
12
10 N

S N & & ®
6 \
6

Viyvoj priimérného provozniho zatizeni v celé siti SZDC (CD) v obdobi 1927 az 2002 [zdroj 2.6]

Jak jiz bylo v uvodu zminéno, odhad vyvoje zatizeni od dopravy na zelezni¢nich mostech (zejména
ocelovych mostech) je velmi dalezity pro stanoveni Unavy materidlu mostu, ze které se nasledné
stanovi zbytkova Unavova Zivotnost vybranych detailG.

Vyvoj dopravniho zatizeni na mosté Pod VySehradem v km 3,706 je stanoven z tabulek provozniho
zatiZeni, vyroénich zprav od SZDC a dokumentt z Ustfedni technické knihovny dopravy. Pro
stanoveni vyvoje dopravy na mosté pod VySehradem je sledovan i vyvoj dopravy na mosté
Branickém, ktery po svém uvedeni do provozu v roce 1964 pfebira velkou &ast dopravniho zatiZeni
zejména od nakladnich viaku.

Mezi lety 2005-2015 jsou znamy hodnoty pfepocétené i nepfepodtené, zatimco v letech 1901-2004
s vyjimkou let 1990, 2000 a 2001 jsou znamy pouze hodnoty neprepoditané. Pfepoctené hodnoty
v sobé obsahuji Castecné i dynamické zatizeni koleje, které je zohlednéno v dil€ich soucinitelich, jako
napfiklad vliv maximalni povolené rychlosti na trati osobni i nakladni dopravy, vliv hmotnosti a
nepfiznivych U€inkd naprav od nakladniho provozu a také podil hmotnosti hnacich vozidel na celkové
hmotnosti vlaku. Dynamické zatizeni se ovSem zavadi pomoci dynamického soucinitele v pozdég;si
¢asti vypoctu. Z diivodu, aby nebyly hodnoty vynasobeny dvakrat kvali dynamickému zatizeni, jsou
pouzity hodnoty neprepoctené.

Z tabulek provozniho zatiZzeni od SZDC jsou znamy presné hodnoty pfepravenych milion hrubotun
pro most Pod VySehradem i pro most Branicky. Na mosté Pod VySehradem je také celkové zatiZzeni
rozdéleno i do jednotlivych koleji. Na Branickém mosté toto rozdéleni neni, protoze se jedna o
jednokolejny most. Tyto hodnoty jsou znamy z let 2000, 2001 a 2005-2015. Z téchto let, kromé roku
2015, je znamo i kolik z toho zatizeni tvofili vlaky osobni a kolik nakladni. V letech 2002-2004 je
provozni zatizeni stanoveno pomoci interpolace mezi znamymi hodnotami zlet 2001 a 2005.
Z vyroénich zprav SZDC je znam celkovy vykon dopravch v letech 2003-2015, kde jsou hodnoty
prepoctené. Vykony dopravct mezi lety 1954-2003 byly znamy z dizerta¢ni prace [2.6]. Vykony jsou
rozdéleny na osobni a nakladni dopravu. Hodnoty v této dizertaéni praci [2.6] jsou nepfepoctené. Na
zakladé téchto Udaju je v letech, kdy jsou znamy hodnoty zatiZzeni Branického mostu i mostu Pod
VySehradem, zjistén pomér mezi obéma prazskymi mosty dohromady a celkovym vykonem v siti, coz
je hodnota, ktera ukazuje, kolik provozniho zatiZzeni pfejede pfes oba tyto mosty a velmi pfesné je
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stanovena v letech 2000-2015. Spocitano je také procentualni zastoupeni od nakladni a osobni
dopravy na celkovém vykonu v celé Zelezniéni siti. Na zakladé poméru obou mostd dohromady
k celkovému vykonu dopravcu v celé siti, bylo dopocitano celkové zatizeni obou mostu.

Rozdéleni mezi nakladni a osobni dopravu je rozpocitano pomoci poméru mezi vykony osobni a
nakladni dopravy v celé Zelezni¢ni siti v daném roce. Dopravni zatizeni v roce 1990, kde je znama
hodnota zatizeni kazdé koleje na obou mostech, a to pfepoctena i nepfepoctena. Rozdéleni dopravy
na mosty na nakladni a osobni dopravu bylo spo€itano za pfedpokladu, Ze veSkera osobni doprava
jezdila po mosté Pod VySehradem a celkové zatizeni na Branickém mosté tvofila pouze doprava
nakladni. Vykon nakladni dopravy na mosté Pod VySehradem se poté stanovil jako rozdil mezi
vykonem od nakladni dopravy stanovenym dohromady pro oba mosty a nakladni dopravou, ktera jela
pfes Branicky most.

Zatizeni jednotlivych koleji na mosté pod VySehradem je rozdéleno dle primérného poméru z let
1986-1990 celkového zatizeni téchto koleji.

Hodnoty zatizeni obou mostu v letech 1991-1999 jsou dopocitany pomoci interpolace mezi znamymi
roky 1990 a 2000.

Dale v roce 1986 je znama hodnota zatiZzeni obou mostu, ale pouze hodnota pfepoétena pro kazdou
kolej na obou mostech. Nepfepoctena hodnota byla stanovena pomoci poméru mezi prfepoctenou a
nepiepoctenou hodnotou zroku 1990. Rozdéleni dopravy opét probéhlo tak, Zze pfes most Pod
VySehradem jela vSechna osobni doprava a pfes Branicky most pouze nakladni doprava. Zatizeni
nakladni dopravou na mosté Pod VySehradem bylo stanoveno opét jako rozdil mezi celkovou nakladni
dopravou pro oba mosty a tou, ktera jela pfes Branicky most.

Roky 1987-1989 byly opét dopocitany linearni interpolaci mezi roky 1986 a 1990. Poté byl z let 1986-
1990 stanoven pramérny vykon na mosté pod VySehradem v obou kolejich a na Branickém mosté ku
celkovému vykonu v celé Zelezni¢ni siti. Spocitany jsou pramérné zatizeni v letech 1986-1990 na
mosté pod VySehradem v kazdé koleji. ZatiZzeni obou mostl a jednotlivych koleji je poté stanoveno
jako zatizeni celé sité krat prlmérné procentualni zastoupeni, z let 1986-1990, na vykonu v celé siti.
Takto byly spocitany roky 1964-1985.

V roce 1964 byl postaven Branicky most, a tedy pfed timto rokem je pfedpokladano, Ze vSechna
Zelezni¢éni doprava jezdila pfes most Pod VySehradem. Pfed timto rokem se procentudlni zastoupeni
na vykonech od obou mostl secetlo a pfedpokladalo se, Zze vSe jezdilo po mosté pod VySehradem.
Roky 1954 az 1963 jsou dopocitany jako vykony v celé siti krat pramérny vykon v letech 1986-1990
pro oba mosty, coz se rovna celkovému zatizeni na mosté pod VySehradem. Rozdé&leni mezi
jednotlivé koleje bylo pomoci priimérného poméru z let 1986-1990.

Rozdéleni na osobni a nakladni probéhlo opét pomoci poméru mezi vykony od osobni dopravy a
nakladni v celé siti ku celkovému. Pfed rokem 1954 jiz nejsou data z dizertani prace [2.6]. Data byla
poté dohledana v Ustfedni technické knihovné dopravy. V knihovné byla nalezena data o vykonech
v celé siti v letech 1946, 1928, 1927, 1921, 1920, 1919 a také data v letech 1901-1913, ktera jsou z
obdobi Rakouska-Uherska.

V letech 1907-1953 byly dopoditany pomoci interpolace mezi znamymi roky. Od postaveni mostu
v roce 1901 do 1913 byly znamé hodnoty vynasobeny pomérnou délkou trati v Rakousku — Uhersku a
v pozdéjsim Ceskoslovensku. Hodnoty v dobé svétovych valek tedy v letech 1914-1918 a 1939-1945
byly zvétSeny o 50% z ddvodu zvySené potieby pfevozu armadni techniky a zasob. Celkové zatizeni a
zatizeni jednotlivych koleji na mosté Pod VySehradem bylo opét dopocitano jako celkové zatizeni
v celé Zeleznicni siti v daném roce krat primérné procentualni zatizeni z let 1986-1990. V letech 1901
az 1906 je na mosté dle dobovych dokumentl pocitano pouze s jednou koleji, tudiz veSkera doprava
na mosté jezdila pfes kolej ve sméru na Smichov. Rozdéleni v letech 1901-1953 na osobni a nakladni
dopravu je na zakladé primérného rozdéleni v letech 1954-1963.
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STUPEN :

PD

Rekapitulace vyvoje intenzity dopravniho zatizeni v uzlu Praha [m.hr. tun/rok] - nepfepoétené

Primér doprawniho
zatizeni [mil. hr.t/rok]

Rok Poznamka
Vytorisky
most kolej ¢.1
1921 5.365 1.533 Jod 1901 do 1921
1927 2.276 1.781
1937 4.130 1.633
1941 7.347 3.188
1953 14.600 4.754
1969 15.328 9.757
1987 19.289 9.333
1997 18.765 9.489 |od 1987 do 1997
1999 18.376 9.188 |Jod 1987 do 1999
2000 18.182 9.637
2017 20.623 10.127
2022 26.424 13.126
2025 9.281 10.754 |rekonstrukce
2055 35.040 17.520 |wyhled

Vysledny graf vyvoje intenzity dopravniho zatizeni na mosté pfes Vitavu a Branickém mosté je uveden

na nasledujicim grafu.
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Vyvoj provozniho zatizeni v uzlu Praha (smér Plzeri/Kladno) v obdobi 1901 az 2055

Z prehledu historie cyklického zatizeni je patrné, ze vyhledova doprava bude dosahovat témér
dvounasobku priméru dopravy do této doby. Zatizeni na mosté tedy enormné vzroste, coz ma
dopady do navrhu rekonstrukce mostu (koncepce FeSeni). Oproti plvodni intenzité v dobé
realizace mostu je intenzita na 10-ti nasobku, coz ma dopady pravé na kumulaci unavového

zatizeni.
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5.9.1 Aktualni zelezni¢ni doprava na mosté

5.9.1.1 Osobni viaky

Na zakladé grafikonu, poskytnutého spoleénosti SZDC, byly zjistény veskeré mozné varianty sloZeni
jednotlivych osobnich vliaka. Tyto vlaky muze tahnout 13 riznych lokomotiv. Poc¢et vagént je u vétsiny
vlaku stejny, naopak u vilakl tazenych lokomotivou 362 je pocet vagént velmi proménny. Tyto rizné
varianty slozeni vlakQ byly rozfazeny do skupin dle napravovych sil lokomotiv a vagon(, celkové
hmotnosti a délce vlaku. Poté byl vybran vzdy jeden viak s danou lokomotivou, ktery reprezentoval
danou skupinu. Nasledné byly dohledany jeho pfesné rozméry na webové strance www.zelpage.cz.

Na zakladé oznaceni vagonl byla na webové strance www.atlasvozu.cz zjiSténa vaha prazdného a
plného vozu. U vSech vagéonu byla poté dopocitdna hmotnost s plnymi vozy, pouze u souprav
spoleCnosti Regiojet bylo pocitano s prazdnymi vagény, nebot tyto vlaky maji kone€nou stanici na
Hlavnim nadrazi v Praze a pfes most pod VySehradem jedou pouze z dlivodu odstavky viakd na
Smichovském nadrazi. Na zakladé jejich hmotnosti a poctu prejezd( jednotlivych viak(i za den bylo
zjisténo celkové zatizeni v milionech tun za rok. Tento udaj se vSak neshodoval s udaji od spole¢nosti
SZDC, proto u vlaku, které se vyrazné podili na celkovém zatiZeni, byla jejich hmotnost redukovana
soucinitelem. Zavedeni redukce vychazi z pfedpokladu, Ze vlaky nejsou zcela zapinény.

U souprav CityElefant bylo na zakladé grafikonu zjisténo, Ze je vlak obvykle slozen ze dvou souprav,
proto je i jeho skupina zastoupena dvémi spojenymi soupravami, pfiemz jedna souprava je
471+071+971. Tento vlak se vyrazné podili na celkovém zatizeni mostu, nepfedpoklada se vsak, ze
je vlak zcela naplnén pfi prejezdu mostu, proto byla jeho celkova vaha redukovana jiz zmifnovanym
soucinitel a to takovym, aby vysledna vaha byla 2x180=360 t, coz je udaj stanoveny dopravnim
technologem.

5.9.1.2 Nakladni viaky

Opét na zakladé grafikonu bylo zjisténo, Ze po mosté denné projizdi prazdny nakladni vlak, ktery
z dlivodu své malé hmotnosti celkové i na jednotlivé napravy neni natolik podstatny, i pfesto je vSak
do vypoctu zahrnut. Daleko dulezitéjSi je vlak spole¢nosti Metrans Rail s.r.o. Tento vlak jezdi 5 krat
tydné a jeho hmotnost a délka je proménna v zavislosti na druhu pfepravovaného zbozi. Tyto hodnoty
byly stanoveny na zakladé udaji od dopravniho technologa na 2000 t a délku 590 m. Vlak je slozen
Z jedné lokomotivy a 29 vagoéna.

Nakladni vlaky jsou pak v tabulce ve dvou skupinach, které neobsahuji Zzadné osobni vlaky, a
to prazdny nakladni vlak a pIné naloZeny nakladni vlak.

5.9.1.3 Predpoklad vyvoje dopravy v daném useku

Z grafikonu je znamo, jaké mnozstvi jednotlivych vlakll jezdi po mosté nyni a dle vyhledi
vypracovanych dopravnich technologem byl dan prfedpoklad, jaké mnozstvi vliak(i zde bude jezdit po
rekonstrukci. Na zakladé poméru dané skupiny viaka ke vSem vlakim, k celkovému poctu viaku
stejného pouziti a k vyhledim, byl stanoven pocet vlak( jednotlivych skupin, které by zde mély jezdit
po rekonstrukci. Na zakladé pomérl ze sou€asnosti bylo také uréeno, kolik vlaki pojede po sméru
staniceni, tedy ve sméru na Smichovské nadrazi, a kolik vlaki pojede proti sméru staniceni, tedy ve
sméru na Hlavni nadrazi nebo nadrazi ve VrSovicich.
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5.9.1.4 Rozdéleni dopravy do skupin viaku

Vlaky se dle ucelu pouzivani déli na:
- expresy

- rychliky

- soupravove viaky
- lokomotivni vlaky
- osobni vlaky

- nakladni.

Expresy jsou skupiny &. 6 a &. 14, rychliky €. 5 a &. 7, soupravové vlaky &. 2, lokomotivni vliaky €. 8,
osobni viaky €. 1, 3, 4, 11, 12, 13 a nakladni jsou &. 9 a €. 10.

PREHLED VYHOCENYCH SKUPIN VLAKU

CHARAKTERISTICKE SKUPINY VLAKU POCET PREJEZDU VLAKU
cisLo ZAKLADNI VYSLEDNA OBDOBI
SKUPINY| TYP OZNACENI VLAKU | HMOTNOST | NASOBITEL | HMOTNOST 2017  |2018 - 2022| 2025 - 2055
[t [t] [pocet/den] |[poCet/den] [pocet/den]
1 Os 298.00 1.00 298 3 3 6
2 Sv__ |REGIQJET 550.00 0.85 469 28 28 14
3 Os _ |REGIONOVA 47.00 1.00 47 22 22 41
4 Os 219.00 1.00 219 2 2 4
5 R 146.00 1.00 146 11 11 25
6 Ex 529.00 0.61 320 29 64 32
7 R 484.00 0.60 290 18 18 41
8 Lk LK 64.00 1.00 64 6 6 6
9 Mn  |MN 500.00 1.00 500 1 1 1
10 Nex  |NEX 2066.00 1.00 2066 0.7 0.7 1
1 Os |CE-PLNE 208.50 1.00 209 0 0 0
12 Os _|CE - PRUMER 180.00 1.00 180 128 128 238
13 Os _|CE - PRAZDNE 155.40 1.00 155 0 30 0
14 Ex  |PENDOLINO - pny 417.00 1.00 417 4 4 4
CELKEM 253 318 412

CELKOVY VYVOJ OBJEMU DOPRAVY

Celkem za den 52054 | tun Celkem za den 96000 | tun
Celkem za rok 19,0 | mil tun Celkem za rok 35,04 | mil tun
Poznémka: data z grafikonu pro rok 2017

nepocitano s viaky, které maji zkratku zacinajici na "Rus" (Rusici spoje)
nepocitano s viaky, které jedou pouze nékolikrat rocné

Uvedené skupiny byly pouzity pro stanoveni spekter rozkmitli pomoci dynamické odezvy. Z pfehledu
dopravy je patrny velky planovany narist dopravy po provedeni rekonstrukce mostu.
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5.10 Staticky prepocet mostnich konstrukci

Cilem statického prepoctu bylo stanoveni zatiZitelnosti a posouzeni pfechodnosti stavajici ocelové
konstrukce z roku 1901 se zohlednénim jejiho aktualniho stavebniho stavu z hlediska mezniho stavu
unosnosti, mezniho stavu Unavy a mezniho stavu pouzitelnosti. Z vysledk( statického prepoctu byla
stanovena zbytkova Zivotnost konstrukce, tzn. doba, po kterou Ize potvrdit sledované prechodnostni
parametry mostni konstrukce.

Pro stanoveni zatizitelnosti a posouzeni prechodnosti bylo pouzito nejpresnéjsich souéasnych
postupli v oblasti prepoétil Zelezniénich mosti. V ramci posouzeni prifezii byly aplikovany
veskeré ulevy dané Metodickym pokynem 2015 se zohlednénim aktualné pfipravovanych zmén.

Staticky vypocet je podkladem pro navrh rekonstrukce mostu, ktera je koncipovana s pfedpokladem
vyuziti stavajicich mostni konstrukce s prodlouzenim provozu na nasledujicich 30 let pfi zachovani
alespon stavajici pfechodnosti tratové tfidy zatizeni C3/60, ktera vSak umozni vyhledové navySeni
poctu vlakovych kapacit téméf na dvounasobek.

Pfepocet stavajicich mostnich konstrukci je proveden podle novych zasad danych Metodickym
pokynem pro urovani zatizitelnosti Zelezniénich mostnich objektl v kategorii D, ktery vychazi ze
souboru platnych norem CSN EN 1990 - CSN EN 1996.

5.10.1 Rekapitulace statického prepoétu mostu v km 3,545

5.10.1.1 Nosna konstrukce

Souhrnny prehled vysledk( vypoctu je uveden v nasledujici tabulce:

REKAPITULACE STATICKEHO PREPOCTU - NK1 az NK4

Mezni stav / vyuziti
Prvek v %
Unosnost| Unava Z m71 TTZ/ PRTTZ

Zatizitelnost | Prechodnost |Poznamka

HLAVNI NOSNIK

Hiawni nosnik NK1 az NK3 117% 107% 0.82 D4/70 Unavova Zivotnost do 2037
Hlawni nosnik NK4 104% 98% 0.95 - nutna vymeéna NK po 2055!
PODELNIK

Podélnik NK1 az NK4 108% 264% 0.92 D4/70 Gnavova Zivotnost do 2019
HEAE A Lty 17% | 264% 0.82 D4/70 | unavova zivotnost do 2019
3.545 Vyton

Pozn:

1) pfechodnost posouzena pro Z y71<1,0

Nosna konstrukce z hlediska mezniho stavu pouzitelnosti vyhovuje pozadavkiim Metodického
pokynu 2015. V meznim stavu pouzitelnosti jsou deformacni kritéria s vyuzitim 73% - prahyb pro
tratovou tfidou zatiZzeni D4/70. Pro zakladni normové schéma LM71 je vyuZiti 104%, coz svédCi o
menSi podélné tuhosti nosné konstrukce.
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Dal$im velmi dulezitym aspektem je vyCerpani Zivotnosti prvkd mostovky vlivem cyklického zatizeni,
které je velmi ovlivnéno stale se zvySujici intenzitou dopravni zatéze. Z posouzeni mezniho stavu
unavy vyplyva, Ze:

- zbytkova unavova zivotnost mostu - podélniky je 1 rok (tzn. do 2019)

Z posouzeni Unavového poskozeni mostni konstrukce je zfejmé, Ze prvky mostovky jsou na konci své
zivotnosti a je tfeba pfi podrobnych prohlidkach témto prvkl vénovat zvySenou pozornost s ohledem
na mozny rozvoj unavovych poruch tzn. trhlin. Z prvkd hlavniho nosného systému jsou nejvice
unavové poskozené zejména stfedové diagonaly, kde jsou vysSi rozkmity napéti a vyrazné korozni
oslabeni. Pri prohlidkach je tfeba i témto prvkd vénovat zvySenou pozornost.

Pfechodnost TTZ D4/70 je v meznim stavu Unosnosti posouzena pro zbytkovou Zzivotnost 30 let,
nicméné z hlediska mezniho stavu Unavy je zbytkova unavova zivotnost pouze 1 rok.

Do doby realizace rekonstrukce nesmi byt zvySena intenzita dopravniho zatizeni na mostnim
objektu!

V kratkodobém horizontu 5 let je tedy nezbytné nutné zajistit rekonstrukci mostniho objektu alespon
v oblasti mostovky v poli 1-3, protoze nelze jiz dlouhodobéji garantovat spolehlivost v meznim stavu
unavy.

Po uplynuti doby omezené Zivotnosti je nutné provést opétovné posouzeni. Lze oCekavat, ze s
ohledem na zhorsujici se stavebni stav ocelové konstrukce bude nutné snizit pfechodnost, coz by
vedlo k omezeni poctu vlakovych spoji v daném Useku.

Z prvk( hlavniho nosného systému jsou inavové poskozené dolni pasnice hlavniho nosniku v poli
1-3, které je nutné vyménit pro splnéni poZadavku na Zivotnost 30 let.

Dale je nutné upozornit, Ze po uplynuti pozadované zivotnosti 2055 bude dosazena Unavova zivotnost
stény hlavniho nosniku a je uvazovat s vyménou nosnych konstrukci v poli 1 - 4.

5.10.1.2 Popis rozsahu uprav

Z vysledku statického prepoctu mostu vyplyva, Ze pro zajisténi pozadované tratové tfidy zatizeni
C30/60 ze zbytkovou Zivotnosti 30 let je nutné provést tyto Upravy:

v oblasti mostovky
- vyménu a zesileni podélnikd

- vymeénu navazujicich pfiénika - pficnych diafragmat (v navaznosti na zménu podélniku)

v oblasti hlavnich nosniku
- vymeénu dolni pasnice hlavnich nosnikd poli 1-3

v oblasti ztuzeni
- vymeénu vodorovného ztuzeni (v navaznosti na zménu podélniku - zvySeni pFicné tuhosti)
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5.10.2 Rekapitulace statického prepoc¢tu mostu v km 3,706

5.10.2.1 VsSeobecné

STUPEN: PD

Vysledky vypodtu byly verifikovany s experimentalné zjisténymi méfenimi provedenymi v ramci
ovéfovaci statické a dynamické zkouSce a s nezavisle provadénym vypocetnim modelem pro

dynamickou analyzu konstrukce.

5.10.2.2 Nosna konstrukce mostu v km 3,706

Souhrnny pfehled vysledkt vypoc¢tu pro NK1 az NK3 je uveden v nasledujici tabulce:

Mezni stav / vyuziti

orvek v % Zatizitelnost | Pfechodnost |Poznamka
unosnost| U(nava Zivn TTZ/ PRTTZ

HLAVNI NOSNIK
Horni pas - O 78% - 1.44
Dolni pas - U 109% 3% 0.87 C3/60
Diagonaly - tlacené - D 85% - 1.26
Diagondly - tazené - D 101% 95% 0.98 C3/60
Svislice - V 17% 35% 0.77 C3/60
CELKEM - HLAVNi NOSNIK 117% 95% 0.77 C3/60 inavova zivotnost do 2055
MOSTOVKA
PodéInik L1 aZ L8 133% 278% 0.72 C3/60 Unavova Zivotnost do 2024
PFicniky - podporové PO 124% 1% 0.69 C3/60
Pricniky - bézné P1 az P8 146% 188% 0.61 C3/40 Unavova Zivotnost do 2029
CELKEM - MOSTOVKA 146% | 278% 0.61 C3/40 inavova zivotnost do 2024
gf;}\(,?“é"e'h'ra"ds::‘ km 37001 qa6% | 278% | 0.1 C3/40 | tnavova Zivotnost do 2024
Pozn:

1) pfechodnost posouzena pro Z;1<1,0
2) Zivotnost prvku do poruseni je rok, kdy kumulace inavového poskozeni dosahne 100%
(stanoveno bez provedeni rekonstrukce)

Nosna konstrukce z hlediska mezniho stavu pouzitelnosti vyhovuje pozadavkiim Metodického
pokynu 2015. V meznim stavu pouzitelnosti jsou deformacni kritéria s vyuzitim 37% - priihyb.

Prekro€eni horni meze limitu vlasti frekvence je zohlednéno v posudku mezniho stavu unavy pomoci
dynamické analyzy pro charakteristickou skladbu vlakd.
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Pfechodnost TTZ C3/40 je posouzena pro zbytkovou zivotnost 5 let tzn.,, Ze v kratkodobém
horizontu je nezbytn& nutné zajistit rekonstrukci mostniho objektu, protoZe pfechodnost pro tratovou
tfidu C3/40 nelze dlouhodobéji garantovat.

Do doby realizace rekonstrukce nesmi byt zvySena intenzita dopravniho zatizeni na mostnim
objektu!

Po uplynuti doby omezené Zivotnosti je nutné provést opétovné posouzeni. Lze oCekavat, Ze s
ohledem na zhorsujici se stavebni stav ocelové konstrukce bude nutné snizit pfechodnost, coz by
vedlo k omezeni poctu vlakovych spoji v daném Useku.

Dale bylo provedeno posouzeni prechodnosti pro hybridni TTZ C2D2/40 za predpokladu
zbytkové Zivotnosti 5 let

Jedna se vazbu na zatfidéni vozidel a souprav do tratovych tfid zatizeni dle CSN EN 15 528, kdy
stavajici hnaci vozidla s napravovym tlakem nad 20 t odpovidaji tratové tfidé zatizeni D2 a dle
soucasné pouzivané legislativy jsou zatfidény do tratové tfidy C3.

Dal$im velmi dulezitym aspektem je vyCerpani Zivotnosti prvk( mostovky vlivem cyklického zatizeni,
které je velmi ovlivnéno stale se zvySujici intenzitou dopravni zatéze. Z posouzeni mezniho stavu
unavy vyplyva, Ze:

- zbytkova unavova zivotnost mostu - podélniky je 6 let (tzn. do 2024)

- stavajici trhlinu na podélniku L2 v misté 75 mostnice na NK2 je nutné opravit do roku
2022

Z posouzeni unavového poSkozeni mostni konstrukce je zifejmé, Ze prvky mostovky jsou na konci své
zivotnosti a je tfeba pfi podrobnych prohlidkach témto prvkd vénovat zvySenou pozornost s
ohledem na mozny rozvoj unavovych poruch tzn. trhlin. Z prvkd hlavniho nosného systému jsou
nejvice Unavové posSkozené zejména stfedové diagonaly a svislice, kde jsou vySSi rozkmity napéti a
vyrazna korozni oslabeni. Pfi prohlidkach je tfeba i t¢mto prvkd vénovat zvySenou pozornost.

5.10.2.3 Popis rozsahu uprav mostu v km 3,706

Z vysledku statického prepoctu mostu vyplyva, Ze pro zajiSténi pozadované tratové tfidy zatizeni
C30/60 je nutné provést tyto upravy:

v oblasti mostovky
- vyménu a zesileni podélnikd

- vyménu a zesileni pasnic pfi¢nikd v€. zmény polohy ukonceni lamel

v oblasti hlavnich nosniku
- vymeénu stfedovych svislic V.4 az V.8

- vyménu stfedovych diagonal D.5 az D.10

v oblasti ztuzeni
- zesileni brzdného B - (zvy3eni tuhosti roznaseni podélnych sil)
‘ri

- zesileni pfi¢le horniho vodorovného ztuZeni (zvySeni tuhosti pfi¢ného fezu)

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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6. Novy stav mostl

6.1 Charakteristika mostu (novy stav)

STUPEN :

PD

Rekonstrukci nedochazi ke zméné charakteristiky mostniho objektu. Vyménou pfipadné& zesilenim
prvk( nosné konstrukce dochazi k Upravé parametru zatizitelnosti.

Navrhové zatizeni (normové):

Zatizitelnost — stavajici stav:

Zatizitelnost — novy stav:

obecné o.LM71, o.SW/0, o = 1,21 - 2. tfida dle Z4 k CSN EN

1991-2

Posouzeni pfechodnosti pro tratovou tfidu zatizeni C3 pfip. D2 pro

ovéreni lokalniho namahani mostovkovych Casti

SO 20-20-04 Zel. most v km 3,545 - Vytori

Z. w71 = 0,82 - hlavni nosny systém

Ziw71 = 0,92 - lokalni nosny systém (mostovka)
Prechodnost TTZ D4/70

Zbytkova unavova zivotnost do 2019

SO 20-20-05 Zel. most v km 3,706 - Pod Vy$ehradem
Z.w71 = 0,77 - hlavni nosny systém

Zi w71 = 0,61 - lokalni nosny systém (mostovka)
Pfechodnost TTZ C3/40

Zbytkova zivotnost do 2023 -5 let

Zbytkova unavova zivotnost do 2024

SO 20-20-04 Zel. most v km 3,545 - Vytori

Z m71 = 0,95 - hlavni nosny systém

Z m71 = 0,95 - lokalni nosny systém (mostovka)
Pfechodnost TTZ D4/120

SO 20-20-05 Zel. most v km 3,706 - Pod Vy$ehradem
Z w71 = 0,87 - hlavni nosny systém
Z m71 = 0,85 - lokalni nosny systém (mostovka)

Prechodnost TTZ C3/60

Zbytkova zivotnost 30 let do 2055

Navrhovanymi opatfenimi bylo dosazeno pozadovanych parametrii zadani stavby.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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6.2 Rozsah uprav

Hlavnim stavebnim objektem stavby je pfemosténi feky Vitavy. Mostni konstrukce z roku 1901 je dle
provedeného podrobného prizkumu z roku 2017 v technicky nevyhovujicim stavu. Zejména se
jedna o korozni oslabeni ocelové nosné konstrukce, které ma akceleraCni charakter a ¢asem se
zrychluje. Celkové Ize stavajici stav prvkd mostu charakterizovat, Ze jsou na hranici své zZivotnosti a v
kratkodobém horizontu cca 5 let bude nezbytné nutné zajistit rekonstrukci mostniho objektu.

Dal$im velmi dulezitym aspektem je vyCerpani Zivotnosti prvkd mostovky vlivem cyklického zatizeni,
které je velmi ovlivnéno stale se zvySujici intenzitou dopravni zatéze. Z posouzeni mezniho stavu
unavy vyplyva, Ze:

- zbytkova unavova zivotnost mostu v km 3,545 je 1 rok (tzn. do 2019)
- zbytkova unavova zivotnost mostu v km 3,706 je 6 let (tzn. do 2024)

Z posouzeni unavového poSkozeni mostni konstrukce je ziejmé, Zze prvky mostovky jsou na konci své
zivotnosti a je tfeba pfi podrobnych prohlidkach témto prvkl vénovat zvySenou pozornost s ohledem
na mozny rozvoj uUnavovych poruch tzn. trhlin. Z prvk( hlavniho nosného systému jsou nejvice
Uunavové poskozené zejména stfedové diagonaly, kde jsou vySSi rozkmity napéti a vyrazné korozni
oslabeni. Pfi prohlidkach je tfeba i témto prvk( vénovat zvySenou pozornost.

Rozsah Uprav je navrZzen s ohledem na zjisténé skuteénosti z podrobného prizkumu a zavéry ze
statického prepoctu. Zejména se jedna o omezeni zivotnosti vlivem cyklického zatiZzeni, které je velmi
ovlivnéno vyhledovym zvySenim intenzity dopravniho zatiZzeni na témér dvounasobek.

Dle Protokolu z pravidelné prohlidky za rok 2017 je stavebni stav nosné konstrukce ve stupni 3 a
spodni stavby ve stupni 2.

Cilem uprav bylo udrzeni stavajici pfechodnosti tratovou tfidou C3 s pfidruzenou rychlosti 60 km.h’
na planovanou zivotnost 30 let.

1

Dale Sitkové uspofadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich
mostnich objektt dle Smérnice GR SZDC 16/2005 pro staniéni obvod tzn. 2,5 m. Déle se jedna o
pozadavek na pfechodnost tratovou tfidou zatizeni D4/120,

Volnou Sifku ha mosté nelze a parametr pfechodnosti nelze upravit bez vymény nosnych
konstrukci.

Na zakladé vySe uvedeného a s ohledem na sou€asnou pamatkovou ochranu se navrhuje v ramci
stavby:
rekonstrukce mostniho objektu

Poznamka: rekonstrukce v rozsahu dle zadani stavby zahrnuje vyménu poskozenych prvkd nosné
konstrukce, jejich zesileni a sanaci spodni stavby

Po vyhodnoceni rozsahu navrhovanych Uprav je k zaméru investora na rekonstrukci pfi zachovani
stavajici konstrukce pro dané SO nutné uvést, Ze navrhovany rozsah rekonstrukce ocelovych
konstrukci mostll v km ev. 3,545 a km ev. 3,706 je neumérny celkové dobé provadéni,
dlouhodobému omezeni provozu, finanénim nakladim a vysledné dosazenym parametrii s
omezenou zivotnosti 30 let a doporuc¢ujeme zadavateli prehodnoceni zaméru na rekonstrukci
ocelovych konstrukci mostd a dale uvazovat s vyménou nosnych konstrukci, které pro dany
mostni objekt zajisti zivotnost 100 let. K tomuto navrhu je vSak nutné dosazeni sejmuti pamatkové
ochrany na tyto dotéené €asti mostu.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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Dale s ohledem na zavéry statického prepoétu je nezbytné pro udrzeni prechodnostnich
parametr TTZ C3/40 na tomto tratovém Useku provedeni stavby v kratkodobém horizontu
5 let.

Do doby realizace rekonstrukce nesmi byt zvysSena intenzita dopravniho zatizeni na mostnim
objektu!

Upozornéni k realizaci SO:

Na mostni konstrukci nelze po rekonstrukci umistit stfredotlaké plynovodni potrubi, které je v
souéasné dobé zdrojem ohrozeni drahy a v rozporu s pozadavky CSN 73 6201

U stavebniho objektu mostu SO 20-20-05 jsou z duvodu spravy a majetkové podstaty vedeny
podobjekty, které pfimo souvisi s mostnim objektem:

SO 20-20-05.1 Mosty pod VySehradem, Zel. m. v ev. km 3,706 - Pod VySehradem - Chodnikové
lavky

SO 20-20-05.2 Mosty pod VySehradem, zel. m. v ev. km 3,706 - Pod VySehradem - Plavebni znaky
Dale je veden samostatny objekt, ktery feSi samostatné zajisténi dna u pilifl, které je znacné
naruseno erozi vodniho toku. Takto bude mozné pfipadné samostatné realizace v ¢ase a pfipadné i v

predstihu pfed vlastni stavbou objektu mostu.

SO 20-20-05.3 Mosty pod VySehradem, zel. m. v ev. km 3,706 - Pod VyS$ehradem - Zaijisténi dna u
piliFd

Podobjekty jsou popsany v nasledujici kapitole 6.5 - Navazujici stavebni podobjekty k SO 20-20-05

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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6.3 Zakladni udaje
6.3.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita (TSI)

Pro navrh novych mostnich konstrukci je platné zatizeni odpovidajici kategorii trati 2. tfidy podle
Kategorie Zelezniénich trati z hlediska most( dle zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Tomu odpovida model
zatizeni LM71 s klasifikaénim soucinitelem zatizeni a=1,21.

Dle Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. je pozadovan minimalné
klasifikacni soucinitel @ =0,91 pro danou kategorii rekonstruovaného useku trati P5 (20 t/napr) a
navazujici F4 (18 t/napr).

Pro posouzeni stavajicich konstrukci se postupuje podle zasad Metodického pokynu pro urCovani
zatizitelnosti 2015

6.3.2 Kolej na mosté

Most se nachazi ve staniénim obvodu ZST Praha - Smichov a Vyhybna Praha Vy$ehrad. Trat je
dvoukolejna. Tratova rychlost v daném Useku je omezena jednak pfilehlymi smérovymi oblouky a
jednak pfechodnosti mostniho objektu a €ini 60 km/h.

Kolej na mosté je vieSeném Useku v pfimé bez prevySeni. Niveleta na mosté vyskové odpovida
vyrovnanému stavajicimu stavu v celém useku mostniho objektu. Nova niveleta je vodorovna 0,00 %eo.

6.3.3 Prostorové usporadani na mosté,

Pro most ve staniénim obvodu se uplatni volny mostni prifez VMP 2,5 v souladu se smérnici SZDC
GR 16/2005.

V Useku premosténi Vitavy je mozné zajistit pouze prljezdny prifez Z-GC s tim, Ze pro zajisténi
bezpecnosti pfi obchlizce Ize vyuzit vyklenky v otvorech pfihrad, ve kterych je pozadovany VMP 2,5
splnén. Tyto vyklenky je nutné ve vzdalenostech do 20 m do konstrukce mostu doplnit v misté pfihrad
NK.

Pro vy$e uvedeny stav je zajistovano schvaleni u SZDC GR, OTH (013).

6.3.4 Prostorové usporadani pod mostem

V oblasti pfemosténi Vitavy je zajistén Plavebni profil vySky 7,0 m na nejvy3ssi plavebni hladinou.

V oblasti pfedpoli na mistni komunikaci ul. Rasinovo nabfezi dochazi ve stavajicim stavu z divodu
soubéhu s tramvajovou trati k omezeni vySky prajezdniho profilu na 3,1 m. Rekonstrukci sestavajici
stav mirné& zlep$i cca do 0,20 m, coZ je stale mimo pozadavek CSN 736201.

S ohledem na technické moznosti feSeni je nutné parametr nedostatku vySky projednat s vlastnikem
komunikace a pfisluSnym odborem dopravy.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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6.4 Popis technického reseni
6.4.1 Zakladni koncepce

V ramci rekonstrukce OK mostu pfes feku Vitavu a na vytoriském predpoli je pfedpokladano s
vymeénou degradovanych a nedostate¢né unosnych &asti. Dale budou ocelové konstrukce zesileny
tak, aby vyhovély vstupnim pozadavk( zadavatele.

U v8ech konstrukci dojde k obnové ochranného natérového systému.

Podminkou uvedeni rekonstruovaného mostu do provozu bude provedeni technickobezpe&nostni
zkousky ve smyslu vyhlasgky &. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle SZDC S5 a statické
zatézovaci zkousky podle CSN 73 6209.

ZatéZovaci zkouskou budou provéreny nosné konstrukce ve vSech sedmi polich.

6.4.2 Nosna konstrukce

6.4.2.1 Most Pod VySehradem (ev. km 3,706)
U nosnych ocelovych konstrukci mostu budou vyménény korozi poSkozené prvky. Zejména se jedna o
tazené prvky, které jsou nachylngjsi k destruktivnimu poruseni.
Rozsah vymény je pfedpokladan takto:
- dolni pasnice dolniho pasu,
- diagonaly D1 az D10 kompletné
- svislice V1 az V8 kompletng,
- upfieniku PO az P8 vyména a zesileni pasnic,
- vyména podélniki kompletné s Upravou pro vodorovny mostnicovy $roub,
- vyména horniho vodorovného ztuzeni v€etné koncovych portall (Castec¢né vraceni mostu
pGvodni historickou podobu)
- zesileni brzdnych ztuZidel,
- vyména mostovkového ztuZeni mezi podélniky,
- vyména sty¢nikovych plechd vodorovného podmostovkového ztuzeni.

Celkové dojde k vyméné cca 63% prvku ocelové konstrukce, coz si vyzada odpovidajici ¢as na vlastni
realizaci, kter4 bude probihat v misté stavby nad vodnim tokem. PFfedpoklad realizace stavby je 42
mésicl b&hem 4 stavebnich sezon.

Celkova pfedpokladana hmotnost vyménovanych €asti bude 3 x 376t ~ 1130 t.

V souvislosti s vyménou ¢&asti OK bude potfeba dalSich cca 8% prvkll demontovat a zpétné zase
osadit. Toto se tyka zejména podlah reviznich chodnikd a doIniho ztuzeni.

Soucasti rekonstrukce je i vyména konzol lavky pro chodce (viz SO 20-20-05.1). Konzoly budou
dodany kompletné nové ve vnéjSim tvaru odpovidajicimu stavu. Zpétné& bude pouzita vnéjsi fimsa se
zabradlim a vnittni podélnik. Vnitfni zabradli bude vyménéno za nové spliiujici pozadavky CSN
73 6201 pro oddéleni zelezni¢niho a pésiho provozu. Pochozi plocha bude vyménéna za ocelovou
pfipadné s doplnénim o dfevénou pochozi vrstvu z tvrdého dfeva.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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Navrh rekonstrukce — vymériované prvky (Cervené) ocelové konstrukce mostu v km 3,706

6.4.2.2 Most Vyton (ev. km 3,545)

U konstrukci v poli 1 az 3 bude vyménéna dolni pasnice obdobné jako v poli 4 pfi opravé v roce 1997.
U vSech konstrukci dojde k zesileni mostovkové ¢€asti. U podélnikd bude pfidana dolni pasnice. U
pricnikd budou zesileny pasnice a vyplhové pruty. Mostovkové vodorovné ztuzeni bude vyménéno.
Mostnice budou upraveny pro uchyceni pomoci vodorovného Sroubu.

Loziska budou vyménéna.

Soucasti rekonstrukce OK je i vyména konzol revizni lavky. Konzoly budou dodany kompletné nové
ve vnéjSim tvaru odpovidajici sou¢asnému. Zpétné bude pouzita podlahova ¢ast v poli 4.

V poli 1 az 3 bude podlahova ¢ast dodana nové z podlahového plechu nahradou za stavajici
dfevénou.

Celkova predpokladana hmotnost vyménovanych Casti bude u NK1 az NK3 53 % tzn. 3x32t~96t a
u NK4 22% tzn. 14 t. Celkem bude tfeba vyménit ~ 110 t prvkd, coz Cini v priméru 46 % celkové
hmotnosti.

Objednatel: SZDC, s.o.
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Navrh rekonstrukce — vymériované prvKky (Cervené) ocelové konstrukce NK4 mostu v km 3,545

6.4.3 Spodni stavba

U spodni stavby je predpokladana sanace povrchu vé&. sparovani. Dfiky opér a pilitd budou
injektovany. Pro nova loziska budou zfizeny podloZiskové ZB blogky.

6.4.4 Zalozeni spodni stavba

Pro zajisténi zalozeni spodni stavby v ¢astech budovanych v roce 1871 provedena injektaz
podzakladi tzn. prostor pilotového dfevéného rostu, ktery je na hranici irovné podzemni vody.

Pro sanaci podzakladi budou vyuzitly sloupy tryskové injektaze.

Sanacni prace se tykaji opéry O01 a pilife PO3 mostu na predpoli v ev. km 3,545 a dale opéry 002
mostu pres Vitavu v ev. km 3,706.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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6.4.5 Mostni vybaveni

Na mostnim objektu jsou umistény drazni inZenyrské sité. Sdélovaci a zabezpelovaci vedeni je
situovano do prostoru mezi prostupu v pfi¢nicich obdobné se stavajicim stavem. Tato poloha je
vhodna z pohledu omezeni kradezZe a poskozeni kabelovych vedeni.

Po levé strané je vedeno vzduchem pouze obchazeci vedeni (souéast trakéniho vedeni), které slouzi
jako treti napajeci stopa mezi TM Chuchle a TM TreSnovka. To to vedeni je feSeno jako ve stavajicim
stavu — konzoly uchycené na boku nosné konstrukce mostu. Zesilovaci vedeni neni dle energetickych
vypoctd navrzeno.

Na mostni konstrukci SO 20-20-05 je TV feSeno pomoci konzol SIK, které jsou uchyceny na mostni
konstrukci.

V pfipadé, Zze nebude jesté realizovana stavba ,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad
(v€.)" (stavba 1) bude nutné provizorné postavit kotevni stozary v km cca 2,60 (ndhrada za stavajici €.
103, 104). Tyto stozary budou pouze provizorni a po stavbé ,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) -
VySehrad (v€.)* budou demontovany. Pfi tomto soubéhu staveb bude nutné doCasné zachovat i
stavajici stozary 99, 100, 101, 102 a 109A. Stozar 109A bude nutné zachovat v pfipadé, ze jesté
nebude realizovana stavba v Useku Smichova (stavba 3), v ramci které se tento stozar rusi.

Po dobu stavby budou zachovany pouze dvé napajeci stopy. Jednou bude trolejové vedeni a druha
bude obchazeci vedeni (2x120Cu) umisténd na konzolach, které budou uchyceny na provizornim,
jednokolejném mosté.

Zaklady pro stozZary jsou feSeny v ramci nasledujicich stavebnich objektu:

- SO 20-20-04 — stozar v km cca 3,520 a 3,579

- SO 20-20-05 — stozary v km 3,60

- SO 20-23-01 — stozary v km 3,848

Osvétleni lavek je umisténo na konzolach na nosné konstrukci a vlastni vedeni je situovano na
konzoly vnéjSich chodniku.

Konzoly vnéjSich chodnikl jsou z hlediska jiného vlastnika majetku a spravy feSena v ramci SO 20-
20-05.1 - Chodnikové lavky. Z konstrukéniho hlediska jsou integrovanou soucasti mostni konstrukce
SO -20-20-05.

Na zabradli chodnikovych lavek jsou osazeny plaveni znaky, které jsou feSeny v ramci SO 20-20-

05.2.

6.4.6 Cizi zafizeni
Na mostnim objektu SO 20-20-05 nejsou vedeny nedrazni sité, které by nesouvisely s provozem

mostu.

Na chodnikovych lavkach bude umistén v chrani€ce po pravé stravé mostu kabel vysokého napéti
6 kV (resp. vyhledové 22 kV), ktery je ve spravé SZDC, OR Praha, SSE.

Poznamka:
Stavajici plynovodni potrubi a nedrazni sité jsou s mostu vymistény do podvrtl pod Vitavu.

Objednatel: SZDC, s.o.
Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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6.5 Navazujici stavebni podobjekty k SO 20-20-05

6.5.1 SO 20-20-051 Mosty pod Vysehradem, zel. m. v ev. km 3,706 - Pod

Vysehradem - Chodnikové lavky

V ramci rekonstrukce NK mostu SO 20-20-05 budou stavajici chodnikové lavky nahrazeny novymi

vnitini podélnik. Zabradli bude repasovano a zkorodované ¢asti boudou nahrazeny novymi.
Na chodnikovych lavkach bude zfizen novy pochozi kryt. Charakter nového krytu bude stanoven
ramci projednani dokumentace. Zakladni feSeni je pochozi vrstva z ortotropnich panell

\"
S

pfimopochozi izolaéni stérkou. DalSi alternativou je dievény povrch z tvrdého tropického dfeva
odolnému klimatickym vlivi s dlouhou Zivotnosti. Stavajici kryt z jehlicnatych dfevénych foSen
nevyhovuje kritériu Zivotnosti a bezudrzbovosti. Dale z hlediska bezpecnosti chodcld nespliuje

stavajici kryt pozadavek na drsnost povrchu (hodnotu smykového tfeni 0,6).

Majetkové a spravou budou nové lavky pfedany Hlavnimu méstu Praze.
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Priény fez ve stiedu rozpéti - chodnikové lavky na vnéjSich stranach NK mostu
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Na lavkach neni uvazovano s umisténim cizich zafizeni tzn. umisténi kabelovych vedeni, které nema
souvislost s provozem mostu a chodnikovych lavek.
Na vnéjsim zabradli budou umistény plavebni znaky viz SO 20-20-05.2.

Osvétleni chodnikl, které je soucasti SO 20-54-11 Mosty pod VySehradem, Uprava vefejného
osvétleni na lavkach pro pési.

Po dobu stavby bude zajistén pfechod na navodni strané mostniho provizoria. Po dobu provadéni
sanacnich praci bude pési provoz prerusen. Celkova doba preru$eni provozu bude cca 2,5 mésice v
ramci kazdé vyluk koleji. Provizorni lavka pro péSi bude osvétlena.

6.5.2 SO 20-20-05.2 Mosty pod VysSehradem, zel. m. v ev. km 3,706 - Pod
Vysehradem - Plavebni znaky

Pro zajisténi bezpecné plavby jsou ve stfednim mostnim otvoru osazeny na zabradli chodnikovych
lavek plavebni znaky. Poloha a rozsah plavebnich znakl bude odpovidat stavajicimu stavu v souladu
s vyhl. 67/2015 Sb. Pravidla plavebniho provozu.

Plavebni znaky budou osvétleny led obvodovym paskem. V ramci SO budou na pilife osazeny
oboustranné radarové ty¢ové odrazecCe pevné konstrukce.

Dale stavebni objekt fesi veSkeré provizorni stavy plavebnich znaku, které budou v ramci vystavby a
rekonstrukce mostu pfes Vltavu. Jedna se zejména o:
- umisténi do¢asnych znakd na mostni provizorium a montazni ploSinu pro déleny plavebni
provoz,
- umisténi radarovych odraze¢l na montazni barky,
- ochranné boje a dalSi bfehové plavebni znaky, které upozorni na zménu plavebniho rezimu,
- plavebni znaky v ramci montaznich postupl pfi realizaci stétovnicovych jimek okolo pilifa a
pro montazni barky.

Provizorni plavebni znaky budou osvétleny.
Napajeni trvalych a doCasnych znaku je feSeno v SO 20-54-12 Mosty pod VySehradem, Uprava

napdjeni signalizace plavebni drahy.

Poznamka: rkm 55,35, max. plav. hladina 188,28 m n.m. Bpv
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6.5.3 SO 20-20-05.3 Mosty pod VysSehradem, zel. m. v ev. km 3,706 - Pod
VysSehradem - ZajiSténi dna u pilifa

Podobjekt fesi sanaci dna feky Vitavy, které je silné degradovano erozivnim plsobenim vodnich virQ
(kaverny s hloubkou az 5 m). Jedna se o zajisténé povrchu dna okolo pilifi a vytvofeni bariéry pro
ochranu pfed dalSi erozi.

V tésnéné stétovnicové jimce okolo pilif bude provedena kotvena betonova deska (z divodu vztlaku)
a nasledné bude upraveno dno okolo pilife s ochrannou tézkou kamennou dlazbou do betonu. V lici
opevnéni bude proveden ochranny §tit ze sloup(l tryskové injektaze.

Soucasné s Upravou dna bude provedeno ocisténi kamenného zdiva a jeho injektaz. Pro ochranu
pred ucinky vody bude zfizena ochranna vrstva ze stfikaného betonu vyztuzena sitémi z vyztuze.

Z hlediska realizace je nutné upozornit, ze kaverna ve dné dosahuje az na skalni podlozi, tzn. témé&r k
zakladové spare pilife (paté kesonu). Tento nepfiznivy stav je nutné fesit v kratkodobém horizontu cca
3-5 let. Z dlivodu moznosti samostatné realizace jsou ¢innosti spojené se sanaci dna vedeny pod
timto stavebnim podobjektem. Majetkové i spravou nalezi k SZDC, OR Praha.
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Podélny fez v lici pilife P1/P2 s navrhovanou Upravou zajisténi dna okolo pilifi
Upozornéni:

Tento SO je nutné realizovat pfed nebo sou€asné s osazenim jimek pro ulozeni montaznich barek.
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7. Provadeéni objektu

7.1 Technologické zasady vystavby, rekonstrukce mostniho objektu, postup
vystavby

Rekonstrukce ocelové konstrukce v navrzeném rozsahu vyzaduje odlehCeni konstrukce jejim
podepfenim na barkach.

Rekonstrukce bude probihat na montazni ploSiné v odsunuté poloze (po sméru Feky).

Pro zaijisténi provozu po dobu vystavby bude vybudovano mostni provizorium o rozpéti 3 x 72 m typu
ZM16 v konfiguraci 2p2sz. Provizorium bude montovano v prostoru ulice Vnislavova a podéiné
vysouvano k levému biehu Vitavy.

Na levé strané provizoria bude umisténa lavka pro péSi o Sifce 1,5 m pro vefejny provoz. Po pravé
strané provizoria bude umisténa lavka o $ifce 0,8 m pro nevefejny provoz (sprava trati SZDC).

Nosné konstrukce vytorfiského predpoli budou rekonstruovany mimo polohu v mostarné zhotovitele.
Demontaz a zpétna montaz bude probihat pomoci jefabové techniky z ulice Vnislavova. (demontaz z
ulice Svobodova neni z dvodu TV Zeleznice a TV tramvaje vhodna.

7.2 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni omezeni
7.2.1 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZDC (vyluky)

Pro rekonstrukci mostu bude zajis$tén jednokolejny provoz po dobu 4 stavebnich sezén tzn 42
mésicl, cozZ predstavuje zasadni omezeni dopravni kapacity tohoto Useku.

Celkova €as bude upfesnén na zakladé projednani stavby s HS hl.m Prahy, kdy bude stanoven limit
pro hlukovou zatéz v dusledku provadéni stavby.

7.2.2 Omezeni plavby

Po dobu vystavby cca 42 mésicl bude stfedni plavebni otvor rozdélen na dva o Sifce min. 2 x 20 m
s vyskou profilu min. 6,00 m. V ramci vystavby barek bude dochazet k zizeni pouze na jeden profil
s obousmérnym provozem (kratkodobé& na dobu cca 14 - 21 dni).

Pro limitni stavebni operace nad vodnim tokem bude plavba zcela pferuSena na dobu 24 hod
(max. 48 hod).

Veskeré provizorni stavy budou vyznaCeny plavebnim znaCenim v souladu s vyhl. 67/2015 Sb.
Pravidla plavebniho provozu.

Objednatel: SZDC, s.o.
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7.2.3 Omezeni silniéniho provozu

Silniéni a tramvajova doprava bude v misté mostu vyraznéji omezovana z dlvodu rozsahu
rekonstrukce.

Montazni prostor je planovan v ul. Vnislavova. U SO 20-20-04 bude probihat demontaz a zpétna
montaz pomoci jefabu situovanych ve Vnislavové ulici. U SO 20-20-05 bude probihat montaz
mostniho provizoria, které bude podélné vysouvano pres feku VItavu smérem ke Smichovu.

7.2.4 Omezeni pésiho provozu

Silniéni a tramvajova doprava bude v misté mostu vyraznéji omezovana z duvodu rozsahu
rekonstrukce.

7.2.5 Omezeni prostoru naplavky

V délce cca 80 m pfed a za mostem pFes Vitavu budou na naplavce umistény montazni barky pro
podepfeni mostni konstrukce. Po dobu vystavby bude omezen péSi, cyklisticky a automobilovy
provoz. Sjezd na naplavku u mostu bude zcela uzavien pro nakladni automobily nad 2,5 t.
Prijezd pod mostem bude mozny obousmérné v zakladni Sifce 4,0 m + 2,0 m chodnik tzn. svétlost
otvoru 6,0 m. Po nezbytné nutnou dobu bude prostor naplavky zcela uzavien (provadéni riizikovych
montaznich &innosti.

Objednatel: SZDC, s.o.
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8. Hlavni souvisejici objekty

1. Stavba

SO 20-20-01 Mosty pod VySehradem, zel. m. v ev. km 3,390 - Garaze |

SO 20-20-02 Mosty pod VySehradem, zel. m. v ev. km 3,415 - VySehradska
SO 20-20-03 Mosty pod VySehradem, zel. m. v ev. km 3,470 - Garaze |l

2. Stavba

SO 20-20-04 Mosty pod VySehradem, Zel. m. v ev. km 3,545
SO 20-20-05 Mosty pod Vysehradem, Zel. m. v ev. km 3,706

SO 20-23-01 Mosty pod VySehradem, opérné zdi v km 3,834-3,849
- navazuje na rovnobézna kfidla opéry OP2 a vede podél chodnikl po obou stranach
SO 20-31-01 Mosty pod VySehradem, Uprava chodnikl (pfistup na lavku pro pési)
- FeSi napojeni chodnikd podél opér a navaznosti na chodnikové lavky na mostné (SO 20-20-
05.1)
Zelezniéni svréek a spodek
SO 20-10-01  Mosty pod VySehradem, zelezni¢ni svr§ek
SO 20-11-01  Mosty pod VySehradem, zelezni¢ni spodek
SO 20-15-01 Mosty pod VySehradem, vystrojeni trati

Stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni (SZZ)
PS 20-01-11 ZST Praha-Smichov, spojovaci koleje, SZZ

Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)

PS 20-02-51  Mosty pod Vy$ehradem, tpravy stavajicich DOK a TK SZDC s.o.
PS 20-02-52  Mosty pod VySehradem, Upravy stavajicich Spojovacich kabel(

PS 20-02-53  Mosty pod Vy$ehradem, tpravy stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.

Ostatni inzenyrské objekty - Silnoproud
SO 20-54-11 Mosty pod Vysehradem, Uprava vefejného osvétleni na lavkach pro pési
SO 20-54-12 Mosty pod VySehradem, Uprava napajeni signalizace plavebni drahy

Trakéni a energeticka zafizeni
SO 20-71-01 Mosty pod VySehradem, upravy TV
SO 20-71-02 Mosty pod VySehradem, zavésny kabel 6kV

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 20-76-01  Mosty pod VySehradem, VySehrad - Praha Smichov, rozvod 6kV

Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 20-77-01  Mosty pod VySehradem, ukolejnéni vodivych konstrukci

Vazba na navazujici ¢asti stavby 1 a 3:
V ramci postupu vystavby je nutné sledovat a koordinovat vazby zejména na trakéni vedeni, kde
vlivem rdznych postupt dochazi k potfebé ponechat stozary do doby realizace navazujici stavby.

Objednatel: SZDC, s.o.
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9. Pozadavky na doplnéni podkladu

V ramci zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace jsou pozadovany nasledujici dopInéni:

SO 20-20-04

- dia vrty s jadrem pro posouzeni stavu zdiva a mezerovitosti - 4 x 4 vrty = 16 vrtd (2 x vodorovné dl.
3,0 m do dfiku a 2 x Sikmé do zakladu dl. 5,0 m)

- pasportizaci stavu kamenného zdiva pod terénem (do hloubky 1,0 m) - 4 x kopana sonda 0,8 x 1,0
hl. 1,0 m

- 2 x 1G vrty ve dné v misteé pilifd P1 a P2,

- 2 x IG vrty v misté opér OP1 a OP2,

SO 20-20-05

- 4 x IG vrty ve dné v misté pilitd P1 a P2 (bude slouzit zaroven i pro prelozky IS pode dnem Vitavy),

-2 x IG vrty v misté opér OP1 a OP2,

- pasportizaci - zaméfeni dna Vitavy v oblasti 50 m pfed a 50 m za mostem (plavebni draha a
navazujic okoli),

- prlzkum skrytych rozmérd opéry OP2

- prizkum ochranného povlaku (chem. sloZeni + PCB dle pozadavk( SZDC)
- doméfeni rozmérl spodni stavby v€etné spar zdiva v oblasti UloZného prahu (Uroven ubourani)

SO 20-20-05.3
- aktualizace stavu dna okolo pilifl - podvodni priizkum vé. poloh spodni stavby pavodniho mostu z
roku 1871,

Objednatel: SZDC, s.o.
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10. Normy a predpisy

Pozn.: Dotéené normy a pfedpisy se uvazuji v platném znéni v dobé zahajeni praci na projektove

dokumentaci.

. 266/1994 Sb.
. 177/1995 Sb.

O« O

. 137/1998 Sb.

¢

. 66/2015 Sb.

¢

TKP

GR SZDC s. 0. 16/2005
GR SZDC s. 0. 11/2006

SZDC S 3

SZDC (CD) S 3/2
SZDC S 4

SZDC S5

SZDC S 5/4 (S)
MP 2015

SZDC SR 5/7 (S)

SZDC MVL 102

CSN EN

Zakon Parlamentu CR o drahach,

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni,

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni,

Vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim provozu
v pristavech, spole€né havarii a dopravé nebezpeénych véci

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3.
aktualizované vydani, 2000, v€. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004,
5/2007, 6/2008

Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro pfipravu staveb na
zelezni€nich tratich celostatnich a regionalnich

Smémice GR SZDC s. o., Zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezni¢ni sité CR,

Zelezniéni svrsek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek,

Sprava mostnich objektd,

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mosta, 2015

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekttd proti Gcinkim bludnych
proud,

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem, 1996,

Soubor norem pro navrhovani mostnich konstrukci,

11. Odchylky oproti predpisim a normam

V ramci stavby jsou fesSeny vyjimky z norem a predpist. PFi zpracovani dokumentace byly feSeny
limitni pfipady ve vztahu k normovym poZadavkim a k pozadavkim danymi predpisy SZDC a to
zejména ve vztahu k prostorové priichodnosti a bezpeénosti Zelezni¢niho provozu.

Ve stanici nevyhovuje usek mostu pfes Vitavu (SO 20-20-05) pro VMP 2,5. Pro pohyb opravnénych
osob podél trati nejsou v pfihradové konstrukci vyklenky 10,0 m x 2,5 m min. hloubky 0,5 m ve

vzdalenosti < 10 m.

Navrhovanou rekonstrukci stavajici mostni konstrukce nelze zajistit normové parametry pozadované
pro navrh novych mostnich objektu.

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN :

PD

12. PREHLED ZATIZITELNOSTI - SO 20-20-04

Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu

|Most v ev. km 3.545 - Vytoi, TU Praha hl.n. - Praha-Smichov nosna konstrukce NK1 - NK3 - stavajici stavl

A. Identifikace mostu
TU: TU 0201 Praha hl. n. (mimo) — Praha - Smichov-v. 1,2,3 (mimo) pU: Bi km: ev. 3.545

B. Identifikace éasti mostu

Cast mostu: nosna konstr. NK1 - NK3  pof 1, 3, 5 (NK1, NK2, NK3) pod koleji ¢.: 1

pof. &.: 2, 4,6 (NK1, NK2, NK3) pod koleji €.: 2
C. Doplnujici udaje ¢asti mostu
Kat. zatiZitelnosti: D Vypoétovy model: prostorovy prutovy
Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni): (kolej ¢.1, resp. kolej ¢.2)

na zac. uprostred na konci

polomér oblouku [m] - - - (v pfimé)
pfevySeni koleje [mm] 0 0 0
excentricita osy koleje [m] 0 0 0

Popis zavad uvazovanych v pfepoctu ¢éasti mostu:
- korozni oslabeni dle Vyhodnoceni prazkumu korozniho oslabeni prvka OK (2018)

Datum zjisténi technického stavu mostu: SZDC s.0. 2017
zpracovatelem prepoétu 2017

Poznamka k ¢asti mostu:
- diléi soucinitele spolehlivosti pfi vypoctu zatizitelnosti uvazovany dle MP 2015, Pfiloha F pro zbytkovou Zivotnost 30 let

Pof Ya. Ta viz str.
e Prvek Detail Namahani ki typ Lo D, Lo ' " |prepoct|  Ziuz Ziune Poznamky
Ccis. LM71 LM71,E u
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
MSU o,
- 094 | s 125 | 18.88 | 1.30
1 Hﬂ':;ﬂzm' V":i '1" BOD K3 -SL ng“ P3-19 0.82 2)
o 006 | S 125 | 1888 | 1.30
MU o 099 | s 125 | 18.88 | 1.30
2 HN2 rpgen;mnik | sopkase Mg‘l;cs : i - _ P3-31 0.89 2)
e 001 | s 125 | 1888 | 1.30
HING - hi. nosrik - S 099 | s 125 | 1888 | 130
3 pole 2 (pfed BOD K3 -SL 50 P3-37 0.86 2)
styénikem 2) o 0.01 | s 1.25 | 1888 | 1.30
MSU o,
; 100 | s 125 | 1888 | 1.30
4 HN4 ';{‘J"e";s"'k' BOD K3 -SL M:J P3-43 0.85 2)
v 001 | S 125 | 1888 | 1.30
MSU o,
] 099 | s 125 | 18.88 | 1.30
5 HINS - h\‘gndusnlk | sopkas MQAJ P3-49 0.87 2)
Fa o 001 | s 125 | 1888 | 1.30
Mo 007 | s 175 | 536 | 130
L2.1 - Podéinik - pole MSU o,
6 2 prifaz L1 BOD K1 -HL o 080 | s 175 | 538 | 1.30 P3-105| 0.92 2)
M 013 | s 175 | 536 | 130
Mo 006| S 175 | 536 | 1.30
L2.6 - Podéinik - pole MSU o,
7 2-prirezLe | BODKeSP wy 100 | s 175 | 536 | 1.30 P3-111|  0.93 2)
e 006 | s 175 | 536 | 1.30
e 010 | s 175 | 536 | 1.30
L4.1 - Podéinik - pole MSU o,
8 4 profaz L1 BOD K1 -HL e 086 | s 175 | 536 | 1.30 P3-125| 1.15 1)
e 004 | s 175 | 536 | 1.30
g | HwO-wasinl | gon g6 e MS0+, 100 s 125 | 1888 | 1.30 Pas | 1.41 1)
nosnik - podpora vZ B . o
LO.1 - Podélnik - MSU t,
10 | rienik 1 - prorez L1 | BOD S8HP vz 100 | s 1.75 536 | 1.30 P3-137 1.33 1)
Minimalni zatiZitelnost ¢asti mostu: nosna konstr. NK1 - NK3 Ziwn= 0.82
Poznamky:

1) Zy71 > 1.00, tzn. D4-70km/h je pfechodné
2) pfechodné pro D4-70km/h

Zpracovatel prepoctu: Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s.
Dne: 21.05.2018 |, zatiZitelnost urgil: Ing. Jaroslav Vofisek, SUDOP PRAHA a.s.

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zelezniénich mosti pod VySehradem

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN :

PD

Piehled zatizitelnosti éasti mostu

|Most v ev. km 3.545 - Vytoii, TU Praha hl.n. - Praha-Smichov

nosna konstrukce NK4 - stavajici stavl

A. Identifikace mostu

TU: TU 0201 Praha hl. n. (mimo) — Praha - Smichov-v. 1,2,3 (mimo)

B. Identifikace &asti mostu

Cast mostu:

nosna konstr. NK4

C. Dopliiujici idaje ¢asti mostu

Kat. zatizitelnosti:

D

Vypoétovy model: prostorovy prutovy

0 Oe

. 7 (NK4)
- 8 (NK4)

Geometrie koleje, uvaZovana v piepodétu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

DU:

B1 km: ev. 3.545
pod koleji €.: 1
pod koleji €.: 2

(kolej €. 1, resp. kolej ¢.2)

na zad. uprostred na konci
polomér oblouku [m] -
prevyseni koleje [mm] 0 0
excentricita osy koleje [m] 0 0

Popis zavad uvaZovanych v prepoctu ¢asti mostu:
- korozni oslabeni dle Vyhodnoceni prizkumu korozniho oslabeni prvki OK (2018)

Datum zji§téni technického stavu mostu:

Poznamka k éasti mostu:
- dilél soucinitele spolehlivosti pfi vypodtu zatiZitelnosti uvazovany dle MP 2015, Pfiloha F pro zbytkovou Zivotnost 30 let

$ZDC s.0.
zpracovatelem prepoctu 2017

2017

(v pfimé)

Pof v T viz str.
i . Prvek Detail Namahani ki |[typ| Lo [ Lo o S | prepoét|  Zy Ziyne | Poznamky
Cis. LM71 LM71E u
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
MSU
N e et 099 | s 125 | 1888 | 130 pare | 1.08 .y
i P 0ot | s 125 | 1888 | 130
MSU @,
. 100 s 125 | 1888 | 1.30
2 H?:gﬁm N:;c' ;" BOD 56 -HP M[;‘L.r“ P3-80 0.95 2)
P 000 | s 125 | 18.88 | 1.30
M 007 | s 175 | 536 | 130
g |B, Pedin ) pop ki L Mo 080 | s 175 | 538 [ 130 P3-105| 0.92 3)
MSU o,
o 013 | s 175 | 536 | 130
s, 006 s 175 | 536 | 1.30
L2.6 - Podéinik - pale MSU o,
4 i BOD K8 5P o 100 s 175 | 536 | 1.30 P3-111| 0.93 2)
M 008 | & 175 | 536 | 1.30
M 010 | s 175 | 536 | 1.30
L4.1 - Podéinik - pole MSU o,
5 4 priez L1 BOD K1 -HL v 086 | s 175 | 536 | 1.30 P3-125| 1.15 1)
Mi:im 004 ] S 1.75 5.36 1.30
HMO - vngjsi bl MSU 1,
8 | nosnik-podpora | BODS6HP vz 100 | s 125 | 1888 [ 1.30 P38 | 1.41 1)
7 |t reser | eonsswe Mi‘; K 100 | s 175 | 536 | 1.30 P3-137| 1.33 1)
| Minimaini zatizitelnost casti mostu:  nosna konstr. NK4 Zum = 0.92 |
Poznamky:

1) Z 74 > 1.00, tzn. D4-70km/h je prechodné
2) prechodné pro D4-70km/h

Zpracovatel prepoétu:
, zatizitelnost urdil:

Dne: 21.05.2018

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s.

Ing. Jaroslav VoriSek, SUDOP PRAHA a.s.

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN :

PD

13. PREHLED ZATIZITELNOSTI - SO 20-20-05

o .

Piehled zatizitelnosti é¢asti mostu

|Most v ev. km 3.706 - Pod VySehradem, TU Praha hl.n. - Praha-Smichov nosna konstrukce NK1 - NK3 - stavajici stav|

A. Identifikace mostu

TU: TU 0201 Praha hl. n. (mimo) — Praha - Smichov-v. 1,2,3 (mimo) DU: Bi km: ev. 3.706
B. Identifikace ¢asti mostu
Cast mostu: nosna konstr. NK1-NK3 pof. €.:1,2,3 pod koleji ¢.: 1a2

C. Doplniujici udaje ¢asti mostu

Kat. zatizitelnosti: D Vypoctovy model: prostorovy prutovy
Geometrie koleje, uvaZzovana v pfepo¢tu &asti mostu (ve sméru stanic¢eni): (kolej ¢.1/ kolgj ¢.2)
na zac. uprostied na konci
polomér oblouku [m] -/ -/ -/ (v pfimé)
prevyseni koleje [mm] 0/0 0/0 0/0
excentricita osy koleje [m] -1.90 /+1.90 -1.90 /+1.90 -1.90 /4+1.90

Popis zavad uvaZzovanych v pfepo€tu ¢asti mostu:
- korozni oslabeni dle Vyhodnoceni prizkumu korozniho oslabeni prvki OK (2018)
- horni pasnice podélniku L4.2 - oslabeni trhlinou uvazovano absenci horni pasnice, trhlina dle mistniho Setfeni (2018/04)

Datum zjigténi technického stavu mostu: SZDC s.0. 2017
zpracovatelem pfepoctu 2017

Poznémka k ¢asti mostu:
- dil&i soucinitele spolehlivosti pii vypoctu zatizitelnosti uvazovany dle MP 2015, Priloha F pro zbytkovou Zivotnost 30 let

Por. T Y viz str.
o Prvek Detail Naméahani ki |typ| Lo @, Lo Q. A |prepot| Ziwzr | Zuwrie | Poznamky
&is. LM71 | LM71,E u
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
e |o2a] s 1.00 | 7200 [ 1.30
oy 008 ] s 1.00 | 7200 [ 130
MSU o,
NK - HL NOSNIK L 1.00 | 72.00 [ 1.30
1 HORNI PAs 01 | BODK4-SP MSU o, P3-10 1.44 1)
Whes |ose| s 1.00 | 7200 [ 1.30
worge | 012] S 1.00 | 7200 | 1.30
e, | 002] S 100 | 72.00 | 1.30
Wees 026 s 1.00 | 7200 | 1.30
s | 007 ] S 1.00 | 7200 | 130
HsUa. 007 | s 1.00 | 7200 | 1.30
NK - HL. NOSNIK MZ - kolej 1 3 3 i 3
2 DOLNIPAS U3 | BODK4-SP VS0 o P3-51 0.87 2)
oz |09 s 1.00 | 7200 | 1.30
worge | 014] S 100 | 7200 [ 1.30
e | 007 | 8 1.00 | 7200 | 130
w022 s 1.00 | 72.00 | 1.30
g | 004] S 1.00 | 7200 [ 130
MSU o,
: 004 | s 1.00 | 7200 [ 1.30
e e et S - .
ez | 081 s 1.00 | 7200 [ 1.30
M:,Aiuu; , |ot0fs 1.00 | 72.00 | 1.30
L E 1.00 | 7200 | 1.30
Je o] s 100 | 7200 | 1.30
ey | 018] 8 100 | 7200 [ 130
NK - HL NOSNIK MsU o, 001 | s 1.00 | 72.00 | 1.30
4 | DIAGONALAD? | BODK3-SL MZ_kolej 1 P3-123| 1.26 1)
MSU o, b
072 e | 057 s 1.00 | 7200 [ 1.30
oo |001] 8 100 | 7200 [ 1.30
o, | 002] 8 100 | 7200 | 1.30

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN : PD
viz str.
me Prvek Detail Namahani ki |typ D Lo to, to. prepodt| Z y7+ Z 71 e | Poznamky
* 71| LM7tE u
L 2 3 4 5 | 6 8 | 9 | 10 ] 11| 12 13 14 15
ey 0.09 | s 1.00 | 72.00 | 1.30
- kolej 1
MSU a,
MY - kole 1 0.45 S 1.00 72.00 1.30
NK - HL. NOSNIK M;AS:;; 1 001 | s o0 | 200 | 130
5 SVISLIGE V7 BOD K2 -HP — paas| 0.0 2
vre Mooz | 028 8 1.00 | 7200 | 1.30
MSU o,
WY - kole) 2 022 | s 1.00 | 72.00 | 1.30
MU o, 001 | s 100 | 7200 | 1.30
MZ - kolej 2 - . . .
s o 008 | s 100 | 7200 | 130
- kolej 1
MsU a,
MY - kole 1 046 | S 1.00 72.00 1.30
NK - HL. NOSNIK M;‘SKUUI"; . 000 s 100 | 7200 | 130
6 SVISLIGE V8 BOD K2 -HP — Gl - 077 5
e N - kole] 2 023 | S 1.00 | 72.00 | 1.30
MSU o,
MY - koley 2 023 S 1.00 | 72.00 | 1.30
MU s, 0.00| s 100 | 7200 | 1.30
MZ - kolej 2 . : X .
MSU o, 019 | S 1.61 7.00 1.30
N - kolej 1 . . . .
MsUo — Toog | s 161 | 7.00 | 1.30
MY - kolej 1 : . .
NK - MOSTOVKA MSU o,
i 0111 S 1.61 | 7.00 | 1.30
A eyl RN S P3-285|  0.86 2)
L21 N - kole] 2 0241 8 161 | 7.00 [ 1.30
MSU o,
MY - kolej 2 022 | S 1.61 | 7.00 | 1.30
MU - Lgq7 | s 161 | 7.00 | 1.30
MZ - kolej 2 . . . .
MSU o,
N - kole 1 0.07 | S 1.61 7.00 1.30
MsU 008 | s 161 | 7.00 | 1.30
MY - kolej 1 : . . .
NK - MOSTOVKA MSU o,
ELNi . 005 S 1.61 7.00 1.30
8 | " Gmkeo | Bookase [ pa2oz| 0.74 9
L22 N - kole] 2 0.08 | S 161 | 7.00 | 1.30
MSU o,
MY - kolej 2 064 S 1.61 | 7.00 | 1.30
MSU o,
MZ - kole] 2 0.08 | S 1.61 7.00 1.30
MSU o,
N - kole 1 005 S 1.56 | 7.80 1.30
MSU o,
MY - kolej 1 003 ] S 1.56 | 7.80 | 1.30
NK - MOSTOVKA MSU o,
ELNI j 0.01 S 1.56 | 7.80 1.30
9 | "Pommen"" | mookase |—HEpel paass| 0.72 2)
L4.2 N-koliz | 008 ] S 1.56 [ 7.80 | 1.30
MSU o,
MY - kolej 2 082 | S 1.56 | 7.80 | 1.30
MSU o,
MZ - kolej 2 0.01 | S 156 | 7.80 | 1.30
MSU o,
N - kolej 1 -0.01] S 2.00 | 3.60 1.30
MSU o,
MY - kolej 1 026 | S 2.00 | 3.60 | 1.30
NK - MOSTOVKA MSU o,
PRIGNIK PO - MZ - kolej 1 023 | S 1.00 | 72.00| 1.30
10 | ynessiponewnik | BOP K3 S MSU o P3-3401 0.69 3)
PO N - kolej 2 003 S 2.00 | 3.60 | 1.30
MSU o,
MY - kolej 2 057 | S 2.00 | 3.60 | 1.30
MSU o,
MZ - kolej 2 -0.02] S 1.00 | 72.00| 1.30
MSU o,
N - kole] 1 0.00 | S 1.27 | 17.60| 1.30
MSU o,
MY - kolej 1 019 | S 1.27 | 1760 1.30
NK - MOSTOVKA MSU o,
PRICNIK P1 - MZ - kole] 1 001 ] S 1.00 | 72.00| 1.30
1 VNEJSI PODELNIK | BOD K2 -HP MSU o P3-359 0.91 2)
P11 N - kole] 2 0.00 | S 127 | 17.60| 1.30
MsU g,
MY - kolej 2 080 | S 1.27 | 1760 1.30
MSU o,
MZ - kolej 2 0.00 | S 1.00 | 72.00| 1.30
MSU o,
N - kolej 1 0.02 | s 1.27 [ 17.60| 1.30
MSU o,
MY - kolej 1 015 | S 1.27 | 1760 1.30
NK - MOSTOVKA MSU o,
PRICNIK P2 - MZ - kole] 1 019 ] S 1.00 | 72.00| 1.30
12 | ynessipopeLnik | BODK2HP MSU o, P3-374| 0.72 3)
P21 N - kolej 2 001 | S 1.27 | 1760 1.30
MSU g,
MY - kolej 2 057 | S 1.27 | 17.60| 1.30
MSU o,
Mz koejz | 905 ] S 1.00 | 72.00 [ 1.30

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
Pof. Y ¥ viz str.
als. Prvek Detail Namahani | ki |typ| Lp O Lo @ O prepodt| Zuwy | Zuwre | Poznamky
’ LM71 | LM71E u
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Wees |001] s 1.27 [ 17.60| 1.30
MSU o,
worogs | 016 ] S 1.27 | 17.60| 1.30
NK - MOSTOVKA MsU o,
PRICNIK P3 - MZ - kolej 1 015 8 1.00 [ 72.00] 1.30
13 [ zakiaonichst | BODK3SL Y P3-394|  0.62 4)
P31 N - kole] 2 0.00| S 1.27 [ 17.60| 1.30
MSU o,
MY - kolg] 2 063 | S 1.27 | 17.60| 1.30
W, Joos| s 1.00 | 72.00| 1.30
wny | 003 s 1.27 | 17.60| 1.30
MSU o,
MY - kole] 1 014 | S 1.27 | 1760 1.30
NK - MOSTOVKA MSU o,
PRICNIK P4 - MZ - kolej 1 004 | S 1.00 | 72.00| 1.30
14 | Zakiaonicast | BODK2HP WSl o P3-413(  0.61 3)
P4.1 N- kmefz 0.04 | S 1.27 | 1760 1.30
MsU o,
wv-kogz | 060 | S 127 [ 17.60 | 1.30
we Joss| s 1.00 [ 72.00] 1.30
W |00 s 1.27 | 17.60| 1.30
MSU o,
MY - kolej 1 019 | S 1.27 | 1760 1.30
NK - MOSTOVKA MSU o,
BRIl P w003 S 1.00 | 72.00| 1.30
15 | zikLaonicast | BODK3-SL MSU o P3-434| 0.64 2)
b s | 000 s 1.27 [17.60] 1.30
MsU o,
MY - kole] 2 068 | S 1.27 | 17.60( 1.30
MSU o,
MZ - kole] 2 010 | S 1.00 | 72.00| 1.30
NK - MOSTOVKA MsU t,
M 006 | S 1.61 7.00 1.30
16 PODE:Eg:(JLQ E- BOD S5 -HL VZM—Skl;JI(Ye] 1 P3-287 1.34 1)
L2.1 vz kole] s 094 | S 1.61 7.00 | 1.30
NK - MOSTOVKA MsU <,
MOS ' 027 ] S 2.00 | 360 | 1.30
17 | unessiPobinic | BODS8HP [—etlt P3-341| 0.92 2)
PO voeme | 073 S 2.00 | 3.60 | 1.30
NK - MOSTOVKA MsU 1,
MOS ‘ 029 | S 1.27 | 17.60| 1.30
18 | icaomicasr | BOPSSHL [l P3-415  1.04 )
Pa.1 oene | 071 S 1.27 | 17.60| 1.30
I Minimalni zatiZitelnost éasti mostu: nosna konstr. NK1 - NK3 Zimri= 061

Poznamky:

1) Z, 71 > 1.00, tzn. C3-60km/h-30 let je pfechodné
2) prechodné pro C3-60km/h-30 let

3) prechodné pro C3-60km/h-5 let

4) prechodné pro C3-40km/h-5 let

Zpracovatel prepoc¢tu:
Dne: 04.05.2018 |, zatizitelnost urgil:

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s.
Ing. Jaroslav Vorisek, SUDOP PRAHA a.s.

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
14. Vykazy vymér
SO 20-20-04 Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most
v ev. km 3,545 - Vyton
JKPOV, JKSO: 821 21 cuU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladi objektu pro:
ndzev jiného
budouci maijitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. K¢
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cenacelkem
10: Zemni prace
UPRAVA POVRCHU SROVNANIM UZEMI V TL DO 0,50M
(Vnislavova ul. - Uprava zelenych ploch, Uprava powchu pred O02) m2 375.00
20: Zaklady
Zaklady ze zelezobetonu do C30/37 (zaklady TV) m3 8.80
Mikropiloty, v&. wt v horniné lll (zesileni 001, P03, 0O02) 554.16
VRTY PRO KOTV, INJEKT, MIKROPIL NA POVRCHU TR IV D DO
200MM (wrty pro mikropiloty) 554.16
TRYSK INJEKTAZ D SLOUPU DO 600MM DL VRTU DO 14M NA
POVRCHU (trysk. injektdz podzakladi O01,P03,002) m3 433.93
VRTY PRO KOTVENI, INJEKTAZ A MIKROPILOTY NA POVRCHU
TR. Il D DO 150MM (wrty pro trysk. inj. podzakladi 001,P03,002) m 1 680.00
Injektaz zdiva, v&. wrtt (zdivo opér a pilifd) m3 1 536.06
Sanace powvrchu zdiva otryskanim tlakovou vodou, kifemi€itym
piskem a hloubkowm sparovanim (zdivo opér a pilift) m2 454.26
30: Svislé konstrukce
Kamenné zdivo obkladni s wsparovanim
(rekonstrukce UP P01, P02, 002) m3 31.86
Opéry, kfidla, opérné a zarubni zdi Zelezobetonoveé, monolitické,
masiwni (rekonstrukce UP 001, P03, 002) m3 67.50
40: Vodorovné konstrukce
MOSTNi LOZISKA OSTATNI PRO ZATiZ DO 1,0MN
.. kus 32.00
(pole 1+2+3+4 - repase lozZisek)
50: Komunikace
Zpewnéné plochy (pouze montazni apod.), zfizeni a odstranéni
(plochy ve Vnislavové a Svobodové ul.) m2 2 004.00
ODSTRANENI KRYTU ZPEVNENYCH PLOCH S ASFALTOVYM
POJIVEM (plochy ve Vnislavové a Svobodové ul. a pod mosty) m2 1 543.50
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY MODIFIK ACO 11
TL. 50MM (Vnislavova ul. - rekonstrukce chodnika) m2 1 543.50
ASFALTOVY BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 16 TL. 50MM
(Vnislavova ul. - rekonstrukce chodnikt) m2 1 543.50
PREDLAZDENI KRYTU Z VELKYCH KOSTEK
(Vnislavova ul. - rekonstrukce vozowy) m2 825.00

14.1 Vykaz vymér SO 20-20-04

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
SO 20-20-04 Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most
v ev. km 3,545 - Vyton
JKPOV, JKSO: 821 21 cuU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladl objektu pro:
ndzev jiného
budouci maijitel HIM SZDC,s.0.| €D, a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cenacelkem
60: Upravy povrchu
711:lzolace proti vodé
Systém vodotésné izolace nosné konstrukce / spodni stavby proti
wolné stékajici vodé, s mékkou ochranou (rub O01) m2 10.4
90: Ostatni konstrukce a prace
Zabradli ocelové se svislou wplni (replika stavajiciho zabradli)
(dodawka, zinkovani ponorem, natéry, osazeni, ukotveni) m 168.69
Zatézovaci zkousSka nosné konstrukce, staticka, v¢. zkusebniho
zatizeni (pole 1, pole 2, pole 3, pole 4) kus 8.00
Zatézovaci zkouska nosné konstrukce, dynamicka, €. zkusebniho
zatizeni (pole 1, pole 2, pole 3, pole 4) kus 8.00
DOCASNE KONSTR. Z OCEL. NOSNIKU VCET. ODSTRAN.
(Vnislavova ul. - montazni plocha) t 650.16
Demontaz ocelové nosné konstrukce
(zdvih z lozisek a pfesun SOK) t 344.0
Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostu ocelové plnosténné
(dodawka, montaz, osazeni, protikorozni ochrana natéry a
metalizaci) (rekonstrukce SOK) t 344.0
96: Bourani a demontaze
Bourani konstrukci z kamene, V€. nalozeni a slozeni
(rekonstrukcé UP pilifa a opér) m3 141.78
Demontaz ocelového zabradli, v¢. nalozeni a slozeni t 5.06
Vodorowné premisténi suti a vybouranych hmot za kazdy 1 km tkm 2 684.33

Objednatel: SZDC, s.o.

95.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.




AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD

14.2 Vykaz vymér SO 20-20-05

SO 20-20-05 Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most
v ev. km 3,706 - Pod VySehradem
JKPOV, JKSO: 821 21 cuU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladi objektu pro:
ndzev jiného
budouci maijitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cenacelkem

Zkousky a revize
Poplatky za likvidaci odpadtl

10: Zemni prace

Zasyp jam a ryh hutnény, materidlem wyziskanym, €. nalozeni a
slozeni (zasyp barek)

Hloubeni jam zapazenych i nezapazenych v horniné tf. Il, v¢.
naloZeni a sloZeni (odstranéni zasypu barek)

m3 15 315.79

m3 15 315.79

Vodorowné premisténi wkopku tf. Il za kazdy 1 km (24km) m3 735 158
Hlouf)en'l jam zvape'\zenych i nezapazenych v horniné tf. I, V. m3 275.40
nalozeni a slozeni (rub 0O02)

Vodorowné premisténi wkopku tf. | za kazdy 1 km (24km) m3 6610
Uprava svahu, V8. ohumusovani, v&. nalozeni a slozeni m2 450.00
UPRAVA POVRCHU SROVNANIM UZEMi V TL DO 0,50M

(Vnislavova ul. - Uprava zelenych ploch, Uprava powrchu pred 002) m2 988.00
CERPANI VODY DO 4000 L/MIN (wstavba a demontaz prov. barek) hod 3 360.00
Pazeni do ocelowch zapor s odstranénim pazeni hl wkopu do 10 m

(pazeni na 002) m2 82.62
20: Zaklady

Odvodnéni mostni opéry - drenazni plastové potrubi HDPE DN 200,

VvE.oplasténi a obsypu kamenivem (002 - rubova drenaz) m 15.00
Mikropiloty, v&. vt v horniné Ill (zesileni O01 a pilif) m 784.32
VRTY PRO KOTV, INJEKT, MIKROPIL NA POVRCHU TR IV D DO m

200MM (wrty pro mikropiloty) 784.32
Stétové stény, dogasné (u pilifd, u barek, pred 002) m2 7 492.80
TRYSK INJEKTAZ D SLOUPU DO 600MM DL VRTU DO 14M NA

POVRCHU (trysk. injektaz podzakladi O01,002) m3 622.83
VRTY PRO KOTVENI, INJEKTAZ A MIKROPILOTY NA POVRCHU

TR. Il D DO 150MM (wrty pro trysk. injektaZ podzakladi O01,002) m 1 670.00
Injektaz zdiva, €. wrtd (zdivo opér a pilifd) m3 1172.52
Sanace powchu zdiva otryskanim tlakovou vodou, kifemicitym

piskem a hloubkovwym sparovanim (zdivo opér a pilifd) m2 966.35
Hranice dfevéné podpérné docasné plné, zfizeni a odstranéni

(provizorni zapazeni kolejového loZze na 002) m3 5.51
Zemni kotwy lanové, do¢asné, v&. wrtd v horniné I

(pazeni na 002 - kotveni) m 135.00
30: Svislé konstrukce

Mostni fimsy Zelezobetonové, C30/37 (fimsy na O02) m3 3.14
Kamenné zdivo obkladni s wsparovanim (rekonstrukce UP pilift a

opér) m3 72.46
Opéry, kfidla, opérné a zarubni zdi Zelezobetonové, monolitické,

masiwni (rekonstrukce UP pilita, 001, 002) m3 159.94

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.




AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN: PD

SO 20-20-05 Mosty pod VySehradem, zelezni¢ni most
v ev. km 3,706 - Pod VySehradem
JKPOV, JKSO: 821 21 cuU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladd objektu pro:
ndzev jiného
budouci majitel HIM SZDC,s.0.| CD, a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Naklady na porizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cenacelkem
Zkou$ky a revize
Poplatky za likvidaci odpadu
40: Vodorovné konstrukce
MOSTNI LOZISKA OSTATNI PRO ZATiZ PRES 5,0MN
o kus 12.00
(pole 1+2+3 - repase lozZisek)
Zasyp za opérami hutnény, materidlem nakupovanym (dle SZDC 236.16
S4) (rub 002) m3 ’
Rownanina z lomového kamene (rub O02) m3 8.64
Odlazdéni lomowm kamenem do podkladniho betonu (kfidla O02) m2 50.00
50: Komunikace
Zpewnéné plochy (pouze montazni apod.), zfizeni a odstranéni
(plochy ve Vnislavové ul., pod barkami, u 002) m2 5 064.00
ODSTRANENI KRYTU ZPEVNENYCH PLOCH S ASFALTOVYM
POJIVEM (Vnislavova ul. - rekonstrukce chodnikl) m2 500.00
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY MODIFIK ACO 11
TL. 50MM (Vnislavova ul. - rekonstrukce chodnik) m2 500.00
ASFALTOVY BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 16 TL. 50MM
(Vnislavova ul. - rekonstrukce chodnikt) m2 500.00
PREDLAZDENI KRYTU Z VELKYCH KOSTEK (Vnislavova ul. -
rekonstrukce vozowky) m2 1 500.00
60: Upravy povrchu
Reprofilace sanacni maltou do tl. 100 mm (rub O02) m2 213.0
711: 1zolace proti vodé
Systém vodotésné izolace nosné konstrukce / spodni stavby proti
wolné stékajici vodé, s mékkou ochranou (rub O02) m2 205.2

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.

97.




AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN: PD
SO 20-20-05 Mosty pod VySehradem, zelezni¢ni most
v ev. km 3,706 - Pod VySehradem
JKPOV, JKSO: 821 21 cuU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z ndkladl objektu pro:
ndzev jiného
budouci majitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Naklady na porizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cenacelkem
Zkou$ky a revize
Poplatky za likvidaci odpadu
90: Ostatni konstrukce a prace
Zabradli ocelové se svislou wplni (replika stavajiciho zabradli)
(dodawka, zinkovani ponorem, natéry, osazeni, ukotveni) m 437.28
Zatézovaci zkouska nosné konstrukce, staticka, v¢. zkusebniho
zatizeni (pole 1, pole 2, pole 3) kus 3.00
Zatézovaci zkouska nosné konstrukce, dynamicka, v¢. zkusebniho
zatizeni (pole 1, pole 2, pole 3) kus 3.00
Provizorni podpéra PIZMO wsky do 12 m, montaZ, pronajem,
demontaz (provizorni barky) t 2348.71
DOCASNE KONSTR. Z OCEL. NOSNIKU VCET. ODSTRAN.
(Vnislavova ul. - montazni a wsouvaci ploina pro ZM16) t 650.16
DOCASNE KONSTR. Z OCEL. NOSNIKU VCET. ODSTRAN.
(plo$ina pro rekonstrukci SOK) t 1515.77
Provizorni most ZM16 (doprava, montaz, pronajem, wsun, 3x pFicny
zasun, 2x osazeni, zpétny wsun, demontaZ) t 1017.00
Demontaz ocelové nosné konstrukce
(zdvih z lozisek a 2x pficny pfesun SOK) t 1779.0
Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostl ocelové pfihradové
(dodawka, montaz, osazeni, protikorozni ochrana natéry a
metalizaci) (rekonstrukce SOK) t 1666.8
96: Bourani a demontaze
Bourani konstrukci z kamene, V€. nalozZeni a slozeni
(rekonstrukcé UP pilift a opér) m3 322.91
Demontaz ocelového zabradli, v¢. nalozeni a slozeni t 13.12
Vodorowné premisténi suti a wbouranych hmot za kazdy 1 km tkm 6 115.99
CELKEM

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN :

PD

14.3 Vykaz vymér SO 20-20-05.1

SO 20-20-05.1 Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most
v ev. km 3,706 - chodnikové lavky
JKPOV, JKSO: 821 21 cU 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladti objektu pro:
ndzev jiného
budouci maijitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% pOdﬂ na majetku SO 100 hl. m. Praha/TSK
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké

Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cena celkem
Zkou$ky a revize
Poplatky za likvidaci odpadl
10: Zemni prace
Zasyp jam a ryh hutnény, materidlem wziskanym, V€. naloZeni a
slozeni (002 - zws$eni powchu chodniku) m3 11.30
20: Zaklady
ZAaklady z betonu prostého do C25/30
(001 - zaklady ocel. schodisté) m3 2.40
Sanace powchu zdiva otryskanim tlakovou vodou, kiemicitym
piskem a hloubkowm sparovanim (002 - rekonstrukce zav. zdi) m2 6.98
30: Svislé konstrukce
Kamenné zdivo obkladni s wsparovanim
(002 - rekonstrukce zav. zdi) m3 11.60
Mostni fimsy Zelezobetonove, C30/37
(002 - wéjsi okraj chodniku) m3 3.93
40: Vodorovné konstrukce
MOSTOVKY A PODLAHY ZE DREVA TRVALE
(dfev. mostovka lavek a schodist) m3 33.85
SCHODIST KONSTR Z DILCU Z OCELI S 235 (dodavka, montaz,
PKO, ukotveni) (O01 - ocel. schodi$té - repase) t 5.2
Odlazdéni lomowm kamenem do podkladniho betonu (O02 - podél
zdi pod chodnikem ) m2 26.60
50: Komunikace
ODSTRANENI KRYTU ZPEVNENYCH PLOCH S ASFALTOVYM
POJIVEM (002 - chodnik na opére, O01 - pod schodisti) m2 120.88
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY MODIFIK ACO 11
TL. 50MM (002 - chodnik na opéfe, 001 - pod schodisti) m2 120.88
ASFALTOVY BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 16 TL. 50MM
(002 - chodnik na opére, O01 - pod schodisti) m2 120.88
60: Upravy povrchu
711: Izolace proti vodé
90: Ostatni konstrukce a prace
Zabradli ocelové se svislou wplni (dodavka, zinkovani ponorem,
natéry, osazeni, ukotveni) (replika stav. zabradli) m 500.08
Nosné konstrukce Zelezni€nich mostu ocelové pFihradové
(dodavka, montaz, osazeni, protikorozni ochrana natéry a
metalizaci) (rekonstrukce SOK - chodnikové lawky) t 112.2
96: Bourani a demontaze
Demontaz ocelového zabradli, v&. nalozeni a slozeni t 12.50
Bourani konstrukci z kamene, V€. nalozeni a slozeni
(002 - rekonstrukce zav. zdi) m3 8.53

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.

99.




AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY STUPEN :

14.4 Vykaz vymér SO 20-20-05.2

SO 20-20-05.2 Mosty pod VySehradem, Zelezniéni most

v ev. km 3,706 - plavebni znaky
JKPOV, JKSO: 821 21 cu 2017
SKP, KSD: 45.21.21

Procento z nakladi objektu pro:

nazey jiného
budouci maijitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% pOdI'I na majetku SO 100 Povodi Vitavy s.p.
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. KE
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cena celkem

Zkousky a revize
Poplatky za likvidaci odpadu

stavajici tabule do 2x2m na konstrukci - demontaz ks 6.00
nova navéstni tabule do 2x2m upewnéna na konstrukci (dodawka) ks 6.00
nova navéstni tabule do 2x2m - montaz na konstrukci ks 6.00
Radarowy odrazec - tyCowy ks 4.00
provizorni navéstni tabule do 2x2m upewnéna na konstrukci ks 12.00
provizorni navéstni tabule do 2x2m - montaz

(3x na ZM16, 1x na SOK) ks 22.00
provizorni navéstni tabule do 2x2m - demontaz

(3x na ZM16, 1x na SOK) ks 22.00
Provizorni radarovy odraze¢ - tyGovy ks 6.00

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE: ,,Rekonstrukce zZelezniénich mostti pod Vysehradem"

CAST: E.1.4 - TECHNICKA ZPRAVA - MOSTNi OBJEKTY

STUPEN :

PD

14.5 Vykaz vymér SO 20-20-05.3

SO 20-20-05.3 Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most
v ev. km 3,706 - zajiSténi dna u pilira
JKPOV, JKSO: 821 21 cu 2017
SKP, KSD: 45.21.21
Procento z nakladl objektu pro:
ndzev jiného
budouci majitel HIM SZDC,s.0.| CD,a.s. jiny majitele
% podil na majetku SO 100
Naklady na pofizeni provozniho souboru, stavebniho objektu: v tis. Ké
Polozka m.j. pocet m.j. jedn.cena cenacelkem
Zkousky a revize
Poplatky za likvidaci odpadu
10: Zemni prace
Hlouvbenll jam %ap:flz?nych i nezap?’zv?nych v horniné tf. I, v&. m3 321.77
nalozZeni a slozeni (Uprava dna u pilif)
Vodorowné premisténi wkopku tf. Il za kazdy 1 km (24km) m3 772243
Zasyp jam a ryh hutnény, materidlem wyziskanym, €. naloZeni a
P S ae) . o m3 529.75
slozeni (Uprava dna u pilifa, téZky kamenny zahoz wné)
CERPANI VODY DO 4000 L/MIN (u pilifd) hod 5760.00
20: Zaklady
Mlk"r?p'llo’ty, e, W.tl,{.,Vhomme 1] m 672.0
(zajisténi dna u pilifa)
VRTY PRO KOTV, INJEKT, MIKROPIL NA POVRCHU TR IV D DO m 595.2
200MM (wrty pro mikropiloty) '
TRYSKOVA INJEKTAZ D SLOUPU DO 800MM DL VRTU DO 6M m3 141.2
NA POVRCHU (zaiji$téni dna u pilita) '
VRTY PRO KOTVENI, INJEKTAZ A MIKROPILOTY NA POVRCHU m 280.8
TR. VI D DO 300MM (wrty pro tryskovou injektaz) '
ZAaklady ze Zelezobetonu do C30/37 (zajisténi dna u pilifd) m3 804.42
Stétové stény, do¢asné (u piliF pro zajisténi dna) m2 2 529.72
Injektaz zdiva, V€. wrth (injektaz zakladu pilite) m3 667.52
30: Svislé konstrukce
Obdlka zakladu pilife z betonu wyzt. sitémi kari m3 282.94
Vyplii z lehkého betonu (nad zakl. deskou kolem pilif) m3 643.54
40: Vodorovné konstrukce
QOdlazdéni lomowm kamenem do podkladniho betonu m2 697.16

50: Komunikace

60: Upravy povrchu
711:lIzolace proti vodé

90: Ostatni konstrukce a prace

96: Bourani a demontaze

Objednatel: SZDC, s.o.

Zhotovitel ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
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