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VazZeny pane generalni fediteli,

vreakci na probihajici vefejnou debatu o zplsobu teSeni nevyhovujiciho stavu historického
Zelezniéniho mostu na praiské Vytoni se tym* Hospodaiské komory hl. m. Prahy (HKP.cz), rozhod|
touto otdzkou zabyvat a sepsat na situaci kolem tohoto vyznamného dopravniho uzlu vlastni ndzor a
sdélit ho pfimo dotéenym subjektiim.

Je vhodné pfipomenout, Ze plivodni prvni most zde vznikl pro Prazskou spojovaci drahu v letech 1871-
1872. Byl jen jednokolejny a vizuélné nezajimavy — Slo o pfimopasovou pfihradovou konstrukci. Na
prelomu 19. a 20. stoletf jiz pfestal kapacitné vyhovovat rostouci poptévce po zelezniéni dopravé, navic

byl vyroben ztzv. svéikové oceli, kterd nezarucovala pat¥icnou nosnost a Zivotnost. Proto bylo
rozhodnuto o vystavbé mostu nového.

Tzv. Novy most, tedy ten, ktery zndme dnes, byl postaven v roce 1901 v ose mostu ptivodniho. Misto
4 poli ma ale jen pole 3, tedy i jiny pocet pilitl — jen dva namisto plivodnich tfi. Pravé proto stoji za
pozornost, Ze vyména mostu, a s tim souvisejici pferuseni provozu, trvalo jen 2 dny, a to véetné tpravy
obou ptedpoli (novy most byl umistén vyse)! Nové pilite byly postaveny pfedem, stara konstrukce
odsunuta smérem po proudu Vltavy, a jeji misto zaujal novy most s'charakteristickymi parabolickymi
nosniky. Stoji také za pozornost, Ze béhem viech t&chto nérocnych operaci nebyl pierusen plavebnf
provoz na Vltavé.

Soucasny stav tohoto mostu ovéfoval nas tym nékolika cestami. Kromé samoziejmé vizudlni prohlidky
Slo zejména o zevrubné sezndmenf se s vysledky odbornych a znaleckych prizkum( (Stavebni fakulta

Y Ing. Miroslav Haltuf, &len dopravni sekce HKP a nezdvisly Zelezniéni expert, vedouci tymu, Ing. Petr
Forman, mistopfedseda dopravni sekce HK CR, pfedseda sprdvni rady SIRDO.eu, Mgr. Sabrina Pliskovd,
MPA, ¢len dopravni sekce HKB, ¢len sprdvni rady SIRDO.eu a dalsi.
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CVUT a SUDOP), které obsahovaly mimo jiné statické a dynamlcke zkousky, posouzeni spodni stavby i

dlouhodoby monitoringu za provozu pomoci snima&ti. Mé&Fily se i svislé deformace pomoci radarové
interferometrie.

Vv,

Za nejpodstatnéjsi Ize ale zejména povaZovat podrobné vyhodnoceni priizkumé stavu ocelovych
konstrukci. Vyznamné plisobeni koroze bylo zjisténo jak na dolnich pasech hlavniho nosniku, zejména
na pfipojich chodnikovych konzol, déle v pfipojich svislic a diagonal ke styénikovym plechiim dolniho
pasu a v pifpojich spojek Elenénych prutl svislic a diagondl. Silnou korozi jsou postiZeny prakticky
nepfistupné Stérbiny vtéchto pfipojich. Vyznamna je také koroze nadloZiskovych oblasti pod
portélovymi svislicemi.

Zavéry téchto prizkumil jsou alarmujici: Ocelova konstrukce je v nevyhovujicim stavu a jeji prvky jsou
na hranici své Zivotnosti. Pfitom korozni oslabeni md akceleraéni charakter, a navic se ¢asem zrychluje
— k tomu negativné pFispivé i omezenf Zivotnosti prvk mostovky vlivem cyklického zatizent.

Ze znaleckych posudki vyplyva, e pii pfipadné opravé by byla nutna vyména ptiblizné 60 % prvki a
soucasna demontd? dalsich asi 20 % prvkii mostu. Celd velmi naroéna rekonstrukce by se musela
provadét v podskruZeném (podepteném) stavu, a trvala by 3-4 roky (srovnejme s rokem 1901!). Po
celou tuto dobu by byl moZny pouze jednokolejny provoz na mostnim provizoriu. P¥itom ani takové
oprava by nejspiSe nezaru€ovala Zivotnost pres 100 let, jaké jsme byli svédky u souasného mostu.
Nelze totiZ opomenout dynamické zatiZen{ konstrukce.

Dal3i okolnosti jsme ovéfovali i konzultacemi se Spravou Zeleznic (SZ), Institutem planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy (IPR), a z hlediska potfeb dopravni obsluZnostitaké s Regiondlnim organizatorem
PraZské integrované dopravy (ROPID) a Sdruzenim Zeleznignich nakladnich dopravcél CR (ZESNAD.CZ).

Z tohoto uhlu pohledu se ukézalo, Ze jsme v podobné situaci, jako byli nadi pfedkové pred 125 lety —
ani opraveny dvoukolejny most by dnes jiz nepostadoval rostouci poptdvce po Zelezniéni dopravé.

Po vyhodnoceni viech vySe uvedenych faktort i daldich okolnosti isme dosli k témto zavéram:

e souhlasime s ndzorem posudki, Ze soucasnou konstrukci mostu nelze doporuéit k opravé
(rekonstrukci), a je nutné pFistoupit k jeji vyméné;

e rostouci poptdvka po Zelezniéni dopraveé vyZaduje zkapacitnéni tak, aby most vyhovél potfebdm
dopravy i po roce 2050, nékteré vlaky musi koncit na Smichové jen proto, Ze se dnes kapacitné
nedostanou pres Vitavu na hlavni nadraZi. Pfedpoklddany rozvoj Zelezniéni dopravy uvaiuje
s hovou podzemnf Zeleznicni trati ze Smichova pFes centrum mésta do Karlina (tzv. Metro S), ale
i vtomto pfipadé je potfeba kapacity mostu pres Vitavu v tFikolejném uspofdddni;

e organizaci vystavby je nutné navrhnout s minimdlnim pFeru$enim Zelezniéniho provozu i plavby
na Vitave;

e pro novou konstrukci je nutné zpracovat ~ a ndsledné dodrZovat — systém monitoringu a tidriby
v potfebné kvalité po cely Zivotni cyklus.

Soudasné doporufujeme pied zahajenim vlastni realizace stavby (pfi vyuZivani stavajiciho mostu za
stanovenych bezpecnostnich podminek a omezeni), a nasledné béhem provadéni stavby, zvézit
zavedeni nésleduijicich opatten{:
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e vytvofit podminky pro udreni celkového pottu zavedenych tras objednanych viaki osobni dopravy
v tiseku Praha hl. n. — Praha-Radotin a opatné v takovém rozsahu, ktery by zabranil {trvalému)
odlivu podtu cestujicich ze Zelezniéni dopravy na jiny druh povrchové dopravy;

e pro pfipady, Ze by vlivem mimotadné udélosti mohlo k poklesu kapacity dojit, mit k dispozici
dostatetn& kapacitni objizdnou trasu (trasy) pro tsek dotéeny danou udélosti; K fedeni takovych
situaci by mél byt pfedem zpracovan alternativni jizdnf fad v8ech viakil osobn{ dopravy, a k tomu
pfipravena i dal$i dopravn{ opatieni véetné ob&h( soupray, lokomotiv a persondlu;

e v dobé& vystavby (a ¢dstecné i v dobé pfipravy) by se nemély pldnovat a konat Zadné jiZ naplanované
vylukové akce v Gseku Praha — Beroun — Plzefi a v dalSich pFilehlych Gsecich, které by mohly ovlivnit
viasnost jizd vlakli v iseku Praha — Beroun;

e vlaky ve sméru Praha hl. n. — Beroun — Plzefi a opacné by v této dobé nemély cekat na Zadné
zpoid&né piipojné viaky; odjezdy a piijezdy z/do uzlovych stanic v uvedeném Useku (Praha —
Beroun — Pizefi) by nemély byt naruSeny jizdou jinych vlakli ani posunem v uzlové stanici (véetné
stanice Praha hi. n.);

o 0 dohy zahdjeni stavby (kdy Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov bude mimo provoz), by mély byt
dokonleny viechny stavebni nebo jiné prace na objizdnych trasach tak, aby byla zajiSténa
dostatena kapacita pro viaky osobnf dopravy, a to za dodrZenf opatfeni navrenych v bodé 1);

e pro zvyieni kapacity infrastruktury v uzlu Praha, ptedevsim viak ve stanici Praha hl. h., Praha-
Vriovice, Praha-Libei, Praha-Bé&chovice, Praha-Vysocany, a do nich zalsténych Zelezni¢nich trat,
by bylo vhodné zpracovat a zavést nezbytna technologicka a administrativni opatfeni (véetné zmén

ve vedeni linek vlakd osobnf dopravy a obéhtl souprav a personalu) bez nutnosti Uprav stavajict
infrastruktury;

e soufasng by bylo vhodné zahdjit pfipravné prace (pfipadné i vystavbu) chybéjici Zelezniéni
infrastruktury v uzlu Praha, a to pro zaji$téni dostateéné budouci kapacity pro nakladni dopravu a
odklonovou osobni dopravu v obdobi po dokonceni vystavby ,vytofiského mostu”,

S ptatelskym pozdravem,

- Digitainé podepsal JUDr.
J U Dr Vlad Im l r Vladimir Kremlik
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ministr dopravy
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