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1 SHRNUTIi EKONOMICKEHO POROVNANI VARIANT

Pokazdé, kdyz je nutno pfijmout investi¢ni rozhodnuti, je vhodné provést urcitou formou porovnani
nakladd vi¢i prinosim, a je rovnéz vhodné do takového porovnani zahrnout faktor ¢asu pro
plnohodnotné srovnani prvnich s druhymi. Pfedmétem ekonomického porovnani je zhodnoceni variant
feSeni trojkolejného mostu bud variantou rekonstrukce stavajici mostni konstrukce v ev. km 3,706 s
dostavbou mostu pro tfeti kolej (VARIANTA REKONSTRUKCE) nebo variantou novostavby
trojkolejného pfemosténi, které plné nahradi stavajici most (VARIANTA NOVOSTAVBA). Porovnani
obou variant feSeni se zamé&rfuje pouze na samotny Zelezni¢ni most pfes feku Vitavu.

Analyza je sestavena v letech 2025 az 2054 pro fazi vystavby a fazi provozu, tedy v celkové délce trvani
30 let, a to dle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb“, MD CR 2017, aktualizace 2022.

V ramci ekonomického zhodnoceni jsou kromé investiénich nakladd dale porovnavany i naklady na
provoz a udrzbu zelezni¢ni infrastruktury do dobu hodnoceni (viz graf nize).
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Graf 1.1 Kumulované nediskontované cash flow investi¢nich a provoznich nakladd variant (tis.Kc)

Porovnani pfinost a nakladli z divodu rozdilnych variant feseni pfemosténi pfes Vitavu byla v ramci
tohoto materialu hodnocena i z pohledu celospoleéenskych pfinosu (Casova ztrata cestujicich pfi
vylukové €innosti souvisejicich s nutnosti zmény, Ze vlaky budou zaginat/kongit v zst. Praha-Smichov)
tedy nejen z pohledu vlastnika infrastruktury. Dale byla zohlednéna i zistatkova hodnota investice na
konci doby hodnoceni (rok 2054), jako sou¢asna hodnota penéznich tokli ve zbyvajicich letech
Zivotnosti zafizeni po skon&eni hodnoticiho obdobi.

V ramci provedeného ekonomického porovnani vystavby varianty REKONSTRUKCE/NOVOSTAVBA a
provozu variantniho feSeni zelezni€niho mostu pod VySehradem byly vy€isleny nasledujici rozdily.
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Varianta Varianta

REKONSTRUKCE | NOVOSTAVBA

Investi¢ni naklady 1349 150 908 600
Naklady na udrzbu a opravy Zelezniéni infrastruktury 430 442 70 417
Zustatkova hodnota investice (rok 2054) 524 559 569 389
Ohodnoceni ¢asovych ztrat z vyluk 642 909 125 291

Porovnani variant — uspory celkem NOVOSTAVBA
1363 024

(nediskontované)

Tabulka 1.1 — Porovnéni variant po sledovanou dobu hodnoceni (do roku 2054), v tis.K& CU
2022

Celkova nediskontovana' uspora varianty NOVOSTAVBA oproti varianté REKONSTRUKCE ¢ini
1,363 mid.Ké za dobu hodnoceni. Diskontovana hodnota? pak ¢ini 0,942 mid.Kg¢.

Z vysledkl porovnani® variantniho fe$eni Ize konstatovat, Ze jako ispornéjsi fesSeni se jevi realizace
varianty NOVOSTAVBA, a to jak z pohledu investi¢nich naklad(, tak z pohledu naklad( na udrzbu a
opravy Zzelezniéni infrastruktury. Realizaci varianty NOVOSTAVBA dochazi rovnéZz ke snizeni
negativnich ¢asovych ztrat cestujicich zplsobenych vylukami provozu pfi vystavbé investice ¢i béhem
opravnych pracich.

Déle u varianty NOVOSTAVBA, s ohledem na jeji koncepci, neni tfeba uvaZovat rizika spojena
s dlouhodobéjsi udrzitelnosti Zelezniéniho provozu pfi stale se zvySujici intenzité dopravniho zatiZzeni,
jako by tomu bylo u rekonstruované ¢asti mostni konstrukce v ramci varianty REKONSTRUKCE.

" Nediskontovana hodnota je hodnota bez zapocteni hodnoty penéz v ¢ase.

2 Diskontovana hodnota je sou¢asna hodnota budoucich finanénich tokll (hodnota penéz se v ¢ase
méni). Dle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb, MD CR 2017, aktualizace 2022“ byla, pro vypocet diskontni hodnoty, pouzita doporuéena
socialni diskontni sazba ve vysi 5%. (Diskontovani = pfevod finan¢nich tokd v jednotlivych letech
hodnoceni na sou¢asnou hodnotu.)

3 Kompletni ekonomické porovnani se soucasti kapitoly 2.
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2 EKONOMICKE POROVNANI
2.1 PREDMET POROVNANI

Predmétem ekonomického porovnani je zhodnoceni variant fe$eni trojkolejného mostu.

Prvni variantou je rekonstrukce stavajici mostni konstrukce v ev. km 3,706 s dostavbou mostu pro treti
kolej (VARIANTA REKONSTRUKCE) a druhou variantou je novostavba trojkolejného pfemosténi dle
vitézného architektonického navrhu ze Soutézniho dialogu 2022, které pIné nahradi stavajici most
(VARIANTA NOVOSTAVBA).

Predmétem porovnani obou variant feSeni je pouze zelezniéni most pres feku Vitavu tzn. nosna
konstrukce se spodni stavbou tzn. bez jakychkoliv dalSich navazujicich stavebnich a provoznich
objektl. Cinnosti na té&chto objektech v ramci stavby, které maji vliv na vystavbu mostu jsou zohlednény
pouze v Casove ose v ramci Zasad organizace vystavby.

V ramci ekonomického porovnani jsou kromé investi¢nich nakladd dale porovnavany i naklady na
provoz a udrzbu a dalsi efekty spojené s realizaci predmétné akce dle sledovanych variant.

Analyza je sestavena v letech 2025 az 2054 pro fazi vystavby a fazi provozu, tedy v celkové délce trvani
30 let, a to dle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb*, MD CR 2017, aktualizace 2022. Varianta NOVOSTAVBA predstavuje 2 roky vystavby. Varianta
REKONSTRUKCE se sklada z hodnoceni stavajiciho mostu v rozsahu realizace 5 let stavby a zahrnuje
i novostavbu 1kolejného mostu, kde se predpokladaji 2 roky vystavby.

Z hlediska parametri trati jsou ve varianté REKONSTRUKCE uvazovany rychlostni limity 60 km/h v
koleji 1 a 2 a pro nové pfistavovany most v koleji 3 je uvazovano 70 km/h. Ve variant&€ NOVOSTAVBA
jsou ve v8ech kolejich uvazovany rychlostni limity 70 km/h.

Z hlediska provozni intenzity je uvazovan stav platny pro rok 2024 a dalSi, kde je nutné zajistit zamezeni
setkavani vlakll na mosté tzn., ze bude uvazovan pro vyluky jednokolejny provoz na mosté. Cilovy stav
pak vychazi ze studie ,Aktualizace studie proveditelnosti Zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha*,
(SUDOP PRAHA a.s., 2015) a naslednych aktualizaci v ramci pokracujici pfipravy pfedmétnych staveb.

V novém stavu po rekonstrukci mostu ¢i novostavbé je uvazovan provoz ve vsech tfech kolejich. Tim je
dosazeno jednotnosti vstupl pro celkové hodnoceni
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2.2 ZASADY POROVNANI

Prfedmétem dokumentu je porovnani dvou sledovanych fedeni: REKONSTRUKCE X NOVOSTAVBA a
zohlednéni rozdilii z toho plynoucich, predev$im z pohledu ekonomického posouzeni. Porovnani
pfinosli a nakladl z divodu rozdilnych variant feSeni pfemosténi pres Vitavu byla v ramci tohoto
materialu hodnocena i z pohledu celospole¢enskych pfinost tedy nejen z pohledu vlastnika
infrastruktury.

V _ramci porovnani byly sledovany:

e investi¢ni naklady variant,
¢ naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
e zlstatkova hodnota variant,

e Uspory Casu.

2.3 INVESTICNi NAKLADY

Investi€ni naklady byly vycisleny zpracovatelem technického feSeni dle materialu ,Sbornik pro
ocefiovani Zelezni€¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu“ (schvaleného
rozhodnutim CK MD CR v bfeznu 2019, aktualizace &erven 2021) s dopIn&nim o individualni kalkulace,
které zohlednuji specifické konstrukéni freseni mostnich konstrukci a stavebni postupy.

Realizace stavby je planovana:

- Varianta REKONSTRUKCE - 5 let (2025 az 2029)
- Varianta NOVOSTAVBA - 2 roky (2025 az 2026)

Celkoveé investiéni naklady v CU 2022 jsou uvedeny souhrnné v nasledujici tabulce.

Varianta Varianta
REKONSTRUKCE | NOVOSTAVBA
Stavajici most rekonstrukce 980 100 -
Novostavba 1kolejného mostu 369 050 -
Novostavba 3kolejného mostu - 908 600
Celkem 1349 150 908 600
Tabulka 2.1 — Investiéni naklady variant v tis.Kc, cU 2022
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Graf 2.1 Orienta&ni rozloZeni investiénich nékladd v letech vystavby, v tis.K& CU 2022

Vyse uvedené investiéni naklady jsou u pfedmétnych novostaveb (1 kolejny a 3 kolejny most) vE.
finanéni rezervy 10%, ktera ve standardnich stavebnich situacich pokryva bézna rizika spojena
s provadénim stavby. Toto se tyka formy rekonstrukci typu novostavba nebo rekonstrukce formou
pfestavby s vyménou celé nosné konstrukce spojené se sanaci spodni stavby. U aktualné realizovanych
akci typu rekonstrukce formou prestavby bylo zvy$eni naklad(i u stavebniho objektu v rozmezi 2-5% 1.

U varianty REKONSTRUKCE, kdy je vramci stavebnich praci rekonstruovana stavajici ocelova
konstrukce je nutné uvazit nejistotu vyssi. Ze zkusenosti realizovanych staveb v tuzemsku i v zahranici
se naklady v nékterych pripadech vyskytu neotekavanych situaci vyrazné navysily2).

Pro ucely posouzeni zvy$enych rizik v pfipadé stavebnich Uprav stavajici konstrukce byla tedy
uvazovana vys$$i rezerva investi¢nich nakladd pro variantu REKONSTRUKCE v ¢asti rekonstrukce
stavajici konstrukce. Finanéni rezerva ve vysi 10% je totiz v tomto pfipadé nedostate¢na, vzhledem
k tomu, Ze mohou nastat okolnosti béhem stavebnich pracich, které nejsou v sou€asné dobé
predvidatelné.

Pozn 1) naklady na rekonstrukci formou prestavby s vymeénou celé nosné konstrukce délky 202 m vc.
sanace spodni stavby v Déciné vzrostly v pribéhu realizace z plvodné oéekavanych
490 mil. K& na 510 mil. K& tzn. 0 4%.

Pozn 2) néklady na rekonstrukci historického mostu ve mésté Chemnitz v Némecku vzrostly z pavodné
ocekavanych 25 mil. euro v prabéhu stavby na 75 mil. euro tzn. na trojndsobek. U opravy
lavek na Zelezniénim mosté doslo k navySeni ceny z 15 mil. K& na 24 mil. K¢ tzn. o dvé tretiny.
Cena za rekonstrukci nytované konstrukce haly Hlavniho nadraZi Praha vzrostla z 421 mil. K&
na 518 mil. K¢ tzn. o &tvrtinu.

Z uvedenych pfikladd je patrny znacny rozptyl predpokladu od realné dosaZenych nakladd,
coZ odpovida zvySenému riziku a potfebé nastaveni vy3si investicni rezervy.
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2.4 NAKLADY NA UDRZBU A OPRAVY ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

Provozni naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury se vy€isluji pro kazdy rok hodnoceni
zvlast a mohou nabyvat odliSnych hodnot v zavislosti na vyvoji infrastruktury v ¢ase. Zatimco naklady
na udrzbu a drobné opravy Ize zjednodusené uvaZovat jako konstantni, dané zejména rozsahem stavby
(resp. feSené oblasti), naklady na vétsi opravy a reinvestice (obnovu jednotlivych subsystému)
v jednotlivych letech jsou vyznamné ovlivnény stafim a technickym stavem konkrétnich zafizeni.

Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury byly pfevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektil dopravnich staveb®, MD CR 2017, aktualizace 2022. Dle
této metodiky bude tratovy usek zafazen do charakteristické tfidé TC1 — tfikolejna elektrizovana
celostatni trat. Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic se vychazi z pravidelného Zivotniho
cyklu oprav a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim udajem je interval mezi obnovou
(reinvestici) jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé, na zakladé specifické charakteristiky,
historické mostni konstrukce (varianta REKONSTRUKCE). Pro nové ¢asti mostu byly rovnéz s ohledem
na typ konstrukce a charakter opravnych a udrzbovych praci upraveny roéni naklady. Rozlozeni udrzby
a oprav v Zivotnim cyklu je uvedeno v nasledujici tabulce.

Profese Délka cyklu Naklady na udrzbu v prubéhu cyklu
let roéné | Yicyklu 2 cyklu % cyklu
mosty - rekonstruované &asti (1. o o o o
a 2. kolej) 30 0,5% | 5% 8 | 20% 15 5% 23
mosty - nové vybudované ¢asti o o o o
(3. kolej a trojkolejny most) 60 0.25% | 1% 15 3% 30 10% | 45

Tabulka 2.2 — RozloZeni udrZzby a oprav v Zivotnim cyklu

Na zakladé navrhu technického feseni byl vy$e popsanym zplisobem vyéislen odhad nakladil na tdrzbu
a opravy pro oba projektové stavy béhem provozni faze (do roku 2054).
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Graf 2.2 Naklady na Gdrzbu a opravy infrastruktury variant po dobu hodnoceni, v tis.K& CU 2022

V nasledujici tabulce je pak uveden souhrn nakladl za celé sledované obdobi (tj. do roku 2054).
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L Varianta Varianta

Provozni naklady REKONSTRUKCE | NOVOSTAVBA
Stavajici most rekonstrukce 401 841 -
Novostavba
(1kolejného resp. 3kolejneého mostu) 28 601 70417
Celkem 430 442 70 417
Tabulka 2.3 — Celkové naklady na udrzbu a opravy variant po sledovanou dobu hodnoceni,
v tis.K&, CU 2022

2.5 ZUSTATKOVA HODNOTA INVESTICE

Zustatkova hodnota odrazi zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka zivotnost
jesté neni zcela vy&erpana. Je rovna nule nebo zanedbatelna v pfipadé, Ze byl zvolen ¢asovy horizont
odpovidajici ekonomické zZivotnosti prvku. Pokud je pfedpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni
vkladaného v ramci investice delsi nez referenéni obdobi, je nutné uréit jeho zlistatkovou hodnotu.

Pro potieby této analyzy byla vy¢islena zistatkova hodnota (ZH) investice na konci hodnoticiho obdobi
(rok 2054). V souladu s ,Rezortni metodikou® byla pouzita odpisova metoda, protoze se v tomto pfipadé
jedna o pouze specifickou ¢ast infrastruktury (samostatny prvek). Je tedy obtizné vy¢islitelné hodnoceni
standartni metodou ¢isté souasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni.
(Standartni vypocet ekonomického hodnoceni metodou CBA je proveden ve zpracované studii
,Aktualizace studie proveditelnosti Zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha‘ a navazujicich
aktualizaci ekonomického hodnoceni v ramci pokra€ujici pfipravy jednotlivych staveb zahrnutych do
celkového hodnoceni zausténi lll. TZK.)

Ekonomicka zivotnost* je dle ,Rezortni metodiky“ u mostnich objektl stanovena na 75 let. Vzhledem
ktomu, Ze v pfipadé varianty REKONSTRUKCE maji prace na stavajicim mosté charakter
rekonstrukce, ktera odpovida komplexni opravé mostni konstrukce, je uvaZzovana Zivotnost umérné
zkracena, a to v souladu s Rezortni metodikou, viz poznamka pod &arou €.4.

Varianta Varianta
REKONSTRUKCE NOVOSTAVBA
ZH stavajici most rekonstrukce 293 288 -
ZH novostavba
(1kolejného resp. 3kolejného mostu) 231271 569 389
Zustatkova hodnota celkem (rok 2054) 524 559 569 389
Tabulka 2.4 — Zistatkové hodnota v tis. K& CU 2022

4 Ekonomicka zivotnost je doba, kterou zahrnuje obdobi od vzniku stavby nebo jeji ¢asti do okamziku
ztraty ekonomické uzite¢nosti a smysluplnosti, tzn. okamzik trvalé ztraty vynosi nebo nutnosti zasadni
reinvestice ve vysi blizici se pavodni investici, pfipadné ztrata vyuzitelnosti zménou vnéjsich podminek
bez moZnosti jiného vyuzZiti
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2.6 USPORY CASU

Realizaci projektu dle variant dojde ke zvy$eni stavajici rychlosti na mosté (v sou¢asné dobé je
rychlost omezena na 20 km/hod). V pfipadé varianty NOVOSTAVBA bude na mosté umozZnéna rychlost
70 km/hod. V pfipadé varianty REKONSTRUKCE bude po rekonstrukci stavajici konstrukce povolena
rychlost 60 km/hod, na nové jednokolejné konstrukci pak rychlost 70 km/hod. Vzhledem k tomu, Ze na
cestovnich dobach se pfi porovnani variant REKONSTRUKCE X NOVOSTAVBA projevi vySe uvedené
rychlosti na velmi kratkém useku, Ze je pro cestujiciho téZko rozpoznatelna, neni vramci
ekonomického porovnani vyc¢islena.

Dale byl bran v ivahu cestovni ¢as pfi vylukach. Z pohledu vyluk se b&€hem hodnoceni projevi tfi stavy:
- aplna vyluka (nic kolejny provoz) — béhem vystavby,
- jednokolejny provoz — béhem vystavby,

- dvoukolejny provoz — béhem provozu.

Cely vypocet je proveden tak, ze byl namodelovany 1 den vyluky, ktery je aplikovan dle poétu dni vyluk
v jednotlivych letech. Dopravni technolog stanovuje propustnost trati a uréuje pocty vlaku, které se na
trat’ nevejdou a je potreba je v tomto pfipadé zkratit do zst. Praha-Smichov. Vyluky jsou stanoveny na
zakladé planovanych stavebnich zasah.

Kazdy den vylukové ¢innosti a nakladua s ni souvisejicich ma dopad na cash-flow projektu. Jedna
se zejména o Casovou ztratu cestujicich souvisejicich s nutnosti zmény, Ze vlaky budou zaginat/konéit
v Zst. Praha-Smichov, a tedy cestujici budou napfiklad vyuzivat MHD nebo jiné mozZnosti pfesunu ke
zdroji/cili cest. (Se zavedenim nahradni dopravy se, vzhledem k tomu Ze stavba je realizovana v oblasti,
kde je mozné vyuzit hustou sit MHD, nepogita.)

Uplna vyluka je uvazovana béhem doby vystavby. U varianty NOVOSTAVBA je lpIna vyluka
stanovena na celkovy ¢as 34 dni. V pfipadé varianty REKONSTRUKCE je Upln4 vyluka planovana na
21 dni. Béhem této doby budou vlaky zaginat/kongit v Zst. Praha-Smichov.

Jednokolejny provoz (tzn. dojde k vyluce jedné koleje) je uvazovan rovnéz béhem vystavby. U
varianty NOVOSTAVBA je pfedpokladan jednokolejny provoz v celkové délce 230 dni. V pfipadé
varianty REKONSTRUKCE je uvazovan jednokolejny provoz 1670 dni. Béhem této doby, kdy bude
omezena kapacita mostu na jednokolejny provoz, bude muset cca 25 % pFiméstskych vlakl
zacinat/kong€it v zst. Praha-Smichov.

Dvoukolejny provoz (tzn. dojde k vyluce jedné koleje) je uvazovan béhem doby provozu
z davodu udrzbovych a opravnych praci na mosté (tfikolejny provoz). U varianty NOVOSTAVBA
je predpokladan dvoukolejny provoz z divodu udrzbovych praci s cyklem 15 let a pro provedeni
udrzbovych praci vétsiho rozsahu je pfedpokladano s cyklem 30 let, v celkové délce 30 dni za dobu
hodnoceni (tj. do roku 2054). V pfipadé varianty REKONSTRUKCE je uvaZovan dvoukolejny provoz z
ddvodu provedeni udrzbovych praci mensiho rozsahu s cyklem kazdych 8 let a pro provedeni
udrzbovych praci vétsiho rozsahu je predpokladano s cyklem kazdych 15 let pro obnovu zelezni¢niho
svr8ku (mostnic), opravu pfipadnych poskozeni napf. uvolnéné nyty, opravy protikorozni ochrany
v Urovni dolnich pasl apod. U nové konstrukce mostu (kvili pozadovanému doplnéni 3. koleje) pak
s cyklem 15 let a u udrzbovych praci vétsiho rozsahu je pfedpokladano s cyklem 30 let, v celkové délce
335 dni za dobu hodnoceni (ij. do roku 2054). BE€hem této doby, kdy bude omezena kapacita mostu
na dvoukolejny provoz, bude muset cca 20 % pfiméstskych vlakl zacinat/kongit v Zst. Praha-Smichov.

(Podrobnégji se problematikou poctu dnl vyluk a jejich rozlozeni po dobu hodnoceni zabyva kapitola
3.3.2a3.4.2.3.4.2 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY).
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Graf 2.3 Pocet dnii vyluk b&éhem hodnoceni — varianta REKONSTRUKCE
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Graf 2.4 Pocet dni vyluk b6éhem hodnoceni — varianta NOVOSTAVBA
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Z vys$e uvedenych poétd dnl vyluk Ize konstatovat, ze pfi uplné vyluce je varianta REKONSTRUKCE
kratsi o 13 dni oproti srovnani s variantou NOVOSTAVBY.

Naopak ke snizeni poétu dnu vyluk dochazi pfi zvolené varianté NOVOSTAVBA pfi jednokolejném
i dvoukolejném provozu. Pfi jednokolejném provozu zkraceni vyluk dosahuje 1440 dni. PFi
dvoukolejném provozu pak je varianta NOVOSTAVBA kratsi o 305 dni vyluk jedné koleje.

VySe uvedené pocty dnd vyluk pak vstoupily do vypoctu €asu cestujicich. Pokud budou vlaky
zacinat/kongit v zst. Praha-Smichov, dojde k narlistu cestovni doby pfedmétnych cestujicich do jejich
cilové destinace prdmérné o 10 minut. Tato hodnota vychazi ze zpracované studie ,Aktualizace studie
proveditelnosti Zausténi lll. TZK do Zelezni&niho uzlu Praha*, kde bylo toto zkoumano v ramci kapitoly,
ktera se zabyva analyzou pfepravniho trhu a prognézou jeho budouciho vyvoje v segmentu osobni a
nakladni dopravy a byla zaméfena na hodnocené useky.

Na zakladé poctu dnli vyluk a k tomu pfislusicich poctl vlakl, rozdilné cestovni doby pfi vyluce a
pramérné obsazenosti prfiméstskych vilakl byla vypoétena hodnota v osobohodindch (oshod) pro
porovnani sledovanych variant (viz nasledujici tabulka). Dopady na usporu €asu byly stanoveny na
zakladé mérného ohodnoceni v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektil dopravnich staveb“, MD CR 2017, aktualizace 2022 a byly pfevedeny na CU 2022.
PFi vypoctu je uvazovano pro osobni (kratka dojizdka) s hodnotou 317,72 K&/oshod.

Varianta Varianta
REKONSTRUKCE | NOVOSTAVBA

nic kolejny provoz 21 34

1 kolejny provoz 1670 230
Pocet dnl vyluk 2 kolejny provoz 335 30

nic kolejny provoz 85 386 138 244

1 kolejny provoz 1713420 235 980

2 kolejny provoz 224 718 20124
Pocet osobohodin celkem 2 023 524 394 348
Celkova hodnota cestovniho ¢asu pfri vylukach (tis.K¢) 642 909 125 291
Tabulka 2.5 — Celkovéa hodnota ¢asovych ztrat po sledovanou dobu hodnoceni
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3 POPIS TECHNICKEHO RESENI

3.1 POPIS STAVAJICi MOSTNi KONSTRUKCE
3.1.1 Most Pod Vysehradem (ev. km 3,706)

Zelezniéni most premostuje feku Vitavu tfemi mostnimi otvory. Nosné konstrukce byly vyrobeny v roce
1901 z plavkové oceli, ktera odpovida pfiblizné dnesni oceli S235JR.

Nosné konstrukce jsou navrzeny jako uzaviené pfihradové nasobné soustavy se zakfivenym hornim
pasem o shodném rozpéti 71,72 m, ktera byla v t¢ dobé& nejhospodarngjsim feSenim. Konstruk&ni
uspofadani mostu odpovidalo dobé vzniku a snaze o snizeni hmotnosti konstrukce. Jednotlivé profily
jsou odstupniovany dle tehdy o¢ekavanych namahani. Detaily ¢lenénych prutl pfihradové konstrukce
nebyly feSeny s ohledem na nebezpeci rozvoje koroze oceli pfi poruse protikorozni ochrany (zejména
Stérbinové koroze). Tento problém se tyka zejména dolniho pasu, diagonal a svislic.

Most je dvoukolejny s otevienou prvkovou mostovkou, tvofenou pfiéniky a nespojitymi podélniky, které
jsou vkladany mezi pfi¢niky. Osova vzdalenost mezi hlavni nosniky je 8.80 m.

Vy8ka hlavniho nosniku se méni od 7,136 u portalu az po 12,347 m ve stfedu rozpéti. Tvar horniho
pasu je polygonalné lomeny v misté styénikd. Hlavni nosnik je ¢lenény na 16 pfihrad s délkami 3,46 m
+40m+ 440 ma 5 x 4,80 m na poloviné rozpéti. Jedna nosna konstrukce mostu pfes Vitavu ve
stavajicim stavu vazi véetné mostniho vybaveni 593 t, coz odpovida 8,0 t.m™'.

Z hlediska minimalnich pozadavkii dle Smérnice GR 16/2005 nevyhovuje Usek mostu pfes Vitavu pro
VMP (volny mostni prifez) 2,5 ani pro MPP (mostni prljezdny priifez) 2,2 dle ptvodni CSN 73 6201
(stav pfed zménou 2008). Most z hlediska prostorové prichodnosti vyhovuje pro priijezdny prifez Z-
GC. Pro pohyb osob podél trati Ize v pfihradové konstrukci vybudovat vyklenky min. hloubky 0,5 m

Pozn. Upozornéni k realizaci - na mostni konstrukci nelze po rekonstrukci umistit stavajici
stredotlaké plynovodni potrubi, které je v soucasné dobé zdrojem ohroZeni drahy a v rozporu s
pozadavky CSN 73 6201. PreloZky IS nejsou nékladové zahrnuty do ekonomického porovnani, nicméné
maji vliv na délku vystavby a viastni stavebni postupy, coZ je tfeba v rémci Zésad organizace vystavby
uvazit.

3.2 PODKLADY
[1.1]  Archivni dokumentace spodni stavby z roku 1872 a 1900

[1.2]  Archivni dokumentace nosné konstrukce z roku 1900, hlavni vykresy v€. rozdéleni
materialu, Bratfi Prasilové (Bruder Prasil & Co)

[1.3] "Rekonstrukce Zzelezni¢nich mostd pod Vysehradem" (Stavba 2), usek v ramci
Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v¢.), Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti (DUR) SUDOP PRAHA a.s., 2018

[1.4] Zprava z dlouhodobého monitoringu mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha
Vysehrad - VySehrad v.601, 602, 603" - Mimoradna prohlidka mostu a dodate€né méreni
pomoci metody MMM, CVUT v Praze, fijen 2022

[1.5] Protokol o podrobné prohlidce mostu v km 3,706, SZDC, 2020
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3.3 VARIANTA REKONSTRUCE
3.31 ROZSAH PREDPOKLADANYCH STAVEBNICH UPRAV

Predmétem stavebnich uprav je rekonstrukce stavajici dvoukolejné mostni konstrukce pro
vyhledovy Zelezni€ni provoz a dale dostavba jednokolejného pfemosténi, které by bylo situovano
soubé&Zné v severni poloze tak, aby plynule navazovalo na nové vybudovanou zastavku Vyton. Pro
zajisténi podjezdnych vysek v ul. Radinovo nabrezi je v ramci rekonstrukce navrzen zdvih nivelety koleje
1,15 m. Nevyhovujici 8ifkové uspofadani na stavajicim mostnim objektu bude ponechano s tim, ze
budou doplnény vyklenky pro pohyb pracovnikl SZ.

Mostni konstrukce z roku 1901 je dle provedeného podrobného prizkumu z roku 2017 v technicky
nevyhovujicim stavu. Zejména se jedna o korozni oslabeni ocelové nosné konstrukce, které ma
akceleraéni charakter a ¢asem se zrychluje. Celkoveé Ize stavajici stav prvk(l mostu charakterizovat, Zze
jsou na hranici své zivotnosti. DalSim velmi dllezitym aspektem je vy&erpani zivotnosti prvki mostovky
a korozné oslabenych diagonal vlivem cyklického zatiZeni, které je velmi ovlivnéno stale se zvysujici
intenzitou dopravni zatéze. Rozsah Uprav je navrZen s ohledem na zjisténé skuteénosti.

Cilem rekonstrukce stavajici konstrukce je zavedeni pfechodnosti tratovou tfidou C3 (D2) s pfidruzenou
rychlosti 60 km.h-!. Rekonstrukce zahrnuje vyménu poskozenych prvkd nosné konstrukce, jejich
zesileni na poZzadovanou tratovou tfidu zatiZeni.

Koncepce prvkové mostovky bude zachovana shodna se stavajicim stavem, coZ je dano potfebou
zajistit obdobnou uroven spoluplsobeni mostovky s globalnim nosnym systémem se soucasnym
stavem. Toto je dano prenosem podélnych sil od spoluplisobeni mostovky vodorovnym ohybem pres
pFicniky, jejichz tnosnost je limitovana drovni spoluplsobeni tzn. ohybem na tzv. mékkou osu. Zasadni
koncepéni zména konstrukce mostovky tedy neni mozna s ohledem na uvedené faktory pfenosu
vnitfnich sil pouze v mistech sty¢nikl pfihradové konstrukce. Vytvoreni dalSich mist pro pfenos
podélnych sil mimo sty&niky neni konstrukén& mozna. Uroved hluk z provozu Zelezniéni dopravy se
rekonstrukci stavajici konstrukce vyrazné& nezméni a zlstane na stavajici trovni.

U v8ech konstrukci dojde k obnové ochranného natérového systému. Celkové dojde k vyméné cca
63% prvku ocelové konstrukce, coz si vyzada odpovidajici as na vlastni realizaci, ktera bude probihat
v misté stavby nad vodnim tokem. Celkova pfedpokladana hmotnost vyméfnovanych c&asti je
predpokladana 3 x 376 t ~ 1130 t. V souvislosti s vyménou ¢asti OK bude potieba dalsich cca 8% prvki
demontovat a zpétné zase osadit tzn. 3 x 47 t ~ 140 t. VV ramci rekonstrukce nelze zcela vyloucit, ze i
tyto prvky budou po zjisténi jejich skute€ného stavu vymeénény.

Doba, po kterou bude konstrukce vyhovovat pozadavkim provozu, zavisi na mnoha faktorech.
Z praktickych zkuSenosti Spravy Zeleznic s opravami nytovanych konstrukci s velkym provoznim
zatizenim vyplyva, ze cca po 15-20 letech zacina dochazet k prvnim projevim poruch ve sty¢nicich
pfenytovanych figur. Tyto poruchy se nasledné prohlubuji s tim, Ze je nutné uvazovat s provedenim
opétovné vyznamné rekonstrukce. Toto je dano technologii provadéni, kdy i pfes veSkerou snahu
zhotovitele nebude provedeni nytl v sou¢asné dobé kvalitativné srovnatelné s nyty zhotovenymi pred
100 lety, kdy tato technologie byla bézna. Nové zhotovené nyty vykazuji v €ase mikrodeformace
(mikroprokluzy), které nasledné postupné zpUsobuji poruchy celého styéniku, a to jednak statické, ale
dale i korozni. Zde je pak nutné uvazovat s nutnosti pfenytovani, pfi kterém se mohou diagnostikovat
poruchy ponechanych figur sty¢nikovych plechl, které mohou vykazovat poSkozeni typu unavovych
trhlin pripadné iniciaci tohoto typu poruseni. Dale je tfeba mit stale na zfeteli, Ze plvodni konstrukce je
vyrobena z oceli s nizkou hodnotou vrubové houZevnatosti a to s sebou pfinasi zvy3ené riziko nahlého
kolapsu kiehkym lomem u tahovych prvkd, které jsou v konstrukci dominantni. Z dnesniho pohledu se
jedna o ocel nevhodnou pro dynamicky zatizené Zelezni¢ni mostni konstrukce. K tomuto je tfeba dale
doplnit, Ze pro hlavni nosné pfipoje nelze uvazovat s pouzitim predpjatych Sroubl z divodu jejich nizsi
unosnosti oproti nytiim, pfi¢emz jejich pocet nelze z konstrukénich dlvodl zvySovat a z hlediska
praméru je Ize zvysit jen ¢astecné. Predpjaté srouby jako nahradu za nyty Ize uvazovat v ¢astech, kde
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je jejich funkce spinaci nebo pro méné zatizené spoje vedlejsich prvkl. Dal$im faktorem snizujicim
Zivostnost konstrukce jsou korozné nevhodné detaily, u kterych se poruchy zaénou projevovat
v horizontu 5 let a do 10 let bude nutné naplanovat opravy protikorozni ochrany.

Stavajici spodni stavba bude sanovana v€. zalozeni. V tésnéné Stétovnicové jimce okolo pilifi bude
provedena kotvena betonova deska (z divodu vztlaku) a nasledné bude upraveno dno okolo pilife s
ochrannou tézkou kamennou dlazbou do betonu. V lici opevnéni bude proveden ochranny stit ze sloupl
tryskové injektaze. Sou€asné s upravou dna bude provedeno o¢isténi kamenného zdiva a jeho injektaz.
Pro ochranu pfed uginky vody bude zfizena ochranna vrstva ze stfikaného betonu vyztuzena sitémi z
vyztuze. V ramci provozu mostu je predpokladano s dlouhodobym monitoringem pro vyhodnoceni
provedeni rekonstrukce a sledovani chovani nosné konstrukce.

Pro pozadované doplnéni 3. koleje je nova nosna konstrukce mostu navrzena jako celoocelova
svafovana tramova pfihradova s parabolicky zakfivenym hornim pasem a dolni ortotropni mostovkou
s pruznym uloZenim koleje. Tvar mostni konstrukce vychazi z vnéjsi siluety stavajici konstrukce a
respektuje proporcionalni &lenéni pfihrad véetné& sklonu diagonal. Hmotnost nové prihradové NK je
pfedpokladana 3 x 432t~ 1296 t (6 t/m).

Nova Zelezobetonova spodni stavba je navrzena v zakrytu se stavajicimi pilifi. Povrch diikd pilifd bude
opatifen kamennym obkladem. ZaloZeni spodni stavby je pfedpokladano hlubinné na velkopriimérovych
pilotach.

Pro navrh nové mostni konstrukce pro 3. kolej je pouzit model zatizeni LM71 s klasifikaénim
soucinitelem zatizeni a=1,21. Pro navrhovanou koncepci pfihradového mostu ve stani¢nim obvodu se
uplatni volny mostni priifez VMP 2,5 s vyklenky.

3.3.2 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY
3.3.2.1 Koncepce vystavby

Rekonstrukce stavajici ocelové konstrukce v navrzeném rozsahu vyZzaduje odleh&eni konstrukce jejim
podepfenim na barkach. Rekonstrukce bude probihat na montazni plosiné v odsunuté poloze (proti
sméru feky Vltavy) pfipadné Ize uvazovat s odplavenim pomoci pontonovych sestav k bfehim Vitavy
do prostoru Smichovského pfistavu pfip. k levému bfehu Vltavy tzn. dale od obydlenych ¢asti mésta.

Zasobovani stavby materialem a mechanizaci je prfedpokladano z pontonovych sestav (plovoucich
ostrov).

Doba potfebna na vlastni provedeni rekonstrukce ocelovych konstrukci je pfedpokladana 30 mésicu.
Z divodu zkraceni celkové doby vystavby je navrzeno pouziti mostniho provizoria typ ZM16M v
konfiguraci 2p2sz o rozpéti 3 x 72 m (3 x 285 t ~ 855 t.). Provizorium bude montovano v prostoru levého
bfehu Vltavy a podélné vysouvano k pravému bfehu soubézné se stavajicim mostem. Alternativné Ize
rovnéz uvazovat se zaplavenim pomoci pontonovych sestav.

Pozn: V pfipadé zahajeni rekonstrukce aZz po vybudovani nového mostu by doS$lo k prodlouzeni
celkové doby vystavby o dalsich 18 mésich tzn. celkové 61 mésicl. Z tohoto diavodu bylo
uprednostnéno pouZiti jednokolejného provizoria.

Nova nosna konstrukce pro kolej 3 bude vyrobena v mostarné zhotovitele a po dilcich postupné
kompletovana u levého biehu Vitavy nebo v prostoru Smichovského pfistavu. Pro osazeni do otvoru je
uvazovano se zaplavenim pomoci pontonovych sestav.

Spodni stavba bude budovana ve Stétovnicovych jimkach. ZaloZzeni nové spodni stavby je navrZzeno
hlubinné. Prace na zalozeni budou probihat z ponton(.

Sanace c&asti stavajici spodni stavby pod hladinou Feky Vitavy je pfedpokladana rovnéz ve
Stétovnicovych jimkach (obdobné konstrukce byly pouzity pfi sanacich pilif mnoha mostl v Praze).
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3.3.3 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni omezeni
3.3.3.1 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZ (vyluky) v ramci realizace stavby

Zakladni doba pro rekonstrukci mostu byla stanovena na dobu 4 stavebnich sezén tzn. 43 mésici.
Tato doba vychazi z optimalniho pribéhu stavebnich €innosti. Vzhledem k tomu, Ze realné mohou
nastat okolnosti béhem stavebnich pracich, které nejsou v sou¢asné dobé predvidatelné muize dojit i
k prodlouZeni doby vystavby. Zohlednéni rizika z provadéni, a s tim spojeného prodlouZeni doby
vystavby, Ize predpokladat zvySeni celkové doby rekonstrukce az o 18 mésicli tzn. na 61 mésicu
v pribéhu cca 5 stavebnich sezon.

V ramci stavby je nutné dale zajistit pro vloZeni mostniho provizoria Uplnou vyluku trati v délce trvani
21 dni (21N). Dale po dobu stavby bude zajistén jednokolejny provoz, ktery vSak nebude znamenat
zasadni omezeni Useku trati, a to s ohledem na planované omezeni sou¢asného setkavani vlaki na
mosté od roku 2024.

3.3.3.2 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZ (vyluky) v ramci provozu

U rekonstruované &asti mostu je pfedpokladana vétsi potfeba udrZzovacich a opravnych praci, a to
zejména s ohledem na charakter nytované konstrukce s velkym mnozZstvim Stérbin a vodorovnych
ploch.

Pro provedeni udrzbovych praci mensiho rozsahu je pfedpokladano s cyklem 8 let. Pro tyto opravné a
udrZovaci prace je planovana vyluka v délce 30 dni pro kazdou z koleji 1 a 2. Celkem tedy bude doba
omezeni provozu 2 x 30 dni tzn. 60 dni.

Pro provedeni udrzbovych praci vétsiho rozsahu je prfedpokladano s cyklem 15 let pro obnovu
Zelezniéniho svrdku (mostnic) v 1. koleji a 2. koleji. V ramci vyluky koleje bude provedena oprava
pfipadnych poskozeni napf. uvolnéné nyty, opravy protikorozni ochrany v drovni dolnich past apod.
Pro opravné a udrZovaci prace je planovana vyluka v délce 100 dni pro kazdou z koleji. Celkem tedy
bude doba omezeni provozu 2 x 100 dni tzn. 200 dni.

U nové konstrukce mostu kvUli pozadovanému doplnéni 3. koleje je pro provedeni tdrzbovych praci
pfedpokladano s cyklem 15 let. Pro tyto opravné a udrzovaci prace je planovana vyluka v délce 15 dni.

Pro provedeni udrzbovych praci vétsiho rozsahu je pfedpokladano s cyklem 30 let. Pro tyto prace napfr.
opravy protikorozni ochrany apod. je planovana vyluka v délce 30 dni.

Pro provedeni kompletni obnovy protikorozni ochrany je prfedpokladano s cyklem 45 let (nad ramec
doby hodnoceni). Pro tyto prace napf. obnovy protikorozni ochrany, izolace a apod. by bylo tfeba
naplanovat vyluku v délce 90 dni.

Po dobu vyluk v cyklech 8 a 15 let budou na mosté v provozu vZdy dvé koleje, Eéemuz bude odpovidat
i Castecné omezeni dopravni kapacity na trojkolejné trati (omezeni v rozsahu dopravy cca 20 %).
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3.4 VARIANTA NOVOSTAVBA
3.41 ROZSAH PREDPOKLADANYCH STAVEBNICH UPRAV

Navrhuje se tfikolejny most (3+0) o tfech polich pfes Feku Vitavu na stavajicich zesilenych a ¢asteéné
rozSifenych kamennych podporach s rozpétim kazdého pole 72,0 m. Konstrukéné se jedna o ocelovy
sitovy oblouk se zkfizenymi diagonalnimi prvky. Dva vnéjSi oblouky nesou ocelovou ortotropni
mostovku pro 3 koleje s osovou vzdalenosti koleji 4,0 m pro VMP 2,5. Oblouky hlavnich nosnik({i mostu
nejsou pficné propojeny a umoznuji prihledy mostem bez preruseni. Osova vzdalenost hlavnich
nosnych tramu s obloukem je 15,4 m. Tento navrh minimalizuje $ifku nového mostu pres feku Vitavu, a
tim umoznuje jeho uloZeni na upravené podpéry souc¢asného premosténi bez rozsireni drik( pilitd v
fece.

Novy

most pres Vitavu - sitovy oblouk

Hlavni tram je svafovany komorovy nosnik konstantniho prifezu. Oblouk je svafovany osmiuhelnikovy
prifez, ktery se postupné vyskové a Sitkové méni pfi vzepéti oblouku 13,0 m. Oblouk je ztuzen
systémem zkfizenych zavésu z vysokopevnostni oceli. Mostovka je tvofena systémem pfi¢nych
svafovanych trami tvaru obraceného T po 2,0 m s podélnymi paskovymi vyztuhami, které podporuji
mostovkovy plech tvofici zlab kolejového loze.

Niveleta koleje na mostech je oproti stavajici zvednuta o 1,0 m kvdli zajisténi podjezdné vysky tramvaje
4,5 m na Rasinové nabrezi. Zarovefi toto zvySeni umoziiuje navrhnout most s priibéznym kolejovym
lozem. Pfemosténi Vitavy je s nulovym podélnym sklonem.

Ocelové konstrukce budou uloZeny na nové ocelobetonové ulozné prahy, které budou zfizeny na
stavajicich kamennych pilifich. Vzhledem k tomu, Ze tyto pilife maji zlstat zachovany (pamatkova
ochrana), je k nim pfistoupeno s maximalni snahou zachovat jejich dnesni vzhled. Stalé zatizeni (nova
nosna konstrukce) a nahodilé zatizeni od dopravy, pésich a cyklistll bude oproti sou¢asnému stavu
vyrazné zvySeno, a tak dnesni zaklad kesonu Sifky 5,2 m nevyhovi pro ohybovy moment od
vodorovnych sil. Z tohoto divodu je nezbytné pilif dostatec¢né zesilit, aby jeho vzhled zlstal zachovan.
Stavajici pilif bude odbouran na uroven nového ulozného prahu, zbyvajici ,pohledova“ ¢ast pilife bude
upravena pouze hloubkovym sparovanim licového kamenného zdiva a zdivo dfiku s vyztuzenim
mikropilotami bude ponechano ve funkci. V hloubce pod minimalni drovni vody budou ,z vody*
provedeny zakladové piloty formou prevrtavané pilotové stény — primarni piloty z prostého betonu budou
sevieny pilotami sekundarnimi ze Zelezobetonu. Ve $tétové jimce bude nad urovni €istého betonu pilot
proveden masivni Zelezobetonovy hlavovy tram, ktery zprostfedkuje propojeni dfiku pilife s pilotami
masivnimi trny ve formé kratkych ocelovych vodorovnych mikropilot. Mikropiloty pro zesileni dfiku pilife
budou vrtany z urovné odbourani &asti ulozného prahu. Deskové hlavy mikropilot budou ukotveny
v armokosi nového uloZzného prahu. Dale budou timto zesilenim a proinjektovanim odstranény
pochybnosti ohledné kvality a kompaktnosti vypliiového zdiva, kvality obkladniho zdiva pilifa, kvality
betonového zakladu a jeho mezerovitosti nad kesonem.
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3.4.2 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

3.4.21 Koncepce vystavby

Pro kompletaci mostu pfes Vitavu navrhujeme zfizeni montazni plosiny v pfistavu Smichov, kde je
zpevnéna plocha naplavky pro vyrobu 2 mostnich konstrukci za sebou v délce cca 2 x 72 m. Je zde
rovnéz dobry pfistup mechanizace a stale zde zlstane i prostor pro priijezd dal$ich vozidel nezbytnych
pro provoz pfistavu. Vzhledem k tomu, 2e pro vyménu mostnich konstrukci pfes feku musi byt
smontovany vS8echny 3 konstrukce k danému datu, bude nezbytné po zhotoveni prvni konstrukce ji
pFi¢né pfesunout do prostoru nad vodu, kde bude do¢asné odloZena, aby uvolnila misto pro montaz 3.
konstrukce.

V pfedstihu budou zfizeny jimky kolem piliftd v fece za uCelem zesileni podzakladi pomoci
velkoprimérovych pilot (rozsitfeni zaklad(l) a rekonstrukce podvodni a nadvodni ¢asti pilifl. Z diivodu
pozadavku na minimalizaci vyluk pfi této rekonstrukci, resp. zajisténi co nejdelSiho provozu alespor po
jedné koleji, navrhujeme postavit u pilifl v jimce vnéjsi do¢asné podpory tak, aby mohla byt SOK na
pilifi pficné pfesunuta o 3,8 m (osova vzdalenost koleji na mosté), a tim byl zajistén provoz po jedné
koleji a zaroven se uvolnil prostor pro prestavbu &asti pilife (odbourani, mikropiloty, ocelobetonovy
pfiénik ...).

Tento pfesun v8ech tfi SOK bude proveden i na druhou stranu (o 7,6 m) tak, aby se uvolnila i druha
&ast pilife pro prestavbu. Zarover obdobné budou rozsifeny obé& podpory na bfezich feky (Rasinovo
nabfeZi a smichovska opéra). Poté€, co budou podpory zesileny a rozsifeny, bude zahajena 30N vyluka
v obou kolejich, kdy pomoci soulodi budou postupné SOK odvezeny z otvoru.

Po sneseni véech SOK dojde k uvolnéni stfednich ¢asti pilifi, které se musi rovnéz rekonstruovat,
protoZe dfive to nebylo mozné kvili provozu na SOK. Zbyla ¢ast zdiva bude odbourana, dfik pilife bude
zesilen mikropilotami, doplni se spojovaci tuha tahla véetn& mékké vyztuze a stfedni &ast se zmonolitni.
Po provedeni téchto praci budou postupné pfivezeny po vodé (zaplaveny) ze smichovského pfistavu
jednotlivé NOK, které budou osazeny do otvoru na nové ocelobetonové tlozné prahy.

3.4.2.2 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni omezeni

3.4.2.2.1 Vyluky (tratova a napétova) na trati Praha hl.n. — Praha-Smichov

Pri novostavbé mostu bude zajistén jednokolejny provoz po dobu 2 stavebnich sezén tzn. 24 mésicq,
coz predstavuje omezeni dopravni kapacity tohoto useku.

V ramci stavby je nutné dale zajistit pro vyluku trati v délce trvani:
(N - znamena ,nickolejny“ provoz v dané koleji)

1.ETAPA — prace v koryté feky, pfelozky IS - bez omezeni provozu,

2. ETAPA-2N v k.. 1 ak.C. 2 (pficny pfesun SOK o 3,8 m pfiéné) + 100N v k.€.1 (provoz jednokolejny
vkeE2)

3.ETAPA - 2N v k.€. 1 a k.€. 2 (pfiény pfesun SOK o 7,6 m pficné&) + 70N v k.¢.2 (provoz jednokolejny
v k.€.1)

4 ETAPA - 30N v k.¢€. 1 a k.€. 2 (sneseni SOK, dostavba podpor, zaplaveni NOK)
5.ETAPA - 60N v k.€.1 (provoz jednokolejny v k.€.2)

Pro rekonstrukci mostu je v souhrnu pfedpokladano s 34 dny aplné vyluky trati. Dale po dobu stavby
bude zajistén jednokolejny provoz, ktery vSak nebude znamenat zasadni omezeni useku trati, a to
s ohledem na planované omezeni sou¢asného setkavani viakil na mosté od roku 2024.
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3.4.2.2.2 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZ (vyluky) v rémci provozu

Pro provedeni udrzbovych praci je pfedpokladano s cyklem 15 let. Pro tyto opravné a udrZovaci prace
je planovana vyluka v délce 15 dni pro krajni koleje (1 a 3). Celkem tedy bude doba omezeni provozu
2 x 15 dni tzn. 30 dni.

Pro provedeni udrzbovych praci vétsiho rozsahu je pfedpokladano s cyklem 30 let. Pro tyto prace napr.
opravy protikorozni ochrany, kontrolu zavésl apod. je planovana vyluka v délce 30 dni pro krajni koleje
(1 a 3). Celkem tedy bude doba omezeni provozu 2 x 30 dni tzn. 60 dni.

Po dobu vyluk budou na mosté v provozu vzdy 2 koleje, E¢emuz bude odpovidat i Easte€né omezeni
dopravni kapacity na trojkolejné trati (omezeni v rozsahu cca 20%).

Pro provedeni komplexné&jSich udrzbovych praci vétSiho rozsahu je pfedpokladano s cyklem 45 let.
Pro tyto prace napf. opravy protikorozni ochrany, kontrolu zavés( apod. je planovana vyluka v délce 30
dni pro krajni koleje (1 a 3). Celkem tedy bude doba omezeni provozu 2 x 30 dni tzn. 60 dni.

Pro provedeni kompletni obnovy protikorozni ochrany je pfedpokladano s cyklem 45 let. Pro tyto prace
napf. obnovy protikorozni ochrany, izolace, kontrolu zavésu pripadné jejich vyména apod. je planovana
vyluka v délce 60 dni po jednotlivych kolejich 1, 2 a 3 tzn. celkové 180 dni.

Po dobu vyluk budou na mosté v provozu vzdy 2 koleje, c¢emuz bude odpovidat i Easte€né omezeni
dopravni kapacity na trojkolejné trati (omezeni v rozsahu cca 20%). Zastavka Vyton bude po dobu vyluk
v provozu. Omezeni Ize pfedpokladat pouze u nékterych linek.
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