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Vazba SZZ na PZS ve vztahu k normé CSN 34 2650 ed.2

K Vagemu dopisu vy$e uvedeného &isla jednaciho Vam sdélujeme:

1.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (déle jen SZDC), ani odbor automatizace
a elektrotechniky (dale jen O14) nemulZe vykladat &eskou technickou normu. SZDC muze
pouze poskytnout stanovisko provozovatele zafizeni.

Do piiblizovaciho tseku (dale jen PU), ktery pro viakové cesty (dale jen VC) zasahuje do
predchoziho zhlavi (pfipadné i do n&jakého dalsiho zhlavi, &i pred n&), nové pozadujeme (oproti
dosavadni praxi uplatiované u stavédel Vasi spolecnosti) zahrnout nejen nejblizsi zhlavi
s postavenou VC a dopravni kolej, ze které je VC na piejezd postavena, ale také predchozi
zhlavi (zahlavi) a dopravni/stani¢ni (tratovou) kolej(-e) s nouzovou viakovou cestou (dale jen
NVC), resp. posunovou cestou (dale jen PC) nebo nouzovou posunovou cestou (dale jen NPC)
na dopravni kolej, ze které je VC na piejezd postavena. Na vjezdovém zahlavi a ve zhlavi
vVNVC, PC aNPC by vtabulce pfejezdu dle CSN 34 2650 méla byt uvaZovana rychlost
40 km/h, na dopravni koleji rychlost vyplyvajici z navésti odjezdového (cestového) navéstidla
(pfestoZze ke zméné posunového dilu ve vlak by meélo dojit aZ v Grovni hlavniho navéstidla
s navésti dovolujici jizdu viaku).

Vystrahu poZadujeme spustit pouze pii obsazeném PU, tedy iv &asti, pfes kterou vede NVC,
piip. pred ni (pfi volném PU se nesmi spustit vystraha pii ,postaveni® NVC, ale a2 po jeho
obsazeni). Navestidlo dle ¢l. 5.3.4.15 normy chapeme jako posledni navéstidlo pied piejezdem
platné pro jizdu pfisluéného vozidla.

Pokud odjezdové vlakové cesté bude predchdzet PC nebo NPC, s PU zadinajicim za
navestidlem, od kterého za¢inad PC, resp. NPC, nebo ji bude piedchazet PC nebo NPC
z dopravni koleje vybavené zafizenim pro zjidtovani volnosti, pozadujeme spustit vystrahu na
PZS az obsazenim pfislusného kolejového Useku. Pokud PU za&ina pred navéstidlem, od
kterého za¢ina PC, resp. NPC z manipula¢ni koleje, nebo na dopravni koleji nevybavené
zatizenim pro zjistovani volnosti, ¢i pfed ni, poZzadujeme spustit vystrahu na PZS jiZ pii stavéni
PC, resp. NPC (tedy obdobné, jako by byla stavéna PC nebo NPC piimo na piejezd s PZS).

Vystrahu spusténou v ramci vy$e uvedené kombinace VC a predchozi NVC, PC a NPC nerusit
ruéné povelem ZUZ. K jejimu zruseni musi dojit samo¢inné (odjezdova VC je standardni, pfi
obsazeni Useku za odj., resp. cest. ndv. se toto zméni na Stij a daléi vlak jiz na piejezd bez
postaveni dal&f jizdni cesty nesmi pfijet).

SZDC nepozaduje, aby podminkou pozitivniho signalu pfi odvratné poloze odvratné vyhybky,
resp. vykolejky na kolejnici byl jeji zavér v této poloze. PFi ztraté této polohy musi pozitivni
signal zhasnout, pokud neni volna daldi ¢ast pfiblizovaciho useku. Takto to bylo dosud
standardné realizovano a nevidime divod to ménit.
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Co se tykd problematiky sviceni pozitivini navésti pii provedeném uzamdeni navéstidia v poloze
SthjfPosun zakazan a provedenam zavéru jizdni cesty (dale jen JC), SZDC uzné jako jing
feSent se siejnou Orovni bezpeénosti jako Tfeseni dle normy iakové fedeni, kdy se pfi
dzamceném navestidle a provedenam zavéru JC na pfejezd pozitivni signal nezhasne (bez
ohledu na volnest ¢asti PU pied uzamdenym navéstidiem), pokud pii zrugeni uzamdeni
hlavhitho navéstidla pii obsazené Casti phiblizovacihe dseku pied nim, resp. pH zrudeni
uzamdéeni sefadovaciho navéstidla dojde ke zhasnufl pozitiviiho signaiu, spusténi vystrahy
a k rozsvicen! navésti dovolujici jizdu (mimo plivolavact navést) aZ po uplynuti doby zooZdéni
rozsvicen! navéstidla. V pfipad® phvolavact navésti musi byt obsluhujici zaméstnanec
o heuplynutl doby zpo2déni rozsviceni navéstidla v nespinénych podminkach informovén
(stavajici stav). P piivoldvact navésti na domedek® je tfeba zhasnout gozitival signdl na véech
PZS za navéstidlem, pokud nejsou za dalgim hlavnim navéstidlem.

Zrusit zavislost pozitivnino signalu na obsluze nouzového otevieni. Utelem 2. edice e zievng
umoZnit rezsviceni pozitivniho signalu ve vice sifuacich, zefména pro pfipady, kdy se Fidic
nemuze vzhiedem krozhiedovych pomé&rlm pesveédéit o fom, Ze prejezd miZe bezpeéné
piejet. Pouze pii néjakych diltich dpravach (napf. méni se jen aplikaéni SW PZS) lze dodasnd
{napl. do vymény systémovéhe SW PZ3) ponechat stavajici stav.

Snahou SZDC je mit rozsvicen pozitivni signal co nejvice, tedy SZDC bude akceptovat také
feseni, kdy v dobé méfeni odlozeni zahajenl vystrahy svitl pozitivni signal. Nicméné uspofadéni
PZS a 822 musi zajistit, aby pfi odloZeni zahajeni vystrahy napf. pfi obsazen! dopravni kolgje
a pii zmeéné sméru jizdy (napf. posun viel na dopravni kolej od prejezdu a po zménd sméru
Hizdy se jiz jako viak vraci na pfejezd) nebyla ohroZena bezpetnost uZivalele pozemni
komunikace na piejezdu.

Rozsvicen! plivolavaci navéstt v pfipadé sioZené cesty NVCNVC {(ve sméru jizdy viaku)
pozadujeme Tesit v soulady se zasadami JOP, tedy plii obsazeni ¢ast plibliZovaciho Gseku pled
navéstidlem, na kterém se ma rozsvitit PN pro jizdu k daldimu navéstidiu dovolujicimus jizdu na
pfejezd, do uplynuti doby zpoZdéni rozsviceni navéstidla (pro jizdu na PN) vypisovat chybéjici
¢as v nespinénych podminkéach. Samotné rozsviceni PN musi byt mozné na zakladd potvrzeni
obsluhujicim zaméstnancem pfed | po uplynuti této doby. V pfipadé sloZené cesty NPC/VC, je-li
NPC stavéna aZ po postavent VC, anaiogicky vypisovat chybéjici ¢as v nesplnénych
podminkach NPC (pfestoZze se v fomio pfipadé Zadna navést dovolujict jizdu na navéstidle na
zatatku NPC nerozsvécuje).

Neni akceplovatelné, aby v pfipadé sloZené cesty NVC/VC (ve siméru jizdy viaku) doslo
kK ukonden! vystrahy na PZS, kieréd je az ve VO nebo a2 na frati, aZ na zakladé povell obsluhy,
V temio piipadé pezadujeme samocinné ukonden! vysirahy,

Pro zajisténi plynulosti Zelezniéni dopravy poZadujeme, aby v souladu s piilohou B, &l B.9.6
normy CSN 34 2650 ed. 2 byly uplatiovany rlizné doby zpozdéni rozsvicen! navéstidla podie
obsazeni kolejovych Gsekll v ¢asti piiblizovaciho dseku pied navéstidiem. Plitom neni tfeba
pouZit samostainou dobu zpoZdéni rozsviceni navestidla pro kaZay kolejovy Usek, kolegjove
tseky [ze seskupovat do skupin. PP respekiovani duchu normy®, kdy se pfimo v nl podita
s prodlouZenim potfebnych dob az o 15s, by byio vhodng seskupoval kolejové dseky do
skupin, které budou pfi jizde nejvy&si dovolenou rychiosti projety Selem viaku za cea 158 Ve
vetsing piipadi by pravdépedobné postacilo roziligovat zahlavi, zhlavi, dopravni kolej, v pfipadé
dlouhych zhlavi by bylo vhodné mit ivném dvé, pfip. vice skupin kolejovych Usekll se
spolednou dobou zpoZdéni rozsviceni navéstidla podie kolejového Useku ve skupiné nejblizsiho
k PZ5. Pritom postaci, aby pro kazdou vlakovou cestu od navéstidla nebyly pouzity vice neZ 4
rizné doby zpoZdéni rozsviceni navéstidla podle obsazeni kolejovych tsekd pfed navéstidlem,

V obvodech pro ujeti vozidel nové zapracovavat vSechny kolejové useky (vyima kolejovych
Usekl na dopravnich kolejich, je-li pfejezd na dopravni koieji, neni pro ngj zfizen samostatny
kolejovy Usek apfejezd neni zostainich usek( na dopravnl kolefi keyl cestovym nebo
sefadovacim navéstidlem):

e po nebliZéi hlavni, resp. sefadovaci navéstidio kryjici plejezd neho

)
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e po vyhybku v odvirainé poloze, &i vykolejku v poloze na kolejnici (nemusi byt pod zavérem)
nebo

e po zadatek kolegjového useku, kiery pokryva misto, kde by zadinal piibliZovac! Gsek pro
rychiost 40 km/h

{podie toho, co je k PZS blize).
V souvislosti s tm, je ifeba navrhovat;

ay o 8Z4 3. kalegorie mezi mistem, kde dochézl Kk dvralovérmu posunu, a plejezdem
sefadovaci navestidio

by u 822 1. a2 kategorie, moZnost zavedeni vyluky pii posunu (pro jednotlivé koleje) nebo
sefadovaci navéstidio podie bodu a)

¢} na Siré trati pro zabezpedeni vleCek a ndkiadidt a v dopravnach D3, moZnost zavedeni
vyluky pfi posunu (pro jednotiive koleje) nebo seladovaci navéstidlo podle bodu a) nebo
opakovacl plejezdnik (pfi jeho zfzenl mus! byt ziizen také kmenovy piejezdnik).

Fro eliminaci vystrahy pifi poruse nékieréhe kolejového obvoedu v ohvodu yjett vozidel nebo jeho
obsazeni mechanismy pfi praci na Zelezniénim svedku je potfebné umeznit jeho eliminac
Gkonem obsluhujictho zaméstnance {napf. povelem VOP).

Tento text se pouzije misto bodu 4d) Upfesnujiciho vysvétleni k CSN 34 26507 &. j. 88/01-014
z 23,01 2001.

Z hlediska provozovatele drahy je potfebné pii nesplnénych podminkach stavu PZS (PZM)
umozZnit rozsvitlh navést dovolujici  jlzdu  (mimo  plivoldvaci  navést) prostfednictvim
dokumentovaného Ukenu, kterym absiuhuiici zaméstnanec potvrzuje, Ze bezpednost na PZS je
zajisténa jinym zplsobem (napf’. vydanim rozkazu Op). Jedna se 0 nasledujici stavy PZS:

ay poruchovy stav PZS (zirata informace o pohotovostnim stavu, resp. o bezporuchovém
a soutasné o nouzovém siavu)

b} zirdta informace o bezvylukovem stavu v pifslugné koleji

¢) zirdta informace o bezanulanim stavu v pfistudné kolef (pokud se anuface na PZS
vyskytuje) v plipadeé, ze bezanulatni stav neni dohiizen pfi zméng tratového souhiasu

d)  zirdla spoletné informace o bezanuladnim stavu nebo o zaregistrovaném stejném sméru
jizdy v plisiugné koleji {pokud PZS takovou informaci do S22 posila)

@) zirata informace o volnost prostoru plejezdu (pokud PZS takovou informaci do SZ7 posiia)
f}  zirdta informace o uzamdéen! PZM (dohled a/nebo uvolnéni kiite elekirického zamku).
Zadanim dokumentovangho dkonu pfi nékterém ze stavil podie a) af d) se soulasné sliminuje
také pifpadnd poZadovana informace o vystraze, resp. neuplynull doby zpoZdéni rozsvicent
navéstidla od tohoto PZE,

Fokud jiz byl zadan dokumentovany Gkon, poté pomine nespingni podminek podle a) a2z d),
resp. f) a nasledné opét nastane nékiery ze stavii 2) az d) (miZe jit o jiny neZ pfedlim), resp. ),
neni to divodem ke zméné navésti na zakazujici.

Pokud jiz byl zadan dokumentovany dkon pro nesplnéni podminky ), poté pomine nesplnéni
teto podminky a nasledné opét nastane jeji nesplnéni, nenl o divodem ke zméné navésti na
zakazujicl.

Pro pfivolavaci navést noZaduieme zachovat stavajici princip.

Pro umoznéni bazprostfedniho informovani strojvedouciho o stavi PZS na trati s automatickym
blokem, resp. automatickym hradlem s oddilovym navéstidlem afnebo s plencsem kédu VZ by
bylo vhodné ziidit zavisiost posledniho oddilovéhe navéstidla pfed PZS a plenosu kodu VZ
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v Casti prostorového oddilu s PZS na stavu PZS (PZM). Vzhledem k provoznim disledkiim® ie
nezbytné v takovém pfipadé rovnéz umoznit rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku po zadani
dokumentovaného Ukonu. ProtoZe tato navéstidla standardng obsluhujici zaméstnanec
neobsluhuje a je nemyslitelné, aby obsluhujici zaméstnanec zadaval dokumentované Ukony pro
jednotliva oddilova navéstidla, je nutno vyuZit dokumentovany ukon zadavany v takovém
pfipadé pro odjezdové navéstidlo (pravdépodobné pripada v Gvahu aZ pro viaky, které pojedou
do mezistani¢niho tseku az po uvolnéni jeho &asti od zadni dopravny po pfislugny piejezd).

Zfizeni této zavislosti a moznosti jejiho eliminovani, musi podlehnout jesté dalsi diskuzi,
zejména vzhledem k jinému principu pouzitému v souvislosti s ETCS.

Pro vystrazna zafizeni pro cestujici (déle jen VZC) na centrélnich pfechodech na poloostrovni
nastupisté plati stejné principy jako pro PZS.

V pfipadé, kde PZS nebo VZC je kryto z obou stran cestovym nebo sefadovacim navéstidlem
umisténym bezprostiedné pied nim nebo je vyhybkovém kolejovém Useku bezprostiedné za
odjezdovym (cestovym) navéstidlem a z druhého sméru je kryto viezdovym a sefadovacim
navéstidlem nebo cestovym naveéstidlem, je mozné pouzit v misté PZS, & VZC prekiizené
useky poéitaéli naprav®. V tomto piipadé muie zasahovat Usek pi'ed navéstidlem za navéstidlo
déle, nez stanovi TNZ 34 2620 &l. 6.2.2 b)®. Podminkou je, aby Usek za navéstidlem zacinal
u navéstidla v rozmezi podle TNZ 34 2620 ¢&l. 6.2.2 a) a SZZ bylo schopno stavét a rusit projeté
jizdni cesty pfes PZS, resp. VZC.

Pravidla dle tohoto dopisu podle bodil 3, 4, 10, 13 a 14 se pouZiji pro v&echny pfipady, kdy se nové
zpracovava nebo aktualizuje z jinych dilvod tabulka piejezdu dle CSN 34 2650.

Ostatni pravidla se pouziji pro projektové dokumentace pro stavebni fizeni (rekonstrukce apod.), na
nichz byly prace zahajeny po 01. 01.2017. V ramci dopracovani projektu pro stavebni fizeni je lze po
dohodé se zhotovitelem pouzit i diive. Sy

i
Ing. Marti UPICKA
reditel odboru automatizace a elektrotechniky

" Pij ziizeni této zavislosti musi viak jet pfi poruse PZS celym prostorovym oddilem podle rozhledovych

2)

3)

poméri, coz bude jednak snizovat kapacitu drahy a jednak zvy$i psychickou zaté strojvedoucich. Pri
jizdé do obsazeného prostorového oddilu nebo do prostorového oddilu s poruchou zafizeni pro zjigtovani
volnosti nebo pii poruse Uplne blokové podminky (napf. pfi ztraté $untu) nebo pfi vice PZS v prostorovém
oddilu toto zpUsobi jizdu pies véechny prejezdy s PZS (PZM) podle pravidel jizdy se zvy$enou
opatrnosti, coz bude zvySovat hlukovou zétéz, spotfebu trakéni energie a pravd&podobnost jizdy
nasledného vlaku rovnéz do obsazeného prostorového oddilu.

Ugelem je dosahnout dfivéjsiho otevieni PZS, ¢i VZC.

Na kolejovém useku s PZS, ¢i VZC nesmi zUstat stat kolejova vozidla. Proto by nemélo dojit k tomu, ze
by vozidlo stélo za navéstidlem, a tudiz nebylo moZno postavit vlakovou cestu k tomuto navéstidiu.
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