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UpfFesnéni technickych pozadavk( na nové navrhované konfigurace zabezpeceni
s pouzitim specifické kombinace KO a PCN

V ramci pripravy staveb jsou ze strany odpovédnych projekcnich organizaci nové projektovany
specifické konfigurace zabezpeéeni kolejisté se souc¢asnym pouzitim poéitact naprav (dale jen
,PCN") a kolejovych obvodd (déle jen ,KO") v jednom kolejovém Useku (dale také jen ,KU“),
které na infrastruktuie Spravy zeleznic, statni organizace (déle jen ,SZ"), doposud nejsou
provozovany. Tyto konfigurace Ize ramcové charakterizovat tak, ze v obvodu dopravny se pro
zakladni funkce stavédla vyuziji zpravidla informace z PCN a KO je primarné navrzen pro
zajisténi pfenosu navésti prostfednictvim nizkokapacitniho liniového viakového zabezpecovace
s frekvencné impulsnim kédem (narodniho VZ), pfitom ve zhlavi dopravny KO svou konfiguraci
zpravidla prekryva nékolik samostatnych Gsekd PCN.

Na zakladé rozboru dotéenych nové vyprojektovanych konfiguraci zabezpedeni kolejisté (ZST
Poficany a odbocka Tatce) bylo identifikovano, Ze tato reSeni nejsou v nékterych oblastech
dostate¢né pokryta technickymi normami, ani technickou specifikaci SZ. S ohledem na tuto
skutec€nost je nutné pro zajisténi bezpecnosti a jednotného funkcéniho chovani dotéenych
zabezpecovacich zafizeni stavajici pozadavky stanovené v platnych normach i technickych
specifikacich upresnit a doplnit pozadavky nasledujicich kapitol.

NiZze uvedené pozadavky vychazi zejména z dfive vydanych dokumentt 014 k problematice
kombinace PCN a KO v jednom KU ¢&.j. 596/2013-OAE a 38988/2020-SZ-GR-014 a déle
zohlednuji zavéry ze souvisejiciho jednani s projekénimi organizacemi resicimi zabezpeceni
vyde uvedenych dopraven, tj. se spoleénostmi SUDOP PRAHA a. s. a AZD Praha s. r. o.

1. Problematika pouziti KO pro funkci pfenosu kédu VZ

Pro vyhodnoceni volnosti ¢i obsazeni kolejového Useku, které je potifebné pro funkce vlastniho
a pripadné navazného zabezpecovaciho zafizeni, je pouzit PCN. KO je vyuzivan pro funkci
prenosu kddu narodniho VZ a kontrolu havarijniho stavu. Pfitom neni-li dale pro konkrétni
funkci stanoveno jinak, nemusi jiz KO v tomto pripadé pro dalSi nepozadované funkce (napr.
zjistovani volnosti, které zajidtuje podita ndprav) naplnit poZzadavky dle platnych norem na
kolejové obvody (CSN 34 2613 ed. 3 a CSN 34 2614 ed. 3).

Poznamka: Ve vztahu k problematice zajisténi kontroly celistvosti kolejnic (napF.
prostrednictvim KO) byla u SZ provedena analyza’, a to s nasledujicimi zavéry: ,Souéasny
nastaveny systém provadéni udrzby a dohlédaci Cinnosti (vCetné diagnostiky) trati je z pohledu

!t ,Zprava o nezdvislém posouzeni bezpednosti, analyze a hodnoceni rizik zmény Zelezniéni infrastruktury, provedenych
podle ¢lankd nafizeni komise (EU) &. 402/2013" - Ev. & zpravy 19-402-074 vyhotovené ke dni 14. ledna 2020.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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hodnoceni rizik vyhovujici, a to jak s detekci elektrického preruseni kolejnice (lomu), tak bez
této detekce, a to pro rychlost az 160 km/h (vCetné)."

2. Pouziti pocitacli naprav a kolejovych obvodi ve stejném kolejovém lseku

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

Neni-li vyslovné stanoveno jinak?, tak pfi pouziti PCN a KO v jednom kolejovém Useku se
pro vyhodnoceni volnosti ¢i obsazeni kolejového Useku, které jsou potifebné pro funkce
vlastniho a pfipadné navazného zabezpecovaciho zafizeni, vyuziva informace od PCN.

Maximalni nevstiicnost izolovanych stykl vi¢i hraniénim ¢idlGm Gsekl s pocitadem
naprav smi byt maximalné 1 m ve sméru, kde je prenasen kod VZ, a nejvyse 100 m
v pfipadé, kde se prenos kédu VZ neuskutecnuje.

Na tratich s pfenosem kdédu narodniho VZ v kolejovych Usecich s KO a PCN zajistuje KO
primarné prenos kodu narodniho VZ (pouZiti kddovacich smycek se nepfripousti). Takovy
KO musi mimo samotného pfenosu kédu VZ také zajistovat kontrolu, e nemdze
dochazet k sSifeni kédu narodniho VZ mimo dotcéeny kolejovy Usek. PFitom kontrola
neopravnéného Sireni kodu narodniho VZ se pripousti provadét pouze pred zahajenim
vysilani kddu narodniho VZ.

PFi pouziti PCN a KO v jednom kolejovém Useku na trati musi byt projektovou
dokumentaci vzdy uréeno, ktery z t&chto prvkd plni funkci pro vyhodnoceni volnosti &i
obsazeni pro potfeby konkrétniho zabezpecovaciho zafizeni. Pokud plini tuto funkci KO
(napriklad Usek Siré traté s automatickym blokem), musi byt tato skutecnost vzdy
uvedena v zakladni dopravni dokumentaci.

V pripadé automatického bloku Ize pro vyhodnoceni volnosti ¢i obsazeni kolejového
useku pouzit pro funkci zabezpecovaciho zafizeni dle pfedchoziho bodu standardni
technicka redeni s vyuzitim KO, pfitom PCN mdzZe byt u takové konfigurace naptiklad
pouzity:
Pro funkce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. V tomto pfipadé se informace
o volnosti PCN vyuziva pouze pro funkci prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Stav
Usekd t&chto PCN se na reliéfu JOP zobrazuje na samostatném prvku, kde je v menu
tohoto prvku k dispozici povel ZSKU a STAV.

Pro zjisténi bezpecné informace o volnosti celého mezistani¢niho Useku jednim Usekem
PCN, a to zpravidla s vyuzitim pfi poruchach TZZ (u automatického bloku) a pfi aktivaci
zarizeni. V tomto pfipadé se informace o volnosti PCN zobrazuje na monitoru JOP podle
¢l. 4.2 a provadi se kontrola dle ¢l. 4.6.

Pro pfipady dle ¢lanku 2.1 je informace o volnosti KO vyuzita v zavislostech stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni v nasledujicim rozsahu:

Pro vlakové cesty, u nichz je kéd narodniho VZ prenasen ve vsSech kolejovych Usecich,
pres néz vlakova cesta vede, je volnost KO kontrolovana jako dodatec¢na podminka pro
rozsviceni dovolujici navésti pfi stavéni vlakové cesty a po dobu sviceni dovolujici
naveésti na dotéeném navéstidle (dale také , dodate¢na podminka“).

Pro vlakové cesty, u nichz je kéd narodniho VZ prenasen pouze v nékterych kolejovych
Usecich a v ostatnich kolejovych Usecich kéd VZ prenasen neni:

. se kontroluje jako dodatec¢na podminka pouze volnost téch KO, které v dané
cesté zajistuji pfenos kddu narodniho VZ,

. se kontroluje jako dodate¢na podminka vypnuti kédu narodniho VZ téch KO,
které sice pro danou cestu nezajistuji prenos kddu narodniho VZ, ale pfes dany
KO by jesté mohla vést soucasné predchozi cesta s pfenosem kédu narodniho VZ
a obé cesty maji shodny smér jizdy,

. se nekontroluje stav ostatnich KO, které nesplfiuji podminky prvni, nebo druhé
odrazky.

2 Obecné v technické specifikaci vyrobku nebo pro konkrétni ptipad upfesnéno projektovou dokumentaci. Naptiklad
v pfipadé mezistani¢niho Useku vybaveného automatickym blokem.
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2.5.3. Pro vlakové cesty bez prenosu kédu narodniho VZ se kontroluje jako dodatecna
podminka vypnuti kédu VZ téch KO, pres které by jesté mohla vést soucasné predchozi
cesta s prenosem kdédu narodniho VZ a obé cesty maji shodny smér jizdy.

2.6. Podminky uvedené v ¢l. 2.5 (kontrolujici volnost KO a vypnuti kédu narodniho VZ)
neblokuji uskutecnéni zavéru samotné vlakové cesty, ale musi blokovat rozsviceni
dovolujici navésti viakové cesty.

2.7. U KU, kde jsou jako prvky pro zjistovani volnosti pouzity PCN, se u posunovych cest,
v podminkach jizdni cesty nekontroluje ani volnost KO ani vypnuti kédu narodniho VZ.
Pro posunové cesty se vyuziva pouze informaci o volnosti ¢i obsazeni z PCN.

2.8. Pokud je volnost kolejového Useku s KO zjistovana prvkem nezdavislym na ztraté Suntu
(PCN), nebude na takto vybavenych Usecich vyhodnocovana u KO ztrata Suntu dle TS
11/2009-Z.

3. Uvedeni pocitace naprav do zakladniho stavu obsluhujicim zaméstnancem

3.1. Podminkou uvedeni PCN pouzitého pro zjistovani volnosti kolejového Useku do
zakladniho stavu obsluhujicim zaméstnancem (povel ZSKU) musi byt zaevidovani jizdy
posledni napravy snimacem pocitace naprav ve sméru z dotéeného kolejového Useku
a zadani potvrzujiciho Gkonu obsluhujicim zamé&stnancem (po zjisténi volnosti KU, ktery
ma byt povelem ZSKU uveden do zakladniho stavu, a to schvalenym obsluznym
postupem).

3.2. V pfipadé kombinace KO a PCN se pfi obsazeném KO u dot¢eného PCN nenabizi povel
ZSKU.

4. Kombinace KO a PCN - aplikace v systému JOP

4.1. Pro prvek uréeny pro funkce vyhodnoceni volnosti ¢i obsazeni kolejového Useku, které
jsou potiebné pro zakladni funkce vlastniho a pfipadné navazného zabezpecovaciho
zarfizeni jsou uplatnény platné pozadavky na kolejovy Usek dle JOP. Prvek je zobrazen
v reliéfu kolejisté prostiednictvim typovych symboll pro kolejovy Usek a dle platnych
pozadavkd na JOP.

4.2. Pro prvek, ktery se nevyuziva pro zakladni funkce zabezpelovaciho zafizeni (zjistovani
volnosti, postupné ruseni zaveéru jizdni cesty, ...), bez ohledu, zda jde o KO nebo PCN,
bude na reliéfu JOP pouzity symbol, a to:

4.2.1. Pro dopravni koleje se pouziva jako symbol &islo koleje®, na takovém symbolu jsou pro
uvedenou kolej k dispozici vSechny funkce volby jizdni cesty jako na vlastnim symbolu
kolejového useku.

4.2.2. Pro vyhybkové a bezvyhybkové Useky se jako symbol pouzivd oznaceni dot¢eného
kolejového Useku (napf. V1%, ,LK", ,V2-3“) s umisténim u symbolu kolejového Useku
na vhodném misté v reliéfu pfiblizné uprostfed.*

4.2.3. Pro tratové Useky se jako symbol pouZivad oznaceni dotéeného tratového Useku
s umisté&nim u symbolu kolejového Useku pfiblizné uprostfed (napf. ,1T1 HU-TR").>

3Barva &isla koleje $ed&, &ervena a tmavé fialova neni v tomto pfipadé plnéna podle stavu symbolu kolejového Useku, ale
podle stavu vlastniho prvku indikovaného na Cisle koleje. Ostatni barvy odpovidaji stavu kolejového Useku indikujici stav
zabezpecovaciho zafizeni.

4 Barva oznaceni kolejového Gseku neni v tomto pFipadé pinéna podle stavu symbolu vlastniho kolejového Useku.

5 S ohledem na naroky na misto v reliéfu kolejisté na monitoru jednotného obsluzného pracoviété se zpravidla navrhuje
jeden prvek pro cely mezistaniéni Gsek pFipadné Sirou trat.



4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.4,

4.5.

4.6.

Pro prvek, ktery se nevyuziva pro zakladni funkce zabezpecovaciho zafizeni, pfitom je
vSak jeho konfigurace v kolejisti takova, Ze zabira oblast, ktera je vymezena alespon
dvéma prvky dle ¢l. 4.1 (dale dopliikovy prvek), bude na reliéfu JOP pouzity symbol:

Podle oznaéeni jednotlivych prvk{ podle &l. 4.1, pfitom oznadeni/nazev bude sloZen
z nazvu prvniho a posledniho kolejového Useku, podle konkrétniho umisténi/rozlozeni
na reliéfu JOP (napf. ,V1-4 - V9-12", ,LK - V1Y),

Pro cely mezistani¢ni Usek se znadi podle pravidel stanovenych pro znadéeni tratovych
Usek@® (napf. , T HU-TRY, , 1T RI-HU"Y).

Dopliikové prvky se v reliéfu kolejisté JOP umistuji tak, aby $ly jednoznaéné pfifadit
dotéenym kolejovym usekdm a byly zobrazeny na kazdém reliéfu, ktery slouzi pro
obsluhu nebo Udrzbu zafizeni.

Doplnkovy prvek zpravidla zahrnuje oblast kolejisté s nékolika na sebe navazujicimi
jednotlivymi KU dle ¢l. 4.1.

Kombinace prvkd na JOP dle &l. 4.1 a 4.2 na jednom symbolu JOP se nepfipousti.

Barva jednotlivych symbol( dle ¢&l. 4.2 a 4.3 odpovida aktudlnimu stavu prvku

s vyznamem dle JOP pro kolejovy Usek, pfitom mimo symbolu cisla koleje dle prvni
odrazky Cl. 4.2 se pouziva jen barva Seda, Cervena a tmaveé fialova. Pfitom barva
doplfikového prvku odpovidé vzdy jeho stavu a nijak nezohledfiuje stav prvkd, které
prekryva. V pripadé ztraty komunikace je v menu doplfikového prvku dostupna funkce
STAV. Pro prvek podle ¢l. 4.2 a 4.3 neni dostupna funkce varovného stitku, vyluky

a napétové vyluky (povely v menu a zobrazeni pozadi symbolu).

Na kazdém symbolu dle ¢l. 4.2 a 4.3 je dostupné menu, které obsahuje zakladni
povely/funkce pro dotéeny prvek dle JOP, a to STAV a v pfipadé PCN také ZSKU.

V pripadé doplfikového prvku u PCN je povel ZSKU Fesen jako souctovy (povel se uplatni
pro vSechny kolejové Useky, které jej tvofi). V pripadé zadani povelu STAV

u doplnkového prvku se zobrazuje bezpecna informace o stavu kazdého prvku, ktery je
jeho soucasti.

V ptipadé staniéni koleje, s konfiguraci 1:1 midZe byt menu spoleéné pro oba prvky,
pricemz po volbé funkce STAV musi byt zobrazeny samostatné informace

o volnosti/obsazeni obou prkal.

Pokud dojde k vyhodnoceni nesouladu informaci od PCN a KO, bude na JOP zobrazeno
poruchové hlaseni upozorfiujici na tento nesoulad, a to ,XX - Nesoulad PCN a KO.", kde
XX je oznaceni prislusného kolejového Useku. Vypis poruchového hldSeni a akusticka
indikace se na konkrétnim zadavacim pocitaci JOP pro dotéenou dopravnu (stanovisté
obsluhy dle JOP) uskutecnuje pouze pfi zaevidovaném opravnéni ,,B" a aktivnim
zadavacim pocitaci (Sedy a modry symbol stanovisté obsluhy) nebo v rezimu predavani
mezi dalkovym a mistnim provozem (bily symbol stanovisté obsluhy). Potvrzeni
vypsaného poruchového hlaseni, které musi byt také doplnéno odpovidajicim ¢asovym
udajem a urcenim dotcené dopravny, se provadi klavesou ENTER. Pfitom pro vlastni
vyhodnoceni nesouladu technologii SZZ je rozhodujici doba trvani nesouladu a vzajemna
poloha dot&eného snimace PCN a izolovanych stykl KO, a uplatni se pro to nasledujici
hodnoty:

4.6.1. doba 20 s pro vzdalenost do 2 m (vietné),
4.6.2. doba 300 s pro vzdalenost vétsi nez 2 m do 100 m (vcetné).
Reseni se vzajemnou polohou ¢idla PCN a izolovanych stykd KO presahujici vzdalenost

100 m nesmi byt navrhovana.

PFi pouziti vice Usekl PCN v jednom Useku KO, se vypis vztahuje k Useku KO. A naopak
pri pouZiti vice Usekd KO v jednom Useku PCN (napft. tratovy Usek s automatickym

blokem a PCN pro cely Usek Siré trati), se vypis vztahuje k Useku PCN. Pro vyhodnoceni
nesouladu u takové konfigurace, tj. napfiklad pokud je Usek KO rozdélen na vice Usekd

5 Dopis €. j. 33880/2013-0OAE ze dne 7. 8. 2013.
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PCN, se zohledriuje stav viech prvk{. Soulad tedy znamend, pti obsazeném KO -
obsazenost alespon jednoho PCN; pfi volném KO - volné vSechny PCN.

V tratovém Useku mezi sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim se nesoulad
vyhodnocuje pouze pro cely tento Usek, tj. u vjezdovych navéstidel. Maximalni
nevstiicnost izolovanych stykl viéi hraniénim &idlGm Gsekl s poditatem néaprav je pro
tento pfipad uvazovana maximalné 2 m.

Priklady zobrazeni kombinace KO a PCN na JOP:
Obrazek 1:

Popis: dvojkolejny tratovy Gsek Hulin
- Trebétice, vybaven automatickym
R, blokem, pro funkci TZZ jsou pouZity
— . KO, jednotlivé TK jsou vybaveny PCN
— pro zjistovani volnosti celého
5 mezistani¢niho Useku - symboly na
reliéfu JOP 1T HU-TR a 2T HU-TR, ve
druhé TK je nesoulad mezi stavem

PCN a KO.

—

Obrazek 2:

Popis: v KU V1 a V5 jsou pro funkce
SZZ pouzity PCN (V1 volny a V5
obsazeny), pro prenos kédu VZ je

v Usecich V1 a V5 pouzit jeden KO -
symbol na reliéfu JOP V1 - V5
(obsazeny).

—

iT HU=TR 1L Sel

56205 112

5020; 206 108_Sez06 107
20; 214 212 Se 64

Popis: pro funkce SZZ jsou pouzity PCN (V111-109 obsazeny, V97 volny, V94 volny, V93
volny, 1b obsazeny, V85 volny, V83 volny a V74 obsazeny), pro prenos koédu VZ je pro
uvedené Useky pouzit jeden KO - symbol na reliéfu JOP V111-109 - V74 (obsazeny).

5. Doplnéni pravidel pro zpracovani zavérovych tabulek u konfiguraci s kombinacemi
KO a PCN v jednom kolejovém useku

5.1. Tabulky jizdnich cesty jako soucast zavérovych tabulek podle TNZ 34 2604 budou
doplnény o sloupce ,Pfenos kédu VZ a kontrola volnosti KO" a ,Kontrola vypnuti kédu VZ
KO". Uvedené sloupce budou v tabulce jizdnich cest doplnény obvykle na konec
a v jednotlivych sloupcich musi obsahovat vSechny dotcené KO kontrolované v dané
cesté dle predchozich pozadavkd.

5.2. U konkrétni jizdni cesty (fadku) budou ve sloupcich ,Pfenos kédu VZ a kontrola volnosti
KO" vyznaceny ty kolejové obvody (v sloupcich polozky), u kterych je podminkou pro



dovolujici navést jizdni cesty kontrola volnosti KO, pfi projizdéni jizdni cesty jsou
uvedené KO kdédovany.

5.3. U konkrétni jizdni cesty (fadku) budou ve sloupcich , Kontrola vypnuti kédu vzZ*
vyznaceny ty kolejové obvody, u kterych je podminkou pro dovolujici navést jizdni cesty
vypnuti vysilani kddu narodniho VZ od pripadné predchozi jizdni cesty vedouci stejnym
smérem.

5.4. Doplnéni ZT popsané v této kapitole, resp. Tabulky jizdnich cest (zavislosti) podléha
pirezkouseni Diagnostickou laboratofi zabezpecovaci techniky v nasledujicim rozsahu:

. bude provérena Uplnost vyctu dotéenych KO (s PCN)

. vyznacené podminky pro jednotlivé cesty se posoudi z hlediska jejich Uplnosti
a souladu s timto dopisem.

5.5. Prezkouseni ze strany dotéeného OR bude zaméreno na akceptaci omezeni provozu
souvisejici s navrzenym zabezpecenim dané konfigurace kolejisté (usporadani KU s KO
a PCN).

5.6. V pripadé dodate¢nych zmén ZT musi byt tyto standardné prezkouseny a schvaleny dle
platnych dokumentd a predpist SZ. V téchto piipadech také mize byt odchylné od ¢&l.
5.1 tabulka s polozkami ,Pfenos kddu VZ a kontrola volnosti KO" a ,,Kontrola vypnuti
kédu VZ KO" zpracovana samostatné, pricemz Cislo a popis vlakové cesty musi byt
shodné s tabulkou jizdnich cest.

Priklad samostatné ZT:

.. . . . Tratove Prenos kodu VZ a Kontrola vypnuti
Prejezdy: Vihybky: souhlasy: kontrola volnosti KO: | kédu VZ KO:
= | |o
=12|e
e Ju | |ed lelel e
Zavérova tabulka 2 5155 =k
ODBOCKA TATCE s |EIEIE sle|22
- elektronickeé stavédlo = e 51533
7 =] o — ey =|=|w|®
N D [~ (€D c|c [ .
2|22 = %5338
g KE2lE >§=§:g:g v | v | | |
5 [FES L s i fall
o |IF|= | o= olo|o|e T P R Ty
o Ja|~|~ — | [sll=jl=][=] — | — | |=|™
Zakladni poloha vyhybek |2
Jizdni cesta Volba cesty
Liché viakové cesty
1. Od Petek 1 do Pofitan 1/1 VG 1L1TK +[+ | |
2. Od Pecek 1 do Poiican 1/2 VC 1L V23 1TK == 1 |
3. Od Peiek 1 do Pofiéan 2 VG 1L 2TK -+ | |
4. 0d Peiek 2 do Poiitan 1 VG 2L 1TK +[= | |
5. Od Petek 2 do Pofitan 2 VG 2L 2TK +|+ | |
Sude viakové cesty
6. Od Poritan 1 do Pecek 1/1 VG 1S 1TK +[+ | |
7. Od Poiican 1 do Pecek 1/2 VC 1S V2-31TK -1= | |
8. Od Pofi¢an 1 do Pecek 2 VC 1S 2TK +[- | |
9. Od Poiican 2 do Pecek 1 VC 25 1TK -+ | |
10. Od Pofi¢an 2 do Peiek 2 VG 25 2TK ++ | |

5.7. Pozadavky uvedené v této podkapitole budou do TNZ 34 2604 a metodického pokynu SZ
MP ,Prezkusovani a schvalovani zavérovych tabulek" zapracovany v ramci jejich
novelizace.

6. Ostatni pozadavky a souvisejici skutecnosti

6.1. V ramci pfipravy staveb je nutné pfi navrhu konfigurace zabezpeceni s PCN a KO
posuzovat mimo jiné vliv vyse uvedenych bezpecnostnich podminek na dopravni
technologii.

6.2. V pripadé jiz zadanych staveb musi byt pfipadné zmény provadéné nad ramec zadani
koordinovany s investorem dot¢ené stavby.

6.3. Pro zajisténi jednotného funkéniho chovani a zobrazeni na JOP v pfipadech obdobnych
konfiguraci kolejisté, kdy je v jednom kolejovém Useku pouzit vice nez jeden prvek pro
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zjistovani volnosti a dotéend konfigurace neni pokryta platnymi pozadavky na JOP nebo
timto dopisem, je nutné pro konkrétni Feseni ziskat souhlasné stanovisko Spravy zZeleznic
014 (gestorsky utvar zakladnich technickych poZadavkl na JOP) a O11 (gestorsky Utvar
obsluznych ptedpisl na JOP).

6.4. Vyse uvedené pozadavky pro KU s PCN a KO na fe$eni JOP budou zohlednény v rdmci
nejblizsi novelizace (ZTP JOP).

6.5. U staveb v realizaci (staveb s jiz vysoutézenym zhotovitelem) se pripousti odchylky od
vy&e uvedenych pozadavkl. Konkrétni rozsah odchylek musi byt potvrzen v ramci
protokolarniho prezkouseni konkrétniho technického feseni za Ucasti O11 a O14.

Ing. Martin Krupicka
feditel odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

(podepsano elektronicky)

Rozdélovnik:

Sprava zeleznic, statni organizace

Generalni Feditelstvi

- 011 elektronicky na sekretariat
- 06 elektronicky na sekretariat
Na védomi:

Oblastni Feditelstvi - Brno, Olomouc, Ostrava, Hradec Kralové, Praha,
Usti nad Labem, Plzen

- elektronicky na sekretariat

Stavebni sprava vychod a zapad

- elektronicky na sekretariat

Centrum telematiky a diagnostiky
- elektronicky Ing. Vladimir Riha
- elektronicky Ing. Dalibor Sojka



Ovérovaci dolozka zmény datového formatu dokumentu podle § 69a zakona €. 499/2004 Sb.
Dolozka ¢islo: 1546992

Puvodni datovy format: application/pdf

UUID puvodni komponenty: 284a29268-5eba-4b78-8dc4-1380ade9efes

Jméno a prijmeni osoby, ktera zménu formatu dokumentu provedla:

Systém ERMS (zpracovatel dokumentu Libor MRHALEK)

Subjekt, ktery zménu formatu provedl: Sprava Zeleznic, statni organizace

Datum vyhotoveni ovérrovaci dolozky: 04.06.2021 10:50:01

9c-88a

ffa

100b 5-4614-9b20-Ta1751 3d

cc efd



		2021-06-04T08:50:21+0000


		2021-06-04T12:30:13+0200
	Ing. Martin Krupička 55ee9fbb15d8dd722dab20af8899137984908fc3




