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Sprava Zelezniéni dopravnj cesty

SPRAVA ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTY,
STATNi ORGANIZACE

»,Nasim hlavnim cilem zustava nabidka po viech strankach
kvalitni a bezpe¢né Zelezni¢ni dopravni cesty.

Ing. Pavel Sury W
generalni feditel Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty [‘

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, vznikla 1. ledna 2003 na zakladé zakona ¢. 77/2002 Sb. jako jeden z pravnich nastup-
cl statni organizace Ceské drahy. PIni funkci provozovatele a vlastnika drahy. V souc¢asné dobé ma vice nez 17 tisic zaméstnancd.

SZDC ZAJISTUJE
 provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty,
« provozuschopnost zelezni¢ni dopravni cesty,
* rozvoj a modernizaci Zelezni¢ni dopravni cesty,
¢ Udrzbu a opravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
« ptipravu podkladl pro sjednavani zavazkd vefejné sluzby,
+ kontrolu uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty, provozu a provozuschopnosti drahy.

SZDC V DATECH

1. ledna 2003 Vznik Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
od 1. ledna 2004 Investorsko-inzenyrska ¢innost pro Zelezni¢ni projekty (prechod stavebnich sprav €D pod SZDC)
od 1. kvétna 2004  Pridélovani kapacity dopravni cesty
od 1. &ervence 2008 Provozovani drahy (mj. sestavovani a vydavani jizdnich ¥add)
od 1. zati 2011 Obsluha drahy a Fizeni Zelezni¢niho provozu
(SZDC se stava plnohodnotnym manazerem Zelezni¢ni infrastruktury v CR)

ZELEZNICNI SIT SZDC

Délka trati celkem 9 467km
Délka koleji celkem 15 467 km
Délka elektrizovanych trati 3 218km
Délka trati normalniho rozchodu 9 44Likm
Délka tzkorozchodnych trati 23km
Délka jednokolejnych trati 7 503km
Pocet vyhybkovych jednotek 23 575
Pocet mostl 6792
Pocet tunell 164
Celkova délka mostd 153 783m
Celkova délka tuneld 45732m
Pocet zelezni¢nich prejezdi 7 969

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dl42déna 1003/7

110 00 Praha 1

tel.: +420 222 335 911

http://www.szdc.cz

e-mail: info@szdc.cz
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CERPANI FINANCNICH PROSTREDKU Z ROZPOCTU SFDI
V ROCE 2015 A ROZPOCET NA ROK 2016

Ing. Zbynék Horelica
Statni fond dopravni infrastruktury

Ve svém prisp&vku na 19. konferenci “Zelezniéni dopravni cesta” bych se chtél
pfedevS§im zaméfit na oblasti finanCnich prostfedkll sméfovanych do Zelezni¢ni
infrastruktury, a to jak z hlediska Cerpani prostfedkd v minulém roce 2015, tak
i aktualniho rozpoctu na rok 2016.

PfedevS§im bych rad zduraznil, Zze cCerpani financnich prostfedkd je vzdy
vysledkem spoluprace zejména investora na strané jedné a Statniho fondu dopravni
infrastruktury na strané druhé. Z tohoto pohledu musim velmi pozitivné hodnotit
vysledky roku 2015. Rok 2015 byl fakticky poslednim rokem minulého programového
obdobi pro Cerpani prostiedk z Operacniho programu doprava, proto dosSlo ke
kumulaci akci a celkové objemy finan¢nich prostfedkl i vysledky Cerpani byly tim
padem velmi vysoké. Jinymi slovy feCeno, veSkeré nasSe spoleCné usili bylo
zaméfeno na docCerpani maxima disponibilnich prostfedkld z tohoto programového
obdobi a vysledky toto jednoznacné potvrzuiji.

Statni fond dopravni infrastruktury mél pro rok 2015 schvaleny rozpocet ve vysi
94,4 mld. K¢ a tuto ¢astku se podafilo vyCerpat v rekordni vysi 91,5 mld. K¢, tedy cca
na urovni 97%. Z Opera¢niho programu doprava bylo vyuZzito celkem 36 mid. K¢.
Tyto vyborné vysledky byly dosazeny i tim, Ze Ministerstvo dopravy ve spolupraci se
Statnim fondem dopravni infrastuktury reagovaly v pribéhu roku 2015 na aktualni
situaci Upravami operacniho programu a pfedevSim pak tim, Ze se znacna cCast
finan€nich prostfedkl pfesunula ze silni¢ni infrastrukutry na zelezni¢ni infrastrukturu,
kde se podafilo nalézt vhodné projekty nad ramec pavodné pfedpokladaného baliku
investi¢nich Cinnosti. Za to bezesporu patfi podékovani vSem pracovnikim zejména
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Tato skuteCnost je viditelna predevSim ze skuteCnosti, ze investorem, ktery
vroce 2015 vyc€erpal z rozpoc€tu Statniho fondu dopravni infrastruktury nejvyssi
Castku, je Sprava zelezniCni dopravni cesty, které se podafilo realizovat Cerpani
finan¢nich prostfedkd v celkové vySi 50,2 mid. KE&. Finanéni prostfedky vyCerpané
Reditelstvim silnic a dalnic byly na drovni 34,2 mld. K& a do vodni infrastruktury bylo
prostfednictvim Reditelstvi vodnich cest investovano 0,4 mid. K&.

Z hlediska dalSich vydaju je potfebné uvést, ze prostrednictvim Kraju i Sprav
a udrzby silnic bylo investovano do dopravni infrastruktury jednotlivych kraju vice nez
4.4 mld. K¢ na opravy silnic Il. a lll. tfid.

Statni fond dopravni infrastruktury také poskytuje finanéni zdroje na
prispévkové programy a dalSi rozvojové investice, kde objem vycCerpanych
prostfedkl v roce 2015 dosahl urovné 2,3 mid. K¢&. Jednalo se predev§im o oblast
bezpecCnosti, dale pak SFDI poskytoval pfispévky na budovani cyklostezek a na
podporu novych technologii. Dal$i Cerpani prostfedkl bylo smérovano do provoznich
obsluznych aktivit spojenych s financovanim vyroby a distribuce dalni¢nich kuponu
a pochopitelné i fada dalSich menSich investic spada do této kategorie.
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Pokud mam celkové shrnout vysledky Cerpani prostfedku v uplynulém roce, tak
rok 2015 se stal z pohledu schvaleného rozpoctu SFDI rekordné uspésny, a to jak
v Cerpani evropskych, tak i narodnich finanénich zdroju, a to za celou dobu existence
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Pral bych si, abychom na tyto dosavadni
vysledky navazali i v letoSnim roce, i kdyz z pochopitelnych davodl celkové objemy
disponibilnich finannich prostfedkl nedosahnou vyse roku 2015.

Pfi pfipravé rozpo€tu na rok 2016 — nyni nebudu uvadét udaje tykajici se
stfednédobého vyhledu na obdobi let 2017 a 2018 — dosahly celkové vychozi

poZadavky investort vySe narodnich zdroju 59,2 mid. K¢. Z toho pozadavky Spravy
Zelezni¢ni dopravy cesty Cinily 23,5 mid. K& a Reditelstvi silnic a dalnic 33,7 mlid. KE.

Podrobnosti podava nasledujici tabulka.

Clenéni vydaji dle objemové nejvyznamnéjsich prijemct pro rok 2016 [mil. Ké&]

Pijemce Narodni | .o al-:zDozo CEF ffns;;tEL Celkem
RSD 29 285 8 670 0 3 37 958
SzZDC 20 270 4 815 430 0 25 515
RVC 517 0 366 0 883
Ostatni pfijemci 1230 63 2 0 1295
Vydaje celkem 51 302 13 548 798 3 65 651

U akci st&Zejnich pFijemct, tedy Spravy Zelezniéni dopravni cesty a Reditelstvi
silnic a dalnic, byly vy€lenény nasledujici hlavni kategorie, které jsou podstatné
z hlediska strategického pohledu. Jedna se o nasledujici kategorie:

e polozky oprav a udrzby a provozni vydaje v€etné myta;

e doplatky probihajicich akci - jedna se o akce, u kterych probiha pouze
dofinancovani nebo o akce, u nichz se predpoklada v prabéhu roz-
poctového roku zprovoznéni;

e ostatni programy (globalni polozky);

e akce v realizaci - jedna se o akce, u nichz v rozpoctovém roce pokracuje
vyznamna stavebni ¢innost;

e pfiprava akci;
e noveé zahajované akce.
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Sprava Zele;

Pokud se zamé&fime na analyticky rozklad akci u Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
pro rok 2016, hlavni kategorie a objemy podava nasleduijici tabulka:

2015 2016 2017 2018
Druh vydaje schvaleny | celkové | celkové | celkové
rozpocet | vydaje | vydaje | vydaje
Celkem opravy, udrzba a provozni vydaje 8 210 9203 |10003 |10 503
Ostatni programy (globalni polozky) 445 1401 942 1427
Doplatky probihajicich akci Narodni a OPD 10 0 0 0
2014-2020
Doplatky akci OPD 2007-2013 0 4 986 25 1067
Akce v realizaci 7 571 4 323 1165
34 072
Akce nové zahajované 1283 12 041 6 651
Pfiprava akci 1200 1071 967 1043
Celkem 43937 |25515 |28301 |21856

Tak jako v minulych obdobich je nyni pfipraven tzv. Zasobnik akci, u kterych
dojde po dokonceni jejich pfipravy k doplnéni do rozpoctu v pfipadé disponibilnich
zdroju.

V letech 2014 az 2020 probiha realizace Operacniho programu doprava a dale
uvedena tabulka poskytuje informace o celkovych ramcich finannich prostfedkd dle
Prioritnich os a Specifickych cilll, pficemz Zelezni¢ni infrastruktury se pfedevsim tyka
Prioritni osa 1.

Podil celko- | Navrhovana
vého pri- alokace v EUR
Prioritni osa e Lo spévku EU (predlozena
(PO) Specificky cil (SC) pro OPD dle | EK
fondu k vyjednavani)
EFRR | FS
1.1 - ZlepSeni infrastruktury pro vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuZziti
Zelezniéni dopravy
1.2 - ZlepSeni infrastruktury pro vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti
PO1 - vnitrozemské vodni dopravy v hlavni siti
Infrastruktura TEN-T
ro zeleznicni 1.3 - Vytvoreni podminek pro vétsi
:daléi vyuiiti);nultimodélnl' dopravy 0% 51% | 2 395 964 680€
udrzitelnou 1.4 - Vytvoreni podminek pro zvySeni
dopravu vyuzivani verejné hromadné dopravy ve
meéstech v elektrické trakci
1.5 - Vytvoreni podminek pro SirSi
vyuziti Zelezni¢ni a vodni dopravy
prostfednictvim modernizace
dopravniho parku
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Dalsim vyznamnym nastrojem je Nastroj pro propojeni Evropy - Connecting
Europe Facility, jehoz podpora bude realizovana na zakladé nafizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1316/2013. Alokace tzv. kohezniho CEF (narodni obalky pro
léta 2014-2016) pro CR &ini 1,1 mid. EUR a jeji ¢erpani se predpoklada z 90 % na
projekty zelezni¢ni infrastruktury.

Pfedpokladam, ze podané informace v tomto mém pfispévku davaji ramcovy
pfehled o tom, jak probihalo financovani vystavby dopravni infrastruktury v roce 2015
a jaké ukoly nas Cekaji v letoSnim roce. Nicméné je potfebné také uvest, Ze urCitymi
komplikacemi v naSem spolec¢ném usili je pfedevSim nestabilita pfijmové stranky
rozpocCtu spocivajici v kazdoro€nim vyjednavani dotace ze statniho rozpoctu smérem
k rozpoCtu SFDI a pochopitelné také i slozita problematika procesu EIA, ktera muze
Casoveé negativné ovliviiovat proces realizace naplanovanych stavebnich Cinnosti.

| pfes vySe uvedené problémové okruhy jsem osobné pfesvédcen, ze vzajemna
spoluprace mezi fondem a v8emi investory je zakladnim uUhelnym kamenem
uspésného Cerpani finan¢nich prostfedkl v roce 2016. Nasim spoleCnym cilem je
pribézné zlepSovani dopravni infrastruktury u vSech dopravnich modd, predevSim
vS8ak na zeleznicni a silniéni infrastrukture.
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ZELEZNICNi INFRASTRUKTURA OLOMOUCKEHO KRAJE
JAKO ZAKLAD KONKURENCESCHOPNE VEREJNE DOPRAVY

Ing. Jifi Rozboril
Hejtman Olomouckého kraje

1. CO POVAZUJEME ZA SMYSLUPLNOU REGIONALNI
OBJEDNAVKU?

Historie zavadéni integralniho taktového jizdniho Fadu (ITJR) na Zeleznici
v Olomouckém kraji saha do roku 2009, kdy byly principy taktového jizdniho Fadu
pouzity na témér vSech tratich v kraji. Zakladni principy stanovené pro jizdni fad
2008/2009 jsou funkéni dodnes. Uzel Olomouc byl jiz od roku 2004 uzlem dalkové
dopravy v minuté 00. Vzhledem k omezené kapacité uzlu Olomouc a také jako lepSi
C¢as pro dojizdku do cild po Olomouci byl pro regionalni dopravu zvolen uzel
v minuté 30. Posilové obsluzné a rychlé spoje regionalni dopravy byly vedeny do uzlu
v minuté 00 tak, aby byl vysledny takt v regionalnich relacich maximalné 30 minut,
napf. Olomouc — Pferov, Olomouc — Prostéjov. Rozmisténi dalSich uzl(d v kraji
vyplynulo ze systémovych dob jizdy mezi uzly a z jejich geografické polohy. Cilem
bylo zajistit pro cestujici akceptovatelné cestovni doby a atraktivni prestupy
v relacich bez pfimého spojeni.

V roce 2012 byl zaloZzen Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, p.o. (KIDSOK), ktery po svém zalozeni navazal na zpracované
koncepcni rozvojové materialy kraje. Motivaci pro zpracovani koncep¢nich materialt
bylo dosaZeni narstd podtu cestujicich na Zeleznici po zavedeni ITJR po prvnim
roce provozu o cca 5 — 12% dle trati, pfiCemz dalSi narasty v hodnotach pfiblizné
2 - 4% byly patrné bez zmény nabidky po dalSi dva roky. V prvni fazi se jednalo
o Generel vefejné dopravy, schvaleny Zastupitelstvem Olomouckého kraje dne
13.12. 2010, a nasledné o Plan dopravni obsluznosti, schvaleny Radou
Olomouckého kraje dne 20. 12. 2011. Oba dokumenty stanovuji, Ze patefi systému
vefejné dopravy v Olomouckém kraji je zeleznice a ur€uji principy jejiho rozvoje,
napfiklad doporu¢enim pro provéfeni novych zastavek nebo novych spojek
umoziujicich pfima a cCasové usporna spojeni. Princip podpory patefni funkce
spociva v posileni nabidky na tratich (relacich) s vétsi potencialni poptavkou. Na
tratich (relacich) s malou potencialni poptavkou bylo navrzeno systémové provazani
s nadfazenymi tratémi nebo doporuc¢eno navrzeni ucelové dopravy (napfiklad
vikendovy turisticky provoz na tratich 025 HanuSovice — Dolni Lipka, 274 Litovel—
Mladec, 297 Mikulovice — Zlaté Hory).

Za pater verejné dopravy je povazovana v Olomouckém kraji linka, ktera ma
kratSi jizdni doby v porovnani autobus — Zeleznice, pfestoze hlavnim konkurentem
zUstava individualni doprava, anebo zelezni¢ni linka pro spojeni, ve kterém by
autobus nebyl dostatedné kapacitnim dopravnim prostiedkem. Zeleznice ma
v Olomouckém kraji vyhodu jiz dnes, protoze kraj protinaji v pfevazné rovinaté oblasti
dva zelezni¢ni jiz modernizované koridory s tratovou rychlosti az 160 km/h
a s delSimi vzdalenostmi mezi zastavkami. ZkuSenosti z provozu potvrzuji, Ze
moderni elektrické jednotky jsou schopny na takové trati i v regionalni dopravé
dosahovat bézné provozni rychlosti 160 km/h, ¢ehoz je pro nedostatek jednotek
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zatim vyuZzivano jen ke snizovani zpozdéni. V horské Casti kraje jsou k dispozici traté
s tratovymi rychlostmi 30 - 60 km/hod. Protoze je ale Zeleznice vyuzivana na delSi
relace, klasicky napfiklad Olomouc — Jesenik / Javornik, je Zeleznice dobou jizdy
opét konkurenceschopna autobusové dopravé. Diky nabidce dostateCné prepravni
kapacity i komfortu pro sportovné zaloZené cestujici je Zeleznice patefi v ramci
turistického regionu také na kratSi vzdalenosti, kde jinak dosahuje autobus kratSich
jizdnich dob.

2. KDE JE LIMIT DNESNi ZELEZNICE?

ZkuSenosti Olomouckého kraje jsou jednoznacné. Limitem pro vytvofeni
atraktivni nabidky vefejné dopravy jsou vozidla a infrastruktura. Jiz po &tyfech letech,
tj. pro jizdni fad 2016, bylo dosazeno postupnymi Upravami jizdnich fadu v souladu
s rozvojovymi materialy kraje technickych limitd. Pokud nedojde k realizaci projekt(
na infrastruktufe a / nebo k obnové vozového parku, nebude mozné pro jizdni fad
2017 navrhnout zadné systémové zkvalitnéni nabidky — vyznamnéjSi zkraceni
jizdnich dob, zvySeni stability jizdniho fadu, dosaZeni novych pfestupnich uzld.
Ze zkuSenosti v Olomouckém kraji vime, Ze je nutné hledat dalSi rozvojové
pfilezitosti, protoZze pokud se o systém vefejné dopravy, respektive nabidky spojeni,
objednatel nestara, cestujici jsou ,nabazeni a ze systému odchazeji. Tedy za
pfedpokladu, Ze nabidka neni naprosto ,ohromujici“. Takova linka zatim
v Olomouckém kraji neexistuje, protoZze dopravce nema na infrastrukturné
atraktivnich tratich jednotny vozovy park — garantovanou dobu jizdy a komfort jizdy.
Urcitou rozvojovou moznost i bez uprav infrastruktury na ostatnich tratich vidime
v obnové vozového parku, ale €asové zisky jsou zde v fadu jednotek minut, tedy
poslouzi predevsim stabilité systému, nikoli k dosazeni novych prestupnich uzlu.

Co nas motivovalo zamérit se na infrastrukturu?

Atraktivni nabidku ZelezniCni dopravy Ize naplanovat jen na kvalitni
infrastruktufe. Infrastruktura ma potencial vyzadovat odpovidajici vozidla spiSe nez
obracené, coz plyne z metodiky pro ekonomiku infrastrukturnich projektd. Nyni je
vhodna doba pro pozadavky na infrastrukturu, protoZze konec desetileté smlouvy
s aktualnim dopravcem umoznuje pozadovat pro dalsi obdobi moderni vozovy park.

Zaméfit se detailnéji na infrastrukturu nas motivovaly dvé pfiCiny. Jedna je
ur€itou nevyhodou a druha je Cistou pfilezitosti. Nevyhodu jsme zménili na vyhodu.

a) Neméli jsme (a nemame) v Olomouckém kraji uplné kvalitné navazany
autobusové linky na souCasnou zeleznici. Nemame kratké prestupy vlak—
autobus. AvSak provazanost na autobusy Ize jesté tvofit, neni usazena.
Nevyhoda se tak stava vyhodou, kdy Ize nové provozni koncepty uvazovat pro
aktualné pfipravovana vybérova fizeni na autobusové dopravce nebo az pro
dalSi obdobi soutézi dle rozsahu a cCasového horizontu realizace infra-
strukturniho projektu na zZeleznici.

b) Olomoucky kraj objednava dopravu také na siti trati patfici Svazku obci udoli
Desné, ktera je marketingové oznacovana jako Zeleznice Desna. Provo-
zovatelem infrastruktury je spole¢nost SART, dopravcem v regionalni osobni
dopravé ARRIVA MORAVA. Dopravce ma jiny Casovy horizont platnosti
smlouvy. Bylo nutné hledat feSeni obsluhy trati po uplynuti smlouvy. KIDSOK
nechal provéfit variantu s bateriovymi jednotkami, ramcové byla zvazovana
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také varianta s hybridnimi vozidly. V pribéhu provéfovani byl KIDSOK osloven
Svazkem obci Udoli Desné o spolupraci na projektu Elektrizace Zeleznice
Desna konzultacemi vyhledového provozniho konceptu, respektive
objednavky kraje. Nakonec byla ze vSech variant zvolena klasicka elektrizace
traté. Tato varianta byla zminéna i v krajskych koncep¢&nich materialech.

4. JAKE INFRASTRUKTURNI PROJEKTY PODPORI
KONKURENCESCHOPNOST ZELEZNIENI DOPRAVY
V OLOMOUCKEM KRAJI?

Teoretické poucky uvadi, Ze regionalni zelezniéni doprava mize byt konkuren-
ceschopna individualni dopravé, pokud spoje budou dosahovat primérné rychlosti
50 - 60 km/h. ZkuSenost a analyza z linky Olomouc — Sumperk pfes Zabreh teorii
potvrzuje, protoze i kdyz spojeni konkuruje rychlostni komunikace R35, mame
v regionalnich vlacich nemalé procento cestujicich, ktefi jsou ochotni diky aktualni
cestovni rychlosti 64,4 km/h realizovat cestu v délce 59 km osobnim zastavkovym
vlakem s dobou jizdy 55 minut.

Vzhledem k zivotnosti infrastruktury a pozvolnému, ale stalému rozvoji silniéni
sité je pro udrzeni konkurenceschopnosti zeleznice dle nazoru nékterych dopravnich
odbornikGl nutné dosahovat cestovni rychlosti odpovidajici maximalni rychlosti na
konkurenéni (silniéni) siti. Porovnani sougasného stavu nabidky (JR 2016)
a vyhledové predpokladané nabidky (2020+) ukazuje nasleduijici tabulka:

2016 2020+
Kategorie | Doba jizdy [Vzdalenost| Rychlost | Kategorie | Doba jizdy |Vzdalenost| Rychlost | Zkraceni
Relace vlaku [h:mm] [km] [km/h] vlaku [h:mm] [km] [km/h] | doby jizdy
Olomouc - Prostéjov Os 0:27 20 44,4 Os 0:24 20 50,0 11%
Olomouc - Pferov Os 0:24 22 55,0 Os 0:20 22 66,0 17%
. . 0,
Olomouc - &umperk /Zabreh/ Os 0:55 59 64,4 Os 0:52 59 68,1 5%
Sp NEJEDE 59 NEJEDE Sp 0:30 59 118,0 -
Olomouc - Sumperk /Unicov/ Os 1:22 57 41,7 Sp 0:52 57 65,8 37%
iy Os 0:41 29 42,4 Os 0:33 29 52,7 20%
Olomouc - Unicov
Sp 0:32 29 54,4 Sp 0:18 29 96,7 44%
. Os 0:52 51 58,8 Os 0:48 51 63,8 8%
Olomouc - Hranice n. M.
Sp 0:36 51 85,0 Sp 0:29 51 105,5 19%
Olomouc- V. Losiny Sp NEJEDE 69 NEJEDE Sp 0:44 69 94,1 -
Olomouc - Jesenik Sp/R 2:01 112 55,5 Sp/R 1:51 112 60,5 8%
Prostéjov - Pferov Os 0:52 42 48,5 Sp 0:18 34 113,3 65%

Primérnad rychlost rovna nebo vyssi rychlosti v obci
Priimérna rychlost rovna nebo vyssi rychlosti mimo obec

Atraktivni doby jizdy jsou dosazitelné zavedenim spé&Snych (nezastavujicich) vlakd,
ve vétsiné pfipadd vSak infrastrukturnimi projekty. Prehled nejvyznamnéjsich
infrastrukturnich projektu jiz schvalenych nebo probihajicich:
e Elektrizace Zeleznice Desnéa (vedeni pfimych vlakd z Koutti nad Desnou do
Olomouce a Nezamyslic, zavedeni hodinového taktu + vlozenych
Spi¢kovych vlakt do pllhodinového prokladu);

e Odstranéni propadu rychlosti na trati Krnov — Sumperk, v iseku Hanu$ovice
(mimo) — Jesenik (mimo) a Rekonstrukce Zelezni¢ni zastavky Ramzova
(zkraceni cestovnich dob Olomouc — Jesenik pod 2 hod, Jesenik — Praha
3 hod 45 minut);
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* Revitalizace trati v Useku Bludov (mimo) — HanusSovice (mimo), (Uspora
jizdnich dob, zastaveni vSech rychlikd Brno — Sumperk v Cervence pro
rychlé spojeni Olomouce s Litovli, pfestupy v Bludové mezi osobnimi viaky
po cely den);

e Rekonstrukce uzlu Prerov 2. stavba (vysSi spolehlivost provozu na mimo-
uroviiovém rozpletu trati smér Ostrava a Prerov);

e Studie proveditelnosti Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk — Olomouc
(kompletni rekonstrukce jednokolejné regionalni trati, Olomouc — UniCov
povétsinou tratova rychlost 120-160 km/h, UniGov — Sumperk 80-100 km/h,
zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity).

Pfehled nejvyznamnéjSich projektd aktualné pfipravovanych:

e Studie proveditelnosti modernizace trati Olomouc—Prostéjov—Nezamyslice
(provéreni spojek trati u Némcic na Hané pro pfimé spojeni Prosté&jov—
Kroméfiz a u Grygova pro pfimé spojeni Prosté&jov—Pierov a zkraceni
jizdnich dob dalkové dopravy Olomouc—Prostéjov, zkapacitnéni traté — moz-
nost zavést posilové osobni viaky ve Spicce);

e Studie proveditelnosti Modernizace trati Horni Lide€ st.hr. — Hranice na
Moraveé (zkraceni jizdnich dob, dosazeni ostrych uzld Hranice na Moravé
a ValaSské MezifiCi).

Na zakladé zkuSenosti oCekavame, Ze patefni Zelezniéni doprava na sebe
navaze i vice cestujicich z pfipojnych trati, ktefi budou profitovat z kratSich jizdnich
dob a kratSich pfestupu na delSi vzdalenosti. Vyhledovy provozni koncept je
zobrazen na nasledujicim obrazku.
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5. PROC INTEGROVAT INFRASTRUKTURU?

ZkuSenosti Olomouckého kraje ukazuiji, ze pfi stagnaci nabidky bude objednatel
pozvolna pfichazet o cestujici. Kazda zména v nabidce je ale pro urCitou Cast
cestujicich vzdy negativni. Zmény malého rozsahu je mozné Cinit postupné, ale
zmény velkého rozsahu je vhodné €init najednou, skokové.

Cilem projektd na zeleznici v Olomouckém kraji je dosahnout maximalnich
technickych parametrl systému pro zajisténi dlouhodobé konkurenceschopnosti
Zeleznicni dopravy, konkrétné:

e dosahnout uzlt ITJR v geografickych uzlech a zatraktivnit tak pfestupy na
dalkovou Zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravu;

e nabidnout mezi uzly atraktivni systémovou jizdni dobu vuci automobilim;

e vynutit si nasazeni odpovidajiciho vozového parku, ktery zajisti stabilitu
jizdniho fadu a komfort pro cestuijici.

Véfime, Ze systémovy pfistup Olomouckého kraje k modernizaci nabidky
prfepravy osob na zeleznici potvrdi, Ze zelezniCni osobni doprava v parametrech
21. stoleti mize oslovit potencialni cestujici nejen v dalkové dopravé a priméstské
dopravé velkych aglomeraci, ale i v regionalni dopravé celého b&zného kraje Ceské
republiky. Diky striktnimu dodrzovani schvalenych koncep&nich materiald se nam
podafilo prosadit stavby pro Olomoucky kraj v celkovém objemu cca 15 mid. K¢.
Néktere jiz byly realizovany, dalSi se pfipravuji.

Lektoroval: Ing. Ladislav Kaspar, SZDC OR Olomouc
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STAV A VYHLED INVESTIC SZDC

3 Ing. Mojmir Nejezchleb
SZDC, Generalni reditelstvi, Usek modernizace drahy, Praha

1. OBDOBIi OPD1 2007 - 2015

V zavéru lonského roku skonCilo pro modernizaCni projekty Zelezniéni sité
Ceské republiky prvni programovaci obdobi pro zdroj evropského financovani
Operacni program doprava — OPD1. Toto obdobi probihalo mezi lety 2007 az 2013,
s prodlouzenim do roku 2015.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, jako konecny pfijemce
evropskych dotacnich prostfedkd méla pro toto obdobi v ramci OPD1 k dispozici
71,2 mld. K¢ (cca 2,64 mid. Eur), z toho na prioritni osu 1 — traté vybrané evropské
sité — 60,4 mld. K¢ (cca 2,24 mid. Eur) a na prioritni osu 3 — traté mimo vybranou
evropskou sit — 10,8 mld. K& (cca 0,4 mid. Eur). K tomu nalezel podil narodnich
zdroju ve vysi cca 30,8 mid. K& (cca 1,14 mid. Eur).

Celkové tak bylo k dispozici 102 mld. K& (cca 3,78 mld. Eur) ve zdrojich OPD1
v kombinaci se zdroji narodnimi.

Rovnomérné Cerpani téchto zdroju v jednotlivych letech nebylo ani zdaleka
pravidlem a tak v poloviné roku 2013 byly ukon¢eny stavby za pouze cca 22 mld. K&
v evropskych zdrojich. Na tomto stavu se podepsalo predevSim téméF upiné
zastaveni realizace staveb i projektové pfipravy v letech 2010 az 2012.

Intenzivnim, cilevédomym a dlslednym usilim Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, jako pfimého investora, ministerstva dopravy jako fidiciho organu, Statniho
fondu dopravni infrastruktury jako financujiciho subjektu, ale i zhotovitelskych
a projek&nich firem se podafilo evropskou alokaci nejen vyCerpat, ale prekrodit o vice
nez 7 mid. K¢.

PredevSim rok 2015, ale i rok 2014 byl rokem mimorfadného boomu v oblasti
Zelezni¢niho stavebnictvi ve vSech profesich a specializacich. V roce 2015 bylo
prostavéno cca 44 mld. K& investiénich prostfedk(, coz je v historii SZDC absolutné
nejvyssi Castka.

Intenzivni vystavba s sebou samoziejmé nesla i negativa v podobé mimoradné
rozsahlé vylukové ¢innosti. Rovnéz nékteré specializované firmy pracovaly na hranici
svych moznosti. Zaroven se bezpochyby podafilo odvést velky kus prace ve
prospéch modernizace a rekonstrukce zelezni¢ni dopravni sité, ktery bude
v nasledujicich letech zuroCen kvalitou dopravni cesty a omezenim potifebnych
udrzovacich a opravnych praci.

Pfiprava a nasledna realizace staveb byla v obdobi 2005 — 2015 zaméfena na
pokraCovani modernizace koridorovych trati (pfedevsim Ill. a IV. koridor), zeleznic-
nich uzld (Praha, Plzen, Olomouc, Usti nad Orlici, Pferov), technologickych staveb —
dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni (DOZ), budovani sité GSM-R
a rekonstrukce napajecich a spinacich stanic. Letos by méla byt uspésné dokoncena
rovnéz vystavba prvniho useku ETCS mezi stanicemi Bfeclav a Kolin.
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Z dokoncenych staveb s velkorysym technickym feSenim je tfeba uvést stavbu
Noveého spojeni v Praze, modernizaci useku Benesov u Prahy — Votice nebo
modernizaci uzlu v Usti nad Orlici.

V zavéru programovaciho obdobi, které bylo poznamenano zastavenim
pfipravy a realizace staveb v letech 2010 — 2012, bylo tfeba urychlené pfipravit
stavby, které by umoznily smyslupiné docCerpat evropské dotacni prostfedky. Jednalo
se o tzv. ,revitalizace” trati a pfedevSim ,odstranéni propadu rychlosti“. V ramci
odstranéni propadu se vécné jednalo o rekonstrukce zelezni¢niho svr§ku a mostd,
pfedevSim na tratich mimo koridory. Realizace téchto staveb s sebou pfinesla
vyrazné zlepSeni parametr( infrastruktury, zvySeni bezpecnosti a rychlosti. Navic
bude mozné uSetfit v rekonstruovanych usecich vyrazny objem neinvestiCnich
finan€nich prostfedkd uréenych na udrzbu a opravy.

Jesté bych chtél uvést nékolik staveb z prvniho programovaciho obdobi, které
jsou svym rozsahem, pfipadné technickym feSenim a vysokou pfidanou hodnotou
ojedinélé a stoji za pozornost.

Je to uréité modernizace Useku Praha-Bé&chovice — Uvaly, soubor moderni-
zaénich staveb na IV. Zelezniénim koridoru mezi Taborem a Sevétinem, stavby
modernizace lll. koridoru mezi Berounem a Rokycany, rekonstrukce trati Liberec—
Tanvald a vystavba CDP Praha. Ze staveb zajiStovanych stavebni spravou
v Olomouci stoji urcité za pozornost modernizace a zdvojkolejnéni useku Stéblova —
Opatovice nad Labem, soubor staveb s pfimou vazbou na Zelezni¢ni uzel Brno
v useku Modfice az Kufim a rekonstrukce mostu v km 80,930 trati z Bfeclavi do
rakouského Hohenau.

Obdobi 2007 — 2013 (2015) je tedy uspé&Sné za nami a stojime na zacCatku
obdobi 2014 — 2020 (2023), které je charakteristické pfipravou a naslednou realizaci
projektt z OPD2 a nastroje CEF (Connecting Europe Facility).

2. OPD 2 A CEF - PODMINKY A DISPONIBILNi ZDROJE PRO
OBDOBI 2016-2023

Sprava ZelezniCni dopravni cesty predpoklada pro oblast modernizace
a rozvoje zelezni¢ni dopravni infrastruktury pfedevsim vyuziti zdroji OPD2 a CEF.

Operacni program doprava 2 odpovida svym charakterem a zaméfenim jiz
znamému OPD1, ma kohezni charakter s moznosti pfispévku ze zdroji EU az 85 %,
pficemz pro obvyklé Zelezni¢ni modernizaéni projekty se pocita s cca 70%
prispévkem.

Nové nyni existuje v ramci OPD2 pro modernizaci zeleznicni infrastruktury
pouze jedna prioritni osa, pozornost bude zaméfena na sit TEN-T, pfipadné na traté
na tuto sit bezprostfedné navazujici a na traté s vyznamnym pfepravnim poten-
cialem v oblasti osobni a nakladni dopravy.

Pogitame s celkovou alokaci pro SZDC ve vysi 1,478 mld. Eur, cca 41 mld. K&,
pricemz urcita ¢ast této alokace musi byt Cerpana v obdobi N+3, tedy do konce roku
2018.

Zaroven je tfeba uvést, ze ¢ast pfidélenych prostfedk( budeme vyuzivat rovnéz
na tzv. fazované projekty, to je takové projekty, které byly zahajeny v obdobi OPD1
a plynule budou realizatné pokracovat do obdobi OPD2. Jako pfiklad bych uved|
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modernizaci Useku Rokycany — Plzef s razbou dlouhych tuneld, rekonstrukci
zelezniéni stanice Olomouc, modernizaci Zelezniéni stanice Praha-Hostivar, nebo
rekonstrukci zastfeSeni haly na prazském hlavnim nadrazi.

Novym nastrojem pro financovani modernizace zelezni¢ni infrastruktury je CEF
(Connecting Europe Facility), pfipominajici svym charakterem a pravidly spiSe zdroje
TEN-T.

Mira pfispévku je rovnéz az do 85% investi¢nich nakladu, pfispévek je urcen
pouze pro projekty na jadrové siti TEN — T (Core Network).

V tuto chvili pfedpokladame pro Zelezniéni projekty v CR disponibilni evropské
zdroje ve vysi cca 1 mid. Eur (27 mld. K&), v koheznim charakteru s nutnosti jejich
pfifazeni na konkrétni akce v ramci vyzev v letech 2014, 2015 a 2016.

Pripravé projektll pro financovani ze zdroju CEF vénujeme mimofadnou
pozornost.

Termin predlozeni Zzadosti pro prvni vyzvu CEF 2014 byl stanoven na
26.2.2015 a v jeho ramci uplatnila SZDC ke spolufinancovani celkem 5 projektt.
VSechny zadosti byly pfijaty a projekty jsou pfipravovany pro postupnou realizaci, na
dva z nich bé&zi aktualné tendry na zhotovitele.

Jedna se o nasleduijici projekty:
— modernizace uzlu Plzen, 2. stavba;
— modernizace uzlu Plzen, 3. stavba;
— optimalizace trati Beroun — Kraluv dvur;

— optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n.,ll.¢ast — bézi tendr
na zhotovitele;

— ETCS v Useku Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav — bézi tendr
na zhotovitele.

V ramci druhé vyzvy CEF 2015 jsme pfedlozZili v pozadovaném terminu
16. 2. 2016 zadosti o spolufinancovani na celkem 14 projektd. Jsou to predevsim
stavby na useku Praha — Lysa nad Labem, Plzeri — DomaZlice — st. hranice SRN,
dale modernizace useku Beroun — Kraluv Dvlr, modernizace Zelezni¢ni stanice
Cheb, pfiprava a realizace souboru staveb modernizace useku Brno — Prerov,
modernizace uzlt v Pardubicich a v Ceské Trebové a dale tfi stavby ETCS (Kolin —
Kralupy nad Vltavou, Ceskéa Tiebova — Pierov a Beroun — Plzefi - Cheb).

3. PRIORITY MODERNIZACE ZELEZNIENi SITE CR NA
OBDOBI 2016-2023

Je tfeba konstatovat, e priority SZDC v ramci modernizace a rozvoje
Zelezni¢ni sité jsou trvale konzistentni, vychazeji z evropské legislativy, realného
stavu a potfeb infrastruktury, objednatelll dopravy a dopravcu. Jedna se o nasledujici
oblasti:

— dokon¢&eni modernizace koridor( — stavby na lll. a IV. koridoru;
— modernizace zelezni¢nich uzld;
— stavby interoperability - GSM - R + ETCS;
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— stavby dalkového ovladani zabezpe€ovaciho zarizeni (DOZ);
— ostatni vyznamné stavby.

Projektové pripravé vSech vyznamnych staveb pfedchazi zpracovani studii
proveditelnosti (SP), vZdy se pracuje s nékolika technickymi a provoznimi variantami
a k pokraCovani pfipravy je vzdy vybrana pouze varianta splfiujici vécné cile SP
a rovnéz pozitivni ekonomické hodnoceni.

V loriském roce byla SP schvalena u celé fady vyznamnych projektl, které se
posunuly do dalSich fazi pfipravy.

Jedna se napf. o modernizaci Zelezni¢ni trati Brno—Prferov, elektrizaci
a zdvoukolejnéni trati Otrokovice—Zlin—Vizovice, elektrizaci trati Olomouc—UniCov—
éumperk, modernizaci uzlt Ceska Trebova a Pardubice, modernizaci trati Praha—
Kladno s napojenim letist€ Vaclava Havla, modernizaci trati Plzenn — DomaZlice —
Ceska Kubice — st. hranice SRN, modernizaci trati Kolin—V$etaty—Dé&g&in (tzv.
Pravobfezka) nebo o modernizaci trati Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek.

Aktualné se zpracovava s terminem dokonceni v 11/2016 SP na zelezni¢ni uzel
Brno, ktera snad pomuze po mnoha desetiletich odblokovat modernizaci zcela
nevyhovujiciho stavu po strance infrastruktury, kapacity i vyhledovych potieb (VRT).

Dokon&eni modernizace koridord se zaméfi zejména na problematické useky,
které nebyly dosud modernizovany ani optimalizovany. Na lll. koridoru se jedna
o useky Cesky Té&sin — Dé&tmarovice, Usti nad Orlici — Chocer a Praha—Beroun. Na
IV. koridoru jsou to stavby Sudoméfice—Votice, Sobéslav—Doubi a Nemanice—
Sevétin.

Z hlediska vyznamnych Zelezniénich uzld sledujeme modernizaci uzlu Ceska
Trebova, Pardubice, Brno a Plzef. Postupné bude modernizovan rovnéz prazsky
zelezni¢ni uzel, kde se jedna o useky Hostivar — hl. n., Smichov — hl. n., stanici Praha
Masarykovo nadrazi i rekonstrukci Negrelliho viaduktu.

Postupné pfipravujeme a realizujeme stavby interoperability GSM-R a ETCS,
podle harmonogramu z Narodniho implementacniho planu a postupu moder—
nizac¢nich praci na jednotlivych tratich. ETCS v useku Petrovice u Karviné — Bfeclav,
Kolin — Kralupy nad Vitavou a Ceska Trebova — Pferov mame zajem vybudovat se
spolufinancovanim ze zdroju CEF — 1. a 2. vyzvy.

Jsou pfipravovany a realizovany rovnéz stavby DOZ, které jsou zapojovany
do funguijiciho centralniho dispe€erského pracovisté (CDP) v Pferové a nyni uz i do
Cerstvé zkolaudovaného CDP v Praze na Balabence, které je pfipraveno zahajit
postupné ¢innost v prubéhu letoSniho roku.

Z ostatnich staveb, kterym vénujeme mimofadnou pozornost, je tfeba uveést
alesponn modernizaci trati Praha — Kladno s napojenim letisté Vaclava Havla,
modernizaci trati Pardubice — Hradec Kralové, jejiz prvni etapa je témér pred
dokon&enim, modernizaci trati Brno—Pferov na rychlost 200 km/h v&etné piného
zdvojkolejnéni, modernizaci trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, dokonceni
useku Lanzhot — st. hranice SR a dalsi.

Samoziejmé pfipravujeme rovnéZz akce charakteru revitalizaci trati (Upravy
infrastruktury, zvySeni rychlosti a kapacity trati, Usekové dalkové ovladani),
rekonstrukci, zlepSovani parametrd a odstrafiovani nevyhovujicich stavi na mnoha
dalSich tratich, usecich &i v zelezni€nich stanicich.
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VéFim, Ze dalSi pfiprava a realizace staveb bude plynula, cilevédoma, pokud
mozno bezproblémova a bez nezadoucich nekompetentnich zasahd. Rovnéz velmi
ocenuji z pozice investora sou¢asnou spolupraci s ministerstvem dopravy a Statnim
fondem dopravni infrastruktury, kterou pokladam za velmi korektni a odbornou.

NaSe usili sméfuje k modernizaci a rozvoji zelezni¢ni sité a chceme
v maximalni mozné mife vyuzit finan¢ni zdroje EU, dokud jsou jesté v souCasné
podobé k dispozici.
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INFRASTRUKTURA A STAVBY V OBVODU OR OLOMOUC

Ing. Ladislav Ka$par a kolektiv zaméstnanci OR Olomouc
SZDC, Oblastni reditelstvi Olomouc

1. PUSOBNOST A INFRASTRUKTURA ORGANIZACNI
JEDNOTKY

Oblast pGsobeni OR Olomouc je tvofena Olomouckym a Zlinskym krajem.
Konkrétné se jedna o rozlohu 9 231 km? s 1 220 972 obyvateli. Oblasti prochazi se
severu na jih 2. tranzitni zelezni¢ni koridor Viden — VarSava s odbocnou vétvi Pferov
— Olomouc — Ceska Tiebova. Vyznamnou spojnici je trat Hranice na Moravé —
Puchov, ktera je soucasti 9. tranzitniho koridoru RFC pro nakladni dopravu.
OR Olomouc spravuje jak patefni koridory, tak i traté celostatni drahy a drah
regionalnich . OR Olomouc v &islech:

938,872 km trati z toho je 347,772 km trati je elektrifikovanych, 705,754 jedno-
kolejnych a 233,119 dvoukolejnych

Celkova délka koleji je 1 565,638 km, pocCet vyhybek a vyhybkovych kon-
strukci - 2 253, pocet ZelezniCnich stanic - 104, pocCet fizenych stanic fizenych
z CDP - 22, poCet zastavek - 158, pocet ZelezniCnich prejezdl - 832, v obvodu je
dale 749 Zelezni¢nich mostu a 12 tuneld.

2. NEINVESTICNiIi AKCE OPD U OR OLOMOUC 2015 A 2016

»lrat’ 308 (Luky pod Makytou) — St. Hranice CZ/SK — Horni Lide¢ — Hranice na

Horni Lide¢ (mimo)“

Projektantem akce je Moravia Consult Olomouc, a.s., Zhotovitelem akce se na
zakladé verejné soutéze stalo sdruzeni Spole¢nost ,TZPD Lide¢ I — TSS
GRADE, a.s., Porr a.s., Doprastav a.s., Doprastav a.s. organiza¢ni slozka Praha.

Realizaéni naklady: 534 953 570,00 Ké

Zelezniéni trat Hranice na Moravé — Horni Lideé¢ — Puchov je dvojkolejna
elektrizovana celostatni trat zafazena do evropského zelezni¢niho systému (TEN-T).
Prochazi zvinénym terénem v soubéhu s fekou Be€vou. Provoz v useku ValasSské

vvvvv

21. fijna 1928.

V dobé pred realizaci byl technicky stav zelezniéniho svrSku, ale i propustkd,
mostU, zabezpefovaciho zafizeni, trakce a silnoproudych rozvodl a zafizeni na
hranici zZivotnosti a vyZzadoval si provedeni rozsahlejSich udrzbovych praci.

Stavbou nejsou budovany nové objekty. SZDC v soucasné dobé& pripravuje
»otudii proveditelnosti trati Horni Lide€ st. hr. - Hranice na Moravé®, jejimz cilem je
provéfit mozné varianty infrastrukturnich opatfeni na trati Puchov - Horni Lide€ -
Hranice na Moravé =z pohledu technického, dopravné technologického,
marketingového, ekologického a ekonomického. Z hlediska Casového horizontu
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realizace pfipravovaného zaméru a z hlediska rozsahu pfedmétné stavby, neplynou
zadna omezeni nebo nutnost koordinace.

Realizaci stavby je vSak nutné koordinovat z hlediska doby provadéni praci
s planovanymi stavbami v jednotlivych obcich.

Dne 1. 8. 2015 byla zahajena oprava Casti Usekll na trati ValaSské Mezifi¢i —
Horni LideC. Predpokladany termin ukonceni je prvni polovina roku 2016.

»Trat’ 308 (Luky pod Makytou) — St. Hranice CZ/SK — Horni Lide¢ — Hranice na
Moravé, usek Teplice nad Be€vou (mimo) — Hustopec¢e nad Be¢vou (mimo).

Projektantem akce je Moravia Consult Olomouc, a.s., Zhotovitelem akce se na
zakladé verejné soutéze stala firma IDS—-Inzenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s.

Realizaéni naklady: 484.223.780,00 Ké

Zelezniéni svréek na této trati byl obnoven jiz v roce 1979 kolejnicemi S 49
a betonovymi prazci SB 6. Kolejnice i pfes obCasnou vymeénu v obloucich byly ojete,
betonové prazce vykazovaly podélné i pficné trhliny. Upevnéni kolejnic v Zebrovych
podkladnicich nevykazovalo spravnou drzebnost v dusledku pouziti svérek ZS 3.
Jeho soucasti byly provozem zdeformované a obrousené. V tomto useku byla tratova
rychlost 80 km/hod.

Zelezniéni spodek v roce 1979 nebyl soudasti obnovy, proto zde dochazi na
mnoha mistech k deformaci zemni plané a vzniku blativych mist na trati s naslednym
vlivem na geometrickou polohu koleje a tim i komfort a bezpe€nost jizdy viaku.
Prikopy podél trati jsou z vétsi ¢asti nefunkéni uz od probéhlé obnovy v roce 1979.

Prvofadym ukolem pfi zadavani projektu stavby bylo zlepSeni jizdniho komfortu
a zvySeni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob vlaka.

Jizdnimu komfortu pfispéje klidna a relativné ticha jizda vlaku vlivem pruzného
bezpodkladnicového upevnéni kolejnic a bezstykové koleje. Dale zde dojde ke
zvyseni tratové rychlosti v zavislosti na smérovych pomérech ve stavajicim draznim
télese.

V zastavkach Cernotin, Spicky a Milotice jsou nové zfizovana uroviiova
nastupisté u koleje ¢.1 a 2 s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice.
Pfistup na nastupisté u koleje ¢€.1 je feSen u téchto zastavek zfizenim uroviiového
zabezpecfeného pfechodu pro cestujici.

Pro novy Zelezni¢ni svrSek jsou pouzity betonové prazce B 91S/1 s rozdélenim
,Uu° a zejména ve smeérovych obloucich kolejnice 60 E2 R350HT s tepelné
opracovanou (zpevnénou) hlavou. Kolejnice délky 75 metrd jsou nasledné svarovany
do bezstykové koleje za pomoci odtavovaciho stykového svarovani.

Soucasti stavby je i zruSeni 3 propustkli, oprava 12 propustkll a 3 mostq,
dokon&eni vymeény novych sloupu trakéniho vedeni a uprava sdélovacich a zabez-
pecCovacich zarizeni traté.

Pfi této akci je zajistén vzdy provoz po jedné koleji, tzn. bez nahradni auto-
busové dopravy.

Dne 15.9. 2015 byla zahéjena nepretrzita vyluka na trati Hranice na Moravé -

vvvvv
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a nasledné v k.¢. 2 s ukonCenim vyluk 28. 11. 2015 s pfedpokladanym cerpanim
nakladl ve vysi 70 %. DokonCeni stavby s realizaci zbyvajicich 30 % nakladd bude
v roce 2016.

"Odstranéni propadu rychlosti na trati Krnov — Sumperk, v Gseku Bludov —
Hanusovice (mimo) — Ramzova (mimo) — Jesenik (mimo)"

Projektantem akce byla Moravia Consult Olomouc, a.s., ;hotovitelemvakce se
na zakladé verejné soutéze stalo sdruzeni firem KLEMENT-A-HID, Krnov — Sumperk,

Realiza¢ni naklady stavby : 713 002 702,00.- K&

V feSeném UuUseku trati se nachazi Sest dopraven: Jindfichov na Morave,
Branna, Ostuzna, odb. Slezsky Kamen, Horni Lipova a Lipova Lazné, a dvé
zastavky: Nové Losiny a Ramzova. Zastavka Ramzova neni soucasti stavby.

Ugelem stavby bylo zaijist&ni provozuschopného a bezpe&ného stavu Zelezniéni
trati bez Castych pozadavkl na opravné prace. Aktualni technicky stav Zelezni¢niho
svrSku, ale i propustkll, mostl, zabezpecovaciho zafizeni a silnoproudych rozvodu
a zafizeni si vyzadoval provedeni rozsahlejSich praci. V souvislosti s jejich
provedenim se pocitalo se zvySenim stavajici tratové rychlost.

Stavajici svrSek mél byt v tratovych usecich snesen a nahrazen novym
zelezniénim svrSkem tvaru 49 E1, na betonovych prazcich B 03 s pruznym
upevnénim, s rozdélenim prazcu ,u. Vyhybky mély byt vloZeny jako regenerované
v poctu 19 ks,1 ks mél byt novy.

Nastupisté méla byt ve vSech stanicich mimo zast. Nové Losiny zfizena typem
SUDOP s nastupni hranou 200/250 mm nad TK. V zastavce Nové Losiny mél byt
stejny typ s nast. hranou 380 mm. Celkova stavebni délka nastupist méla Cinit
1155 m. Souc€asné mély byt provadény upravy na pristupovych cestach, pfechodech,
mostech, propustech, zabezpeCovacim zafizeni, elektrickém ohfevu vymén
a osvétleni.

Stavba byla roz¢lenéna na 155 stavebnich objektl a 10 provoznich soubort.

Mezi dulezitymi souvisejicimi stavbami byla Zelezni¢ni stavba ,Revitalizace trati
Bludov - Jesenik®, ktera zapocala prvni etapou také 20. 7. 2015 v useku Bludov -
odb.OlSsany s terminem ukonceni této etapy 11. 11. 2015. Zacatek dalSi etapy této
stavby zapocCne po ukoncCeni zimni technologické pauzy 12. 3. 2016, dale stavba
,Silnice 1/44 Cervenohorské sedlo — jih“. Tato stavba byla zahajena na jafe 2015
a objizdna trasa méla byt vedena z dlvodu pIné uzavirky pfes 3 Zelezni¢ni pfejezdy
této stavby. DalSi dulezitou souvisejici stavbou byla vystavba kanalizace v obci
Jindfichov. Stavby byly navzajem koordinovany.

Zkusenosti OR Olomouc z akce Odstranéni propadu rychlosti na trati Krnov—
Sumperk, v useku Bludov — HanuSovice (mimo) — Ramzova (mimo) — Jesenik
(mimo)

Zamér projektu uvedené akce byl projednan v Centralni komisi dne 15. 7. 2014
a schvalen dne 23.10.2014. Zadavaci dokumentace byla pfedloZzena na
Ministerstvo dopravy a projednana v Centralni komisi dne 10. 3. 2015.

Zhotovitel vzeSel z otevieného vybérového fizeni, které bylo zahajeno dne
20. 3. 2015. Otevfeni obalek s nabidkami probéhlo dne 25.5. 2015. Soutéze se
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zucCastnili Ctyfi uchazedi, zadny uchazeC nebyl v pribéhu soutéZze vyloucen.
Rozhodnuti a oznameni zadavatele o nejvhodnéjSi nabidce bylo podepsano dne
23. 6. 2015. Vitéznym zhotovitelem se stala ,Spole¢nost KLEMENT-A-HID, Krnov-
Sumperk®.

V pribéhu posuzovani a vyhodnocovani nabidek byly uchazeCim zasilany
zadosti o objasnéni informaci a dokladl, coz zpusobilo prodlouzeni vybérového
fizeni a tim i posun zahajeni praci — puvodni termin zahajeni praci 30. 6. 2015
nebylo mozné stihnout kvili nutné Ihité pro podani namitek proti rozhodnuti o vybéru
nejvhodné;jsi nabidky.

Mezitim bylo dne 13. 5. 2015 vydano stavebni povoleni, které nabylo pravni
moci dne 13. 6. 2015.

7.7.2015 probéhlo s vitéznym zhotovitelem vstupni jednani, na kterém bylo
projednano:

¢ harmonogram vyluk; zhotovitel byl upozornén na jeho neménnost;

e pouziti kolejnic tfidy R400HT, atypickych prazcu pro rozsifeni rozchodu
a technologie svarovani;

e zhotovitel byl vyzvan k dolozeni kvalifikace pracovniku.

13.7.2015 uplynula lhata pro podani namitek proti rozhodnuti o vybéru
nejvhodnéjSi nabidky a nasledné byla podepsana ze strany SZDC jako objednatele
smlouva o dilo.

Zhotovitel vSak namisto podepsani smlouvy o dilo dne 14. 7. 2015 sdélil, Ze
vzhledem k posunu zahajeni praci nelze souhlasit s harmonogramem z nabidky
a musi jej zodpoveédné provéfit a prepracovat.

20.7. 2015 byla zahajena vyluka, stavenisté nemohlo byt zhotoviteli pfedano
kvlli neuzaviené smlouvé o dilo.

22.7.2015 zhotovitel sdélil, Ze je pfipraven pfevzit stavenisté a Ze hodla
predlozit navrh dodatku ke smlouvé o dilo, jehoz pfilohu tvofi upraveny
harmonogram. Den poté, 23. 7. 2015 podepsal zhotovitel smlouvu o dilo s puvodnim
harmonogramem z nabidky. Soucasti smlouvy byly standardni obchodni podminky
SZDC OP/R/07/15.

24.7.2015 (4 dny po zahajeni vyluky) bylo zhotoviteli pfedano stavenisté,
prace dle harmonogramu vSak nebyly zahgjeny.

5. 8. 2015 zhotovitel pozadal generalniho projektanta o zménu technologie
vystavby ramovych propustki z prefabrikovanych na monolitické, protoZe neni
schopen zajistit v€as potiebné prefabrikaty.

7. 8. 2015 probéhlo jednani se zhotovitelem, na kterém bylo projednano:

e sdéleni zhotovitele, ze dne 20. 9. 2015 bude zahajen navoz kolejnic a cca
od 15. 10. 2015 bude zahajena pokladka kolejového rostu;

e uzavieni dodatku ¢. 1 ke smlouvé o dilo, jimz se upravuje ¢asovy postup
praci — posun zahajeni realizace dila z 30. 6. 2015 na 24. 7. 2015 a posun
terminu ukonceni vyluky z 30. 11. 2015 na 11. 12. 2015.
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20. 8. 2015 byl zhotovitel pisemné upozornén na neplnéni praci dle ¢asového
harmonogramu. Zhotovitel obratem dne 21. 8. 2015 sdélil, Ze neni schopen zajistit
realizaci nékterych dodavek a praci, jejichz neprovedeni brani dalSimu postupu.

Jednalo se o:
e prazce a komponenty upevnéni kolejnic;
e realizaCni dokumentaci zabezpecCovaciho zafizeni;
e repasi vyhybek.

Soucasné nas ale uijistil, ze konecny termin praci dle smlouvy o dilo zlstane
nezmeénen.

1.9. 2015 byl zhotovitel znovu pisemné upozornén na neplnéni praci dle
Casoveho harmonogramu. Zhotovitel nas dne 15.9. 2015 pisemné ujistil, ze je
schopen spinit koneény termin, potfebuje ale (jiz druhou) zménu Casového planu.
Dva dny poté, 17. 9. 2015 zhotovitel pisemné sdélil, Ze neni schopen garantovat
splnéni termind dokonceni jednotlivych &asti dila v souladu se smlouvou, a navrhl
ukonc€eni smluvniho vztahu dohodou.

V duasledku toho byla dne 30. 9. 2015 uzaviena dohoda o ukonceni smlouvy
odilo. Podle této dohody mélo byt predano stavenisté, dodany material
a dokumentace provedenych praci do 30. 10. 2015.

Dle dohody o ukonceni a v souladu se smlouvou o dilo ma zhotovitel pravo na
Uhradu prokazatelnych nakladd za material, ktery objednal pro zhotoveni
predmétného dila do dne ucinnosti dohody o ukoncéeni smlouvy o dilo, ktery byl jiz
dodan zhotoviteli, nebo jehoz dodavku je zhotovitel povinen pfijmout. Objednatel je
opravnén prijmout pouze takovy material, jehoz pouziti pfi provadéni dila nepovede
k vadam dila.

13. 10. 2015 zhotovitel pfedal seznam materialu, ktery byl objednan a pfipadné
jiz dodan pro realizaci dila a ktery chce nabidnout objednateli k odkoupeni.

Zhotovitel byl dale vyzvan, aby k nabizenému materialu zaslal doklady
prokazujici technické parametry, doklady k dodavkam, pfipadné smlouvy na nakup
materialu, a doklady prokazujici uhrazeni dodavek zhotovitelem.

OR Olomouc provéfovalo ve spolupraci s GR opodstatnénost vyse narokl
zhotovitele: porovnani cen za material, které pozaduje zhotovitel, s cenovymi
nabidkami dodavatell, provéfeni narokd na uhradu dopravy a projektovych praci.
Z t&chto jednani vyplynulo vysledné stanovisko SZDC k jednotlivym narokim zhoto-
vitele. Zhotoviteli nebyly dale uznany naklady na pasporty, kladeci plany,
dokumentaci variantniho feSeni propustkl, vytyCeni inzenyrskych siti a stavenisté,
naklady na vnitrostavenistni dopravu apod. Naklady na budouci dopravu materialu
do zst. Jindfichov u vétSiny materialll ponese zhotovitel.

Dne 14. 12. 2015 byla uzaviena Dohoda o vyporadani vzajemnych prav, jejimz
pfedmétem bylo stanoveni podminek pro veskeré dodavky materialu. Material, ktery
je nyni ve vlastnictvi SZDC, je uskladnén jednak v arealu firmy KASTL Invest s.r.o.
na zakladé smlouvy o najmu, s vyjimkou kolejnic, které jsou uskladnény v arealu
spoleCnosti Voestalpine Schienen GmbH v Leobenu v Rakousku. VeSkery
uskladnény material je pojistény u Kooperativy pojistovny, a.s., VIG. VSechny tyto
naklady budou preuctovany zhotoviteli.

V prosinci 2015 probéhly pfejimky materialu a vystaveni koneénych faktur.
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Dne 3. 12. 2015 byla zhotoviteli zaslana Vyzva k uhradé smluvnich pokut na
zakladé Smlouvy o dilo na zhotoveni stavby. Smluvni pokuty byly vyCisleny celkem
ve vySi 47.739.576,41 KE. Dne 14. 12. 2015 byla zhotoviteli zaslana Vyzva k uhradé
zpusobené Skody vycCislena na ¢astku ve vysi 9.825.346,87 KC.

Spole&nost KLEMENT-A-HID odmitla uplatnény néarok na nahradu $kody s tim,
ze nesouhlasila s vycislenim Skody, povazuje ji za neopravnénou. Stejné tak
zhotovitel odmitl pozadavek a narok na zaplaceni smluvni pokuty, jelikoz ho nepova-
Zuje za opravneny.

Dne 23. 12. 2015 byl proveden jednostranny zapocet smluvni pokuty i vycCislené
Skody. | s timto zapoc¢tem zhotovitel nesouhlasi.

Dne 6.1.2016 probéhlo jednani, na kterém obé& strany obhajovaly sva
stanoviska a nedo$lo ke shod&. Nasledné SZDC zaslala zhotoviteli svou reakci na
odmitnuti uhrady smluvnich pokut a reakci na odmitnuti Uhrady zplsobené Skody
spolu s dokumentaci k jejimu vycisleni.

OR Olomouc muselo dale provést prace nezbytné k uvedeni rozpracované traté
do sjizdného stavu.

Mimo ramec vyporadani vzajemnych prav a povinnosti se zhotovitelem
provedlo OR Olomouc z prostfedkd SZDC dokon&eni sanace skalnich masiv(,
u kterych bylo po provedeni ¢astecného ocCisténi doporuceno dokonceni sanace do
konce roku 2015 pro zajisténi bezpecnosti Zel. provozu.

11.11. 2015 byla ukonCena vyluka a nasledujici den obnoven provoz na
dotcené trati.

Dale jsme upravili a aktualizovali projekt stavby tak, aby byl financovatelny
z prostfedktll OPD 2. Realizaci nové vysoutézené stavby predpokladame v terminu
kvéten — fijen 2016.

3. DALSi VYZNAMNE INVESTICNi AKCE V OBVODU
OR OLOMOUC:

Revitalizace trati Bludov — Jesenik

Misto stavby: tratovy usek Bludov — HanuSovice

Termin realizace: brezen — srpen 2016

Napln stavby: rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku (koleje a vyhybky), Zelezni¢ni-
ho spodku (nastupisté, pfistupové plochy a Zelezni¢ni pfejezdy),
mostnich objektl (mosty a propustky) a souvisejici Zelezni¢ni
infrastruktury  (zabezpecCeni Zelezni€nich pfejezdd, drazni
kabelizace, osvétleni a rozvody nn), rekonstrukce zelezniCnich
stanic Ruda nad Moravou a Bohdikov v&etné nového zabez-

peCovaciho zafizeni a prestavba zastavek Bludov-lazné,
Bohutin, Bartonov, Komnatka, HanuSovice-Holba

Rekonstrukce zst. HanuSovice
Misto stavby: Zelezni¢ni stanice HanusSovice
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Termin realizace:

Napln stavby:

bfezen — fijen 2016

komplexni prestavba a rekonstrukce ZelezniCni stanice za
ucelem zvySeni rychlosti prijezdu vlaka, zlepSeni komfortu
cestujicich pfi nastupovani, vystupovani, pfistupu k viakiim (nova
nastupisté s vySkou hrany 550 mm a s bezbariérovym pfistupem,
informacni zafizeni pro cestujici) a zvySeni bezpelnosti
Zelezni¢ni dopravy instalaci nového zabezpecCovaciho zafizeni,
které v budoucnu umozni upravu pro dalkové fizeni (DOZ)

DOZ Mikulovice — Jesenik

Misto stavby:

Termin realizace:
Napln stavby:

Zelezni¢ni stanice Jesenik a tratovy usek Lipova Lazné -
Jesenik

bfezen — srpen 2016

prestavba zst. Jesenik za uCelem zlepSeni komfortu cestujicich
pFi nastupovani, vystupovani, pfistupu k vlakim (nova nastupisté
s vySkou hrany 550 mm a s bezbariérovym pfistupem,
informacni zafizeni pro cestujici) a zvySeni bezpelnosti
Zelezni¢ni dopravy instalaci nového zabezpecCovaciho a sdélo-
vaciho zafizeni

Rekonstrukce prejezdu v km 20,285 (P4288) trati HanuSovice — Mikulovice

Misto stavby:
Termin realizace:

Napln stavby:

Zelezni¢ni zastdvka Ramzova a tratovy usek Ostruzna — Horni
Lipova

predpoklad v roce 2017 (jiz zpracovana pfipravna dokumentace
a dokumentace pro uzemni rozhodnuti)

rekonstrukce zelezni¢niho pfejezdu na Ramzové a zfizeni jeho
zabezpecCeni svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafize-
nim, pfestavba Zelezni¢niho propustku v soubéhu s pfejezdem
a rekonstrukce ucelové komunikace v Castech pfilehlych k pre-
jezdu, rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrSku pfilehlé
tratove koleje, kabelizace podél trati do Ostruzné

Rekonstrukce zelezni¢ni zastavky Ramzova

Misto stavby:
Termin realizace:

Napln stavby:

zelezniéni zastavka Ramzova

predpoklad v roce 2017(jiz zpracovana pfipravna dokumentace
a dokumentace pro uzemni rozhodnuti)

prestavba stavajiciho nastupisté na délku 170 m s nastupni
hranou ve vySce 550 mm nad temenem Kkolejnice, rekonstrukce
zelezni¢niho spodku a svrdku pfilehlé tratové koleje, vystavba
noveho pfistfeSku pro cestujici v urovni nastupisté, novy pfi-
stupovy chodnik

38



19. KONFERENCE
= KZD ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTA OLOMOUC

2016 18. - 20. dubna 2016

Sprava Zeleznicni dooravni cestv

Rekonstrukce mostu v km 29,624 a 30,538 vcCetné zeleznic¢niho svrsku pro
zvySeni rychlosti v TU Horni Lipovd - Lipova Lazné trati HanuSovice-
Mikulovice

Misto stavby: tratovy usek Horni Lipova — Lipova Lazné

Termin realizace: predpoklad v roce 2017(jiz zpracovana pfipravna dokumentace
a dokumentace pro uzemni rozhodnuti)

Napln stavby: rekonstrukce 2 mostl a 4 propustkl, nasledna rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku a Zelezni¢niho svrsku, uprava pfejezdovych
vozovek na dvou Zelezni¢nich pfejezdech

Rekonstrukce zst. Olomouc
Misto stavby: zst.Olomouc
Termin realizace: probiha realizace - stavba bude dokon&ena na podzim 2016

Napln stavby: rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a spodku, rekonstrukce nastu-
pist vCetné zastfeSeni a informacniho systému, prodlouzeni
stavajiciho podchodu, upravy mostnich objektd, novy silni¢ni
nadjezd v Cernovife, rekonstrukce zabezpe&ovaciho a sdélova-
ciho zafizeni vCetné kamerového systému a dispeCerskeé fidici
techniky, rekonstrukce silnoproudych zafizeni, rekonstrukce
trakéniho vedeni, rekonstrukce pozemnich objektl a pfistavba
ustfedniho stavédla pro umisténi vnitfni  technologie
zabezpecCovaciho zafizeni, protihlukova sténa, rekonstrukce
potrubnich vedeni a kabelovodu, upravy silni¢nich komunikaci.

Rekonstrukce prostéjovského zhlavi zst. Olomouc hl.n.

Misto stavby: zst. Olomouc hl.n.- zhlavi a vjezdové koleje od Prosté&jova
a Senice na Hané

Termin realizace: probiha realizace - stavba bude dokon&ena na podzim 2016

Napln stavby: rekonstrukce zZelezni¢niho svrSku, spodku, trakéniho vedeni
a zabezpecCovaciho zafizeni a dalSich souc€asti prostéjovského
zhlavi zst. Olomouc hl.n. pro zvySeni rychlosti odjezdu na
Prostéjov na 60 km/h a na Senice na Hané na 50 km/h.

Rekonstrukce objektu ustredniho stavédla zst. Olomouc hl.n.
Misto stavby: zst. Olomouc hl.n.
Termin realizace: probiha realizace — dokonceni stavby do 04/2016

Napln stavby: prestavba obvodového plasté a jeho zatepleni, vyména vyplni
otvord, vymeéna vnitfnich rozvodd poskozovanych bludnymi
proudy, rekonstrukce elektroinstalace, vytahu, socialniho zafi-
zeni a topného systému.
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Zelezniéni trat’ Olomouc — Sumperk

V souCasné dobé probiha zpracovani pfipravnych dokumentaci (dokumentaci
pro Uzemni rozhodnuti) staveb ,,Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (v€etne) —
Olomouc* a ,,Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk - Unic¢ov*.

Termin realizace: pfedpoklad zahdjeni realizace v roce 2019.

Dopravni terminal Uhersky Brod lll. etapa
Misto stavby: zst. Uhersky Brod
Termin realizace: 2016

Napln stavby: Stavba je posledni etapou pfestavby Zelezni¢ni stanice Uhersky
Brod do cilové podoby. V ramci stavby bude rekonstruovana
kolej €. 1 mezi krajnimi vyhybkami a zbyvajici ¢ast koleje €. 2a
bez zasahu do kolejovych rozvétveni. Budou vybudovana dvé
jednostranna nastupisté — u koleje €. 1 v délce 140 m a u koleje
€. 2b vnéjSi nastupisté v délce 60 m a upravena zpevnéna
plocha pfed vypravni budovou. Na nastupisti u kol. ¢. 1 bude
vybudovan pfistfeSek pro cestujici. Obé nastupisté budou
opatfena novym osvétlenim a stani¢nim rozhlasem. S ohledem
na rekonstrukce koleji je uvazovano s vyjmutim a opétovnym
vlozenim dotCenych vnéjSich prvkl zabezpefovaciho zafizeni.
SoucCasné budou prelozeny veSkeré kabelové rozvody -
silnoproudé i slaboproudé dotCené rekonstrukci koleji.

Kiizeni silnice 1/35 Zasova se silnici I1l/01876 a s Zelezni¢éni trati Valasské

avrwvr

Napln stavby: Stavba se nachazi v katastru obce ZaSova a Vesela, které lezi
v severojiznim sméru, mezi hiebeny Verovskych vrchli na severu
a Vsetinskych vrchd na jihu. V sou€asné dobé je dopravni
situace v obci ZaSova velice stisnéna. V tésné blizkosti zde vede
silnice 1/35, zelezni¢ni trat Roznov pod Radhostém - ValaSské
zelezniéni trat v km 6,253 ZzelezniCnim pfejezdem identifikaCni
Cislo P 7419. Lokalitu, kde se vySe jmenovany Zelezni¢ni pfejezd
nachazi, je z divodu stisnéné dopravni infrastruktury nutno fesit
globalné v souvislosti s potfebami vyhovujicimi platné legislativé
a evropskym normam. Stavba feSi komplexné pritah
komunikace 1/35 obci ZaSova, tedy uspofadani obou stavajicich
kfizovatek v =zavislosti na odsunuté poloze tratové koleje.
Odsunuta poloha koleje umozni vlozeni odbocovacich pruhd
stykové a prusecné kfizovatky ve sméru do obce a do pru-
myslové zény. Dale bude feSena rekonstrukce silniéniho mostu
pres ZaSovsky potok, vystavba novych autobusovych zastavek,
rekonstrukce a vystavba chodnikl, vefejného osvétleni a v ne-
posledni fadé i rekonstrukce nastupisté a pfistfeSku na Zelez-
niéni zastavce ZaSova.
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Modernizace trati 331 Otrokovice — Vizovice

Napln stavby:

SZDC pripravuje elektrizaci a modernizaci celé trati. V roce 2015
byla schvalena Studie proveditelnosti a byla vybrana koneéna
varianta pro pokraCovani dalSi pripravy. Dale byla jiz zahajena
pfiprava stavby, DUR by méla byt zpracovana jiz v letodnim
roce, v roce 2017 by mélo probéhnout uzemni fizeni, o rok
pozdéji by mélo byt vydané stavebni povoleni. Nasledné v roce
2019 by se mohlo zacit stavét. Musi se zpracovat nova studie
EIA, protoZe se ¢asteCné zméni stopa trati a pfibude druha kolej.
GR SZDC chce letos na podzim prezentovat projekt na
modernizaci traté 331 okolnim obcim.

Modernizace zelezniéni traté 340 / 341 Veseli nad Moravou/Staré Meésto
u Uherského Hradisté — Luhacovice / Bojkovice

Napln stavby:

SZDC momentalné realizuje Studii proveditelnosti na moderni-
zaci uvedenych trati, na jejich vysledcich zalezi rozsah pfipadné
modernizace. Ta by v nékterych mistech mohla zacit na pfelomu
let 2018 a 2019, pfesny termin zatim ale nelze predvidat.

Modernizace zeleznicni traté 280 Hranice na Moravé — Horni Lide¢ st. hr.

Napln stavby:

SZDC, s.0. v roce 2015 a leto$nim roce vynaloZila, resp. vvnaloZi
na opravnych pracich pfes 1,2 miliardy korun (viz bod 1). | na
této trati se zpracovava studie proveditelnosti, ktera by méla
provéfit moznost modernizace celé trati jako moderniho koridoru
pro dalkovou dopravu. Pfedpoklad zpracovani SP duben 2016.
Na zakladé predlozenych vysledki SP se bude dale pokracovat
% ph’pravé celé stavby PFedpokIédé se prioritnl' feSeni doprav-

vvvvv

Moravé.

Modernizace zelezni€¢nich stanic HoleSov a Bystfrice pod Hostynem na trati 303
a zvySeni bezpecnosti

Napln stavby:

Hlavni prioritou je modernizace zabezpeCeni traté 303
v€. modernizace dvou kliCovych Zeleznicnich stanic zst. HoleSov
a zst. Bystfice pod Hostynem, jenz by méla feSit komplexni
modernizaci celych zelezniCnich stanic vcCetné Kkolejového
uporadani a zabezpeCovaciho zafizeni.
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SYSTEM PRAVIDELNEHO BROUSENi KOLEJNIC

3 Ing. Martin Taborsky
SZDC, Generalni reditelstvi, Odbor tratového hospodarstvi, Praha

1. UVOD

Brouseni kolejnic jako nastroj pro prodluzovani Zivotnosti nejen kolejnic, ale
i dalSich prvku zelezni€niho svrSku a spodku a geometrickych parametru koleje (dale
jen ,GPK®), ma své pocatky v Sedesatych letech minulého stoleti. V Ceské republice
saha historie souvislého brouseni kolejnic do roku 1993.

V dobé pocatka bylo hlavnim cilem brouseni pfedevSim vylepSovat podélny
profil kolejnic za u€elem snizeni dynamickych ucinkl generovanych jizdou vozidel po
kolejnicich s kratkymi vinami (vinkovitost, skluzové viny). Posléze nabyla na vyznamu
i oprava pfi¢ného profilu brousenim. Tvar pfi€ného profilu ma nezanedbatelny vliv
nejen na kvalitu jizdy vozidel, ale i na tvorbu nékterych vad kolejnic. Na pirelomu
sedmdesatych a osmdesatych let minulého stoleti se pak k hlavnim divodim, proc
brousit, pfidalo odstranovani a pfedchazeni kontaktné-unavovym vadam kolejnic,
zejména pak vadé head checking. Vada head checking je reprezentovana Sikmymi
trhlinkami, které se tvofi v pravidelnych vzdalenostech na pojizdéné hrané nebo
v oblasti mezi temenem kolejnice a pojizdénou hranou. V rizném stadiu rozvoje se
unas muzeme s touto vadou setkat na nékolika stovkach kilometra kolejnic,
predevsim na tzv. koridorovych tratich. Pfestoze ma tato vada obvykle pomaly rozvoj
(trva nékolik let, nez zaCne byt vada nebezpectna), pfi zanedbani udrzby mize byt
pri€inou lomu kolejnice.

Na uvod je také nezbytné pfipomenout, Ze existuji i daldi dvé alternativni
technologie k brouSeni — a to frézovani a hoblovani. PfestoZze se hovofi o téchto
technologiich jako o alternativach, s ohledem na jejich odliSnosti je kazda technologie
vhodnéjsi pro odstranovani jinych typt zavad. S brouSenim a frézovanim kolejnic ma
SZDC zku$enosti, hoblovani u nas prozatim pouZito nebylo. Souhrnné se pro tyto tFi
technologie zavedl nazev ,opracovani“ nebo ,oprava pojizdénych ploch kolejnic”,
pfipadné se pouziva i pojem ,reprofilace®, ktery je v8ak méné vystizny. Vyskytuje-li
se dale v textu pojem ,brouseni®, jsou tim obvykle mysSleny vSechny tfi technologie
opracovani pojizdénych ploch kolejnic.

2. DRUHY BROUSENI

Predpis SZDC S3/1, zabyvajici se pracemi na Zelezniénim svrdku, rozliSuje
stejné jako predpisy jinych evropskych provozovatelu drah celkem tfi typy brouseni:

e zakladni (prvni, preventivni) brouSeni, realizované béhem nebo kratce po
rekonstrukci ¢i modernizaci ,koridorovych® trati bez ohledu na rychlost nebo
ostatnich trati celostatni drahy s rychlosti >80 km/h. Cilem je optimalizovat
pojizdénou plochu kolejnic, optimalizovat pficny a podélny profil
a odstranénim oduhlicené vrstvy oddalit vznik nékterych vad kolejnic;

e opravné brouseni, realizované za ucelem odstranéni provozem vzniklych
a rtzné rozvinutych vad kolejnic, ke snizeni dynamickych ucink vozidel na
kolej a pfipadné ke snizeni urovné emitovaného hluku;
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e pravidelné (periodické, cyklické) brouseni, které je totozné s opravnym
brousenim, ale na rozdil od néj je realizovano v pravidelnych cyklech tak,
aby se brousené vady nestihly pIné rozvinout.

3. BROUSENIi V LETECH 2014, 2015 A 2016

Pfevazna Cast brouSeni, které bylo realizovano na ZelezniCnich drahach
v majetku Ceské republiky, prob&hla vramci zéakladniho brou$eni, tj. brouseni
novych kolejnic vlioZzenych pfi modernizaci nebo zasadni rekonstrukci koleje. Mensi
Cast byla opravnym brousenim, tedy brousenim kolejnic po nékolikaletém provozu.

V roce 2014 probéhla po pétileté pauze kampan opravného brouseni, ktera de
facto nastartovala novy smér brouseni u SZDC. Jednalo se sice o klasické opravné
brouseni, které nam bylo znamo z dfivéjSka, zaroven ale s pfislibem kazdoro¢niho
opakovani se oteviela moznost planovani brouseni do budoucna a hlavné pro
planovani pravidelného brouseni, tzn. brouseni provadéného v pravidelnych
intervalech, které ma vyznamny preventivni charakter a nezanedbatelny vliv na
zivotnost nejen kolejnic, ale i dalSich prvkl zelezniéniho svr§ku a spodku a GPK.

Kampan opravného brouSeni v roce 2015 navazovala na pfedchozi kampan,
avSak probéhla ve vétSim rozsahu a byla po zkuSenostech z roku 2014 daleko vice
cilena na vybrané typy vad. V ramci obou kampani byla ve vybranych usecich
odstranéna vada head checking, ve vSech brousenych kolejich pak doS$lo k opravé
pricného profilu a opravé podélného profilu (tj. odstranéni vinkovitosti a skluzovych
vin). Pro oddaleni opétovného vzniku vady head checking byl aplikovan tzv.
antiheadcheckingovy (AHC) profil (viz obr. 1), jehoZ ukolem je minimalizovat kontakt
kola s kolejnici v mistech, kde dochazi ke vzniku head checkingu.

Opravna brousSeni vletech 2014 a 2015 také ukazala na zasadni faktor
ovliviiujici planovani i samotné brouseni — na nezbytnou soucinnost s moderni
diagnostikou. Kvalitni popis stavu kolejnic je dulezity nejen pro planovani mist pro
brouseni, ale i pro stanoveni adekvatni ceny a pro planovani vyluk pro tyto prace.
Pro zadani brousici kampan& 2015 poskytla SZDC podéiny profil kolejnic
prostfednictvim vystupl z méficiho vozu pro zelezniéni svrSek a hloubku trhlin vady
head checking, kterou pro SZDC externé zaijistila spoleénost MAV Kfv. Kft. Pro
kampan v letoSnim roce byly poskytnuty tytéZz udaje, av8ak hloubka trhlin jiz byla
méfena v rezii Technické Ustfedny dopravni cesty (organizaéni jednotka SZDC, dale
jen ,TUDC").

Od letodniho roku je SZDC prostiednictvim méficich prostfedkd TUDC schopna
poskytnout pro zadani brousSeni/frézovani tytéz podklady, které pak vyzZaduje po
zhotoviteli brouSeni jako doklady kvality odvedené prace. Jedna se o pficny
a podélny profil a o hloubku trhlin vady head checking. Po zavedeni rutinniho
provozu Diagnostické soupravy NDT kolejnic (pfedpoklad v roce 2018) bude popis
kolejnic pro planovani a zadavani brouseni jesté podrobné;jsi, nez je tomu dnes.
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WIZDENA

Obr. 1: AHC profil uplatfovany u SZDC

LetoSni brousici kampan jiz nebude jen klasickym opravnym brousenim. Kromé
pokraCovani v odstrafiovani vady head checking a opravé pficného a podélného
profilu bude kompletn& piebrousen Usek Ceska Trebova — Zabreh na Moravé. Ve
vétsSiné obloukd vtomto Useku byla v pfedchozich letech odstranéna vada head
checking, obvykle velkého rozsahu. Diky opétovnému pfebrouseni bude v obloucich
udrzen AHC profil, ktery oddaluje opétovny vznik vady head checking a pokud se
zaCala vada znovu tvofit, bude odstranéna v zarodku. Principialné se jedna
o pravidelné brouseni, které ma vyznamny preventivni charakter.

4. STRATEGIE PRAVIDELNEHO BROUSENI

Pfi souCasném tempu opravného brouseni Ize predpokladat, ze se v pribéhu
roku 2017 stane vyskyt rozvinuté vady head checking na koridorovych tratich
minulosti. | pfes aplikovany AHC profil je vSak zfejmé, ze se bez pravidelnych zasah
vada dfive Ci pozdéji znovu objevi. To |ze dokladovat v konkrétnim oblouku v useku
Krasikov — HoStejn prostfednictvim méfeni hloubky trhlin této vady metodou vifivych
proudl, uskuteénénych na stejném misté ihned po brouSeni (prakticky bez trhlin),
6 mésicl po brouseni (trhliny o hloubce max. 0,3 mm) a 18 mésict po brouseni
(trhliny o hloubce max. 1 mm).

Ani opraveny pri¢ny a podélny profil nevydrzi trvale v idealni normové podobé.
Priciny, které zplsobuji rozvoj brousenim opravovanych vad, totiz obvykle nelze
brousenim odstranit. Pouzitim specialnich profild (napf. AHC profil) Ize pficiny
omezit, resp. oddalit rozvoj, vétSinou se v8ak brousenim pouze odstrariuji nasledky.

svrsku. Chceme-li:
e snizit riziko lomu kolejnic a tim zvysit bezpec€nost;

e snizit naklady na udrzbu Zelezniéniho svrSku a spodku omezovanim
nutnosti vymény kolejnic, oprav vad kolejnic navafovanim, zajisténim
pomalejSiho rozpadu GPK, snizenim dynamického zatiZzeni upevnovacich
prvku a prazcl apod.;
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e prodlouzit zivotnost kolejnic;
e udrzet kvalitni jizdni drahu.

Musime udrzovat pficny a podélny profil ve stavu blizicimu se idealnim
parametrim a drzet ,na uzdé&“ kontaktné-unavové vady. To na provozovanych
kolejich nelze jinak, nez pravidelnym brouSenim. Zasadni otazkou vSak je, jak
prévné nastavit cyklus brouéenl’ aby pFinesI kyieny efekt a zéroveﬁ byl co

vvvvvv

provozovatelé drah ktefi maji s prawdelnym brousenim velké zkuSenosti.

V podstaté existuji nasledujici Ctyfi sméry, jak pohlizet na pravidelné brouseni
kolejnic:
1. Intervaly mezi brouSenim zavisi na projeté zatézi. Napfiklad v Belgii uvazuji
s pravidelnym brousenim pfimych uUsekd po 60-ti mil. hrt projeté zatéze
a obloukd po 25-ti mil. hrt. Tento zpusob brouSeni se velmi snadno planuje,
vhodny je pfedevsim pro brouseni skluzovych vin a Usekl s hlukovou zatézi.
Nedokaze vSak v€as reagovat na pfipadny rozvoj vad kolejnic;

2. Casové intervaly mezi jednotlivymi brougenimi jsou fixni. Tento typ pravidel-
ného brouseni pfinasi stejné vyhody jako pfedchozi, av8ak také nedokaze
zareagovat na rozvoj vad kolejnic a zaroven muze dochazet ke ,zbyte€nému®
brouSeni koleji s mensi zatézi na ukor koleji s vySsi zatézi;

3. Nastaveni parametrd, kdy planovat brouSeni. Jedna se o typ opravného
brouseni, kdy jsou brouseny zavady nejpozdéji v pfedem definovaném stadiu
rozvoje. Pro tento typ brousici strategie je nezbytné plné vyuZzivat diagnostické
prostfedky (Méfici vlz zelezni¢niho svrSku, Diagnosticka souprava NDT
kolejnic). Podivame-li se do zahranici, pro vadu head checking vyuziva tuto
strategii DB - viz pfedpis DB RO 16/2005. Nespornou vyhodou oproti
pfedchozim je odstranovani vad kolejnic v€as, v zarodku nebo v pfedem
definovaném rozsahu, ktery jesté neni povazovan za Skodlivy. Také naklady
na brouseni mohou byt ve finale nizSi, nebot je cileno pfimo na brousitelné
zavady. Nevyhodou je naopak slozité planovani. Nékteré useky navic nemusi
byt brouseny nikdy;

4. Brouseni orientované na kapacitu — stanoveny ro€ni objem brou$eni. Plano-
vani je omezené vylukovymi moznostmi a vySi ro¢niho finanéniho limitu.
Zpusob planovani muze byt podle jakéhokoliv pfedchoziho bodu nebo jejich
kombinace se vSemi vyhodami €i nevyhodami. Je vSak nezbytné stanovit roCni
finan¢ni objem rozumné, nebot jeho vySe pfimo rozhoduje o stadiu rozvoje,
kdy budou vady brouseny.

Jesté je nezbytné doplnit, Ze dusledné provadéné opravné brouseni Ize také

povazovat za pravidelné brouSeni — a to brou$eni, kdy jsou ,pravidelné“ odstra-
novany zavady s ,kritickym“ rozsahem.

5. JAKYM SMEREM SE DAT?

Kazda varianta brousici strategie, pfedstavena v pfedchozi kapitole, ma své
vyhody i nevyhody. Pokud jsou prvni dvé vhodné pro brouseni kratkych vin, nemusi
byt tak vyhodné pro head checking. Stanoveni parametrtd vad k brouseni pro zménu
muze zpusobit, ze nebudou nékteré useky brouseny nikdy, prestoze to jako prevenci
proti vzniku nékterych kontaktné-unavovych vad potfebuiji.
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S ohledem na rozdilné podminky na jednotlivych usecich Zelezni¢nich drah
provozovanych SZDC a na zku$enosti ze zahraniéi se jako optimalni jevi planovani
brouSeni podle dvou kritérii. Prvnim je dosazZeni pfedem definovanych parametrd
pficného a podélného profilu a rozvoje vady head checking, druhym pak dosazeni
ur€itétho mnozstvi projeté zatéZze nebo dosazeni stanoveného ¢asového odstupu od
predchoziho brouseni. O brouseni pak rozhoduje to, co nastane dfive.

PFechod SZDC na vy$e uvedenou cilovou strategii bude pozvolny, nékolik
stovek kilometra koleji totiz stale ¢eka na opravné brouSeni. Podil pravidelného
ku opravnému brouseni vSak bude v pfistich letech postupné stoupat. Efektivita
pravidelného brouseni vady head checking bude zaviset zejména na nasazeni
Diagnostické soupravy NDT kolejnic, bez které nelze objektivné popsat stav a rozsah
této vady. V neposledni Fadé zavisi strategie pravidelného brouseni na vysi
finan€nich prostfedkd uvolfiovanych pro toto brouseni.

6. ZAVER

Udrzba kolejnic brousenim je jiz nékolik let b&Znou sou&asti udrzby Zelezniéni
infrastruktury u mnoha evropskych Zelezni¢nich sprav. Je v8ak nezbytné ji délat
preventivné v pravidelnych intervalech, ne jen narazové, kdy kolejnicové vady
dosahnou kritickych mezi. NejvétSim pfinosem pravidelné udrzby kolejnic je
prevence vzniku vad kolejnic, pfipadné jejich odstranovani jiz v zarodcich. To sebou
pfinasi nejen zvySeni bezpecCnosti, ale i znacné finanéni uspory, a to nejen na
nakupu novych kolejnic, ale i na vyméné dalSich prvk( Zelezni¢niho svrsku
a podbijeni. Prestoze pravidelné brouseni nepfinasi zisk okamzité, jako je tomu
u opravného brouseni, investice do néj je racionalni a vrati se v podobé prodlouzené
zivotnosti zelezni¢niho svrsku a spodku a GPK.
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SYSTEM CYKLICKEHO BROUSENIi VYHYBEK

; Ing. Radovan Kovarik
SZDC, Generalni reditelstvi, Odbor provozuschopnosti, Praha

1. UVOD

V minulosti bylo ovéfeno, Zze fadnym a odbornym brouSenim lze pfedchazet
vzniku vad na pojizdénych soucastech vyhybek a udrzet je tak v provozu az do jejich
uplného doziti opotfebenim. Pfesto se nam u SZDC nepodafrilo nastavit pIné funkéni
systém provadéni brouseni vyhybek a velmi Casto vyménujeme jazyky, opornice
a srdcovky pravé zduvodu neodborného provedeni brouSeni nebo absence
diagnostiky potfeby v€asného zasahu.

Na prelomu tisicileti se nam jako spravci Zeleznicni dopravni cesty (tehdy jesté
pod hlaviskou CD) dafilo Usp&$né& zavadét brouseni vyhybek do jejich celkové
udrzby. Byly vyvijeny nové brusky v kategorii lehkych kolejovych prostfedkd. Do
prejimky brouSeni byla zavedena diagnostika pomoci Sablon, kterymi je mozné
urCovat, jak kvalitu provedenych praci s ohledem na zvySeni Zivotnosti vyhybkové
soucasti, tak i kvalitu nabrouSenych kolejnicovych profili s ohledem na vedeni kol
Zelezni¢nich vozidel v koleji. Nasledné se nam podafilo zavést zakladni brouseni
v celé délce vyhybky jako soucast jejich dodavky. V této dobé jsme byli ve srovnani
se sousednimi Zelezni¢nimi spole¢nostmi v oblasti brouSeni vyhybek progresivni
ZelezniCni spoleCnosti a da se i fici, Ze na vedouci urovni v brouSeni drobnou
mechanizaci, nebot' nasSi sousedé se orientovali pfedevS§im na brouseni vyhybek
velkymi tratovymi stroji s vysokym vykonem.

Obr. 1: BrouSeni velkym tratovym strojem
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Tyto velké stroje v8ak vyzaduji vyluky dopravy, a tak omezuji propustnost
Zelezniéni sité, coz je i dlvodem, pro€ se brouseni vyhybek provadi vyhradné
v no¢nich vylukach. Presto, Ze jsou tyto velké stroje ¢im dal dokonalejsi, stale
nedokazi obrousit nékteré €asti vyhybky, jako jsou srdcovky a jazyky v oblasti jejich
opracovani, a proto tu zastava urcity nutny podil pro praci ru¢nimi bruskami.

1 ¢
|yr e o B R PR E
i\ Ve [

Obr. 2: Brouseni rué¢nimi bruskami

| kdyz se u nas rozvoj brouseni vyhybek v nedavné dobé zpomalil, je Sance dat
mu opét novy impuls a zkusit navazat na zkusenosti s brousenim lehkymi kolejovymi
prostfedky a mimo jiné tak i minimalizovat pozadavky na vyluky. Pouzivanim novych
brusek bychom chtéli dosahnout nejen vétsiho vykonu, ale hlavné co nejvyssi kvality
provadénych praci. Tu bychom chtéli zajistit i zavedenim modernich diagnostickych
prostfedkl do prejimek praci, a to jednak na méreni pficného profilu brousenych
kolejnicovych soucasti vyhybek, tak i na méfeni podélné rovinatosti (vinkovitosti)
pojizdénych ploch po brousSeni (blizkda budoucnost). Kvalita brousicich praci ve
vyhybkach musi splfiovat evropsky standard, tj.normu CSN EN 132314 Zelezni¢ni
aplikace - Kolej - Prejimka praci, Cast 4: Pfejimka reprofilace kolejnic ve vyhybkach
a vyhybkovych konstrukcich.

2. CYKLICKE BROUSENIi VYHYBEK

Z téchto duvodu, s dirazem na zajisténi hospodarného vyuzivani pojizdénych
soucasti vyhybek a vyhybkovych konstrukci, vydala Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC*) ,Pokyn generalniho Feditele &. 10/2015 pro
cyklické brousSeni vyhybek a vyhybkovych konstrukci na Zelezni€nich drahach
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v majetku CR, se kterymi ma pravo hospodafit SZDC a dal$ich Zelezniénich drahach
provozovanych SZDC (dale jen ,Pokyn®).

Pokyn je dokumentem fidicim hospodarnost a ekonomiku v udrzbé vyhybek
a nikoli bezpecCnost provozovani drahy. BezpecCnost provozovani drahy je fizena jak
obecnymi, tak internimi dokumenty za timto u¢elem vydanymi.

Cilem pokynu je zavést novy systém cyklického brouseni, a tim i provadéni
diagnostiky provozniho stavu pojizdénych ploch, coz pomlze pfedchazet jak vzniku
vad, tak potfebam neodkladnych opravnych zasahu a hlavné pred€asné a tim
nehospodarné vyméné poskozenych soucasti. Zejména je tfeba vénovat pozornost
jazykim, opornicim a srdcovkam. O brouSeni celé vyhybky nebo pouze nékteré
soucasti v urCitém rozsahu rozhoduje pfimy spravce na zakladé posouzeni jejiho
technického stavu.

Pro zakladni nastaveni cyklt brouseni bylo zvoleno zafazeni vyhybky do fadu
koleji dle predpisu SZDC S3, a to nasledovné:

- l1.a2.fad............ cyklus 1 ....... 1 x ro¢né;

- 3.fAd .................. cyklus 2 ...... 1 x za 2 roky;

— 4.fad ...l cyklus 3 ...... 1 x za 3 roky;

- b.fad ...l cyklus 6 ...... 1 x za 6 let;

- 6.FAd .................. cyklus 12 ..... neni uréeno, volitelné OR, napf. 12 let.

Pokyn umoznuje zafazeni vyhybek do cyklu i podle mistnich podminek
s ohledem na geometrické parametry vyhybky, zatizeni jednotlivych vétvi vyhybek,
podle vyjimecného pfechodu zatéze do prevladajicich tratovych sméri nebo naopak
minimalniho provozovani dané vyhybky apod. Pfifazeni cyklu brouSeni bez ohledu
na fad koleje je v kompetenci prfednosty spravy trati, avéak s nutnym souhlasem GR
SZDC 015.

Opravné brouSeni vyhybky Ize provést i mimofadné mimo cyklus jako
neodkladné, a to pfi vzniku nepfedpokladaného velkého opotfebeni nékteré
ze soucasti vyhybek nebo pfi vzniku vady majici vliv na zivotnost dané soucasti nebo
na bezpecnost provozu.

Rozsah brouseni vyhybky v daném cyklu urCuje spravce na zakladé
provadénych kontrol a diagnostiky.

UrCeny pocet vyhybek k brouseni na konkrétni rok tvofi podil mnozstvi vyhybek
zarazenych do urcitého cyklu a délky cyklu v letech. (Napf. pokud je v obvodu
oblastniho Feditelstvi 900 ks vyhybek zarazenych do cyklu 6 (5. fad), coz znamena
brousSeni jednou za 6 let; pak kazdy rok se bude brousit 900 : 6 = 150 vyhybek
z tohoto cyklu (z 5. fadu)).

Brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci se u SZDC Fidi pfedpisem SZDC
S3/1 Prace na Zelezniénim svrSku, ktery stanovuje pro tuto Cinnost i konkrétni
podminky.
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VSeobecné podminky

Brousenim se odstranuji vady povrchu a nedostatky tvaru hlavy pojizdénych
soucasti vyhybek. Brouseni plsobi i proti vzniku a rozvoji kontaktné unavovych vad
(shelling, head-checking, squats ...).

Podle ucelu se brouseni kolejnicovych soucasti vyhybek déli na:

a) zakladni (prvni preventivni) brouseni novych kolejnicovych soucasti, které:

— odstranuje povrchové vady z valcovani a obrabéni, pfip. oduhliCenou vrstvu
a korozi;

— optimalizuje pFi¢ny profil z hlediska neseni a vedeni kol kolejovych vozidel (Ize
vyloucit nebo oddalit vznik pfevalkd a kontaktné unavovych vad, zvlasté vady
head-checking);

— upravuje nedostatky ve vySkové navaznosti pficnych profill v soustavach
jazyk — opornice a kfidlova kolejnice — hrot srdcovky, pfipadné prestavitelné
hroty srdcovky.

b) opravné brouseni, které:

— odstrafiuje nebo upravuje povrchové vady vzniklé provozem (pfevalky,
odroleni, prokluzy, head-checking aj.);

— opravuje pricny profil pojizdénych ploch z hlediska bezpec€nosti vedeni
dvojkoli v koleji;

— opravuje provozem vzniklé zmény pficnych profild pojizdénych ploch
z hlediska vhodnosti neseni a vedeni kol a z hlediska nachylnosti k vzniku
vad;

— upravuje provozem vzniklé rozdily ve vySkové navaznosti pficnych profilt
v soustavach jazyk — opornice a kfidlova kolejnice — hrot srdcovky (Uprava
projeti kfidlovych Kkolejnic, snizovani jazyku vzhledem k vySkovému ojeti
opornic a;j.).

c) brouSeni po navarovani, které upravuje pojizdéné plochy vyhybkovych
soucasti po navafovani. Zasady pfi tomto brouseni jsou shodné se zasadami
pro brouseni opravné.

Zakladni brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné oddaluje
vznik vad, v nékterych pfipadech i jejich vzniku zabranuje. Proto by mélo byt
provedeno co nejdfive, zpravidla do 3 mésicu, nejpozdéji vSak musi byt provedeno
do 6 mésicl od uvedeni vyhybky do provozu. Zakladni brouseni vyhybek se zajiStuje
ve smyslu TKP staveb statnich drah a provadi se v celé délce vyhybky:

— velkymi specialnimi brousicimi stroji;

— ostatnimi brousicimi stroji (brusky patfici do kategorie pfenosné stroje, tj.
lehké Kkolejové prostfedky s pojezdem po kolejnicich nebo sramem
osazovanym na kolejnice).
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Opravné brouseni se provadi:
—  velkymi specialnimi brousicimi stroji;

— ostatnimi brousicimi pribé&zné podle potfeby na zakladé diagnostiky vzniku
zavad;

— ruénimi Uhlovymi bruskami pouze v menSim rozsahu a v mistech narocnych
na zménu vySky nebo tvaru kolejnicového profilu (hroty jazyku, srdcovek
a kfidlové kolejnice).

Pripravné prace
Brouseni vyhybek se provadi:

— v predvidanych a nepredvidanych vylukach v souladu s predpisy SZDC D7/2,
SZDC D1, SZDC Bpf1;

— za provozu v souladu s predpisy SZDC D1, SZDC Bp1 a pokud je
zhotovitelem jiny pravni subjekt nez SZDC, tak v soucinnosti s odpovédnym
zastupcem Oblastniho feditelstvi.

Brouseni pojizdénych soucasti vyhybek mohou provadét zhotovitelé s platnym
,Osvédcenim zpUsobilosti k brouseni vyhybkovych soucasti“ vydanym SZDC TUDC.

Brouseni pojizdénych soucasti vyhybek v zaruCni dobé provadi vyrobce
vyhybek a ostatni zhotovitelé vlastnici platné ,Osvédéeni zpusobilosti k brouseni
vyhybkovych sougasti v dob& zaruky* vydané SZDC TUDC na zékladé souhlasu
vyrobce vyhybek.

Vlastni prace

Vyhybkové kolejnicové profily se zpravidla brousi do stejného uklonu pojizdéné
plochy jako kolejnice v prilehlé koleji. Brouseni se provadi do cilového pficneho
a podélného profilu stanoveného normalizovanymi Sablonami (napf. PSR1, PSR3).

PFi brouseni v oblasti kluznych stolicek (dovoluje-li to technologie brouseni) se
kluzné stoli¢ky zakryvaji. Po ukoneni brouseni se ocisti od ocelovych pilin a brusiva.

Brousenim mohou zcela zaniknout viditeIné projevy vady, ale Casto se stava, ze
tyto projevy zUstanou i po brouseni, a to zpravidla tam, kde podminky pro jeji vznik
trvaly déle a dosSlo k hlubSimu rozvoiji.

Pfi vybruSovani vad nesméji vznikat nahlé zmény profild pojizdénych ploch.
V zavislosti na hloubce vady je tfeba zfidit vybéh brouseni, ktery musi byt pro koleje
pojizdéné rychlosti 120 km/h a vysSi 1:2000. Pro koleje pojizdéné rychlosti do
120 km/h je dostacujici vybéh 1:1000.

Dokonc¢ovaci prace

Po brouseni vyménovych &asti vyhybek (i pohyblivych hrotl srdcovek) je tfeba
oCistit povrch kluznych stolicek a kluzné plochy oSetfit mazacim prostfedkem
schvalenym SZDC. Musi byt ovéfena spravna funkce prestavovaciho a zabez-
pecovaciho zafizeni provedenim zapadkové zkousSky a zkousky indikace v obou
koncovych polohach vymény.
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Prevzeti praci

Do konce roku 2015 platily a i nadale plati nasledujici pozadavky (ustanoveni
predpisu SZDC S3/1):

Po provedeném brouseni musi vyhybkova konstrukce vyhovovat podminkam
pro prevzeti praci dle CSN 73 6360 — 1, 2, predpisu SZDC S3, dilu IX a kontrolnim
mé&fidldm, resp. $ablonam schvalenym SZDC TUDC a u vyhybek v zaruéni dobé
i vyrobcem vyhybek. Dale musi byt splnéna nasledujici technicka kritéria:

— nesmi byt zménén izolacni stav vyhybky;
—  kluzné stolicky musi byt oCistény, pfipadné osetfeny pfisluSnym mazivem;

— musi se ovéfit spravné funkce prestavovaciho a zabezpelovaciho zafizeni
provedenim zapadkové zkouSky a zkousky indikace v obou koncovych
polohach vymény. ZkouSku musi provést opravnény zaméstnanec spravce
zabezpecovaciho zafizeni.

Pfi posouzeni vysledku brouseni se méfidly a Sablonami posuzuje zejména:
—  pfi¢ny tvar kolejnicovych profili a umisténi kontaktnich bodu s koly vozidel;
— Uhel sklonu bo¢ni pojizdéné plochy pro bezpecné vedeni kola;
— trajektorie pfechodu kola vozidla z opornice na jazyk a opacné;
— sklon opracovani pfiloznych ploch jazyku a opornic;

— trajektorie pfechodu kola vozidla z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky
a opacné rovinatost brousenych ploch.

Sablony musi byt stabilizovany k druhé kolejnici té koleje, pro kterou se
posouzeni provadi. Pfi posuzovani se soucastky lezici samostatné napfiklad na rostu
stabilizuji k paté posuzovaného kolejnicového profilu.

Obr. 3: Méfeni po brouseni

Pouzit Ize jen méfidla nebo $ablony schvalené SZDC TUDC.

K pozadavk(im na prevzeti praci dle pfedpisu SZDC S3/1 pfibyly od 1. 1. 2016
dalSi pozadavky, které jsou uvedeny v Pokynu, kde je stanoveno, Ze soucasti
brouseni pojizdénych souc€asti vyhybek je i prfedani vysledkd diagnostiky
provedenych praci a ,Protokol o brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci®, ve
kterém je evidovan rozsah provedeného brouseni.
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Protokol o brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci Cislo protokolu: ... XX,CCC......... /2015
Dopravna: Praha hlLn. Piiloha stavebniho deniku:
OR: Praha Zhotovitel: XXXXY
ST: Praha vychod
TO:
&islo uhel |datum| jméno jazyk opornice/kolenova k. stifedové kolejnice kolejnice u piidrznic| srdc. | pozn.
vyh [odbo¢ [brous. vprPZ JP r JL r|]OP | r|OL | r S1 T S2 T S3 T S4 | r| PP r | PL | r T
c. 1 2 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 13| 14 |15] 16 |17] 18 |19] 20 |21] 22 |23]| 24 [25] 26 27
1 16 1:11 11.3. |Konvalinal 3,1 4.3 52| o SJx
2 23al 1:9 11.3. |Konvalinal 4,5 | x 3 3 x | 3,2 |x/9
3 23ap 1:9 11.3. |Konvalina] x sD
4| 280l 1:9 [ 11.3. [Konvalinag] x/9| 25| 0] 25 SJ
5 23bp 1:9 11.3. |Konvalina] o
6
7
9
10
Legenda:VPZ vedouci pracovnik zhotovitele s platnym osvédcenim k brouSeni v prislusném rozsahu,
JP, JL, OP, OL, S1, ..... PP, PL jsou zkratky jednotlivych soucasti vyhybek, do tabulky se uvadi délka brouSeni soucdsti v m na jedno des. misto
pokud je 5irka brouSeni mensi nez 30 mm a hloubka brouseni mensi nez 2 mm, do sloupcit 7,9,11,13,15,17,19,21,23 a 25 se nic neuvadi,;
pokud je Sirka brousSeni nad 30 mm, uvede se do téchto sloupcii krizek X, pri hloubce brousSeni nad 2 mm se uvede do téchto sloupcii krouzek 0,
v pFipadé prekroceni obou hodnot, uvede se X/0
Pfedani praci a pracovisté Prevzeti praci a pracovisté
zhotovitel: objednatel:
datum, prijmeni, podpis datum, prijment, podpis

Obr. 4: Protokol o brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci

U vyhybek pojizdénych rychlosti od 120 km/h a u vyhybek zafazenych do 1. a 2.
cyklu brouseni je navic stanovena zhotoviteli praci povinnost predat ve stanoveném
formatu do informacniho systému SZDC nasledujici doklady:

a) fotografie brousené soucasti

Obr. 5: Jazyk vyhybky pfed brousenim
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Obr. 6: Jazyk vyhybky po brouseni
b) zpracované grafické a datové vystupy digitalnim profilomérem sejmutych
pricnych fezl/profill brouSenych soucasti vyhybky pfed a po provedeném
brous$eni.

Rail_profile 1: vwhybka €. 7, PEP, GDE2 (fa pfidrinici ve sméru stanideni]

W= 83

e

Detail:

=17 PP

Obr. 7: P¥iklad skenované opornice po brouseni
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Tyto vystupy maji slouzit zejména spravam trati pro sledovani vyvoje pojizdénych
soucasti vyhybek v Case, zadavani rozsahu praci a ovéfeni kvality provedeného
brouseni.

3. ZAVER

SZDC povaiuje za nejvétél' pfl'nos cyklického brouéenl' odstraﬁovéni vad jiz
preventivni cykhcke udrzby je pak vyrazné nizSi nez nasledné opravné prace nutné
k odstrannovani kritickych vad nebo vyména celych vyhybkovych soucasti. PFi
ekonomickém vyhodnoceni téchto €innosti je nezbytné posuzovat predevsim naklady
uSetfené prodluzovanim zivotnosti pojizdénych soucasti vyhybek.

Mezi vyhody cyklického brouseni vyhybek |ze zahrnout zejména:
— zajisténi provedeni v€asného zasahu udrzby brousenim;

— snizeni nakladl na udrzbu zelezni¢niho svrSku a spodku — omezovani oprav
vad navafovanim, zpomaleni rozpadu GPK, sniZeni dynamického zatizeni
upevnovacich prvkl a prazcu apod.;

— prodluzovani zivotnosti jazykl, opornic, srdcovek a pfip. dalSich pojizdénych
soucasti vyhybek;

— udrzovani kvalitni jizdni drahy, tzn. omezeni nutnosti zavadéni pomalych jizd
a neplanovanych vyluk zdavodu zajiStovani a odstranovani zavad na
vyhybkach;

— zvySeni bezpecCnosti — v€asnym odstrafiovanim vad se vyznamné snizuje
riziko lomu;

— ziskani evidence provedenych praci a hodnoceni aktualniho technického
stavu vyhybkové soucasti v souvislosti s pofizovanim diagnostiky prove-
denych praci.

Se zavedenym systémem cyklického brouseni vyhybek zatim SZDC nema

zkusenosti. Letosni rok bude prvnim, kdy se podle Pokynu zacnou vyhybky cyklicky
brousit a na zakladé vyhodnoceni pribéhu je SZDC pfipravena Pokyn novelizovat.

Aby mélo cyklické brouSeni vyhybek smysl a splnilo zvolené cile, je
bezpodmineCné nutné dodrZovani Pokynu provoznimi pracovniky spravcovskych
jednotek a Uzkéa spoluprace mezi nimi a pracovniky SZDC GR a SZDC TUDC. Velmi
dulezity je i pfistup zhotovitelskych firem, a to hlavné z hlediska kvality provadénych
praci.

POUZITA LITERATURA:

Predpis SZDC S3/1 Prace na zelezni¢nim svrdku ve zné&ni zmény &. 2, s Géinnosti od
1.1.2010

Pokyn generalniho fFeditele €. 10/2015 Cyklické brouseni pojizdénych soucasti
vyhybek a vyhybkovych konstrukci, s uc€innosti od 1. 1. 2016

Lektoroval: Ing. Jan Fencl, SZDC Praha
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FREZOVANI KOLEJNIC U DB

Eric Stute, DB Bahnbau Gruppe Gmbh, Kénigsborn

Technicka data

—

EVN 97 18 02 001 17-4
Rok vyroby 2006

Napravy 6C'C

Délka pres narazniky 23.0m

Celkova hmotnost 120t

Vlastni jizda Vmax 100 km/h

Vykon motoru/typ 749 KW Catapillar
Synchronni generator 720 kVA 400V
Casticovy filtr sazi ano

EVN 99 80 9427 012-6
Rok vyroby 2013

Néapravy 6C'C'+22
Délka pfes narazniky 43.8m

Celkova hmotnost 160t

Vlastni jizda Vmax 80 km/h

Vykon motoru/typ 749 KW Catapillar
Synchronni generéator 800 kVA 400V
Casticovy filtr sazi ano

EVN 99 80 9427 009-2
Rok vyroby 2013

Néapravy 6C'C'+6C'C
Délka pfes narazniky 47,6 m

Celkova hmotnost 183t

Vlastni jizda Vmax 80 km/h

Vykon motoru/typ
Synchronni generator
Césticovy filtr sazi

749 KW Catapillar
839 kVA 400V
ja

DB Bahnbau Gruppe GmbH 2

Podklady pro planovani Fm

—

Firma: DB Bahnbau Gruppe SF 03 FFS SF 06 FFS plus MG 31
Tolerance v pfi¢éném profilu +-0,2 mm +-0,2 mm +-0,2 mm
Tratova rychlost v<160 (AHC) - 160<v=280

Duavod frézovani Garantované hotové metry za hodinu

Ubér Radialni odchylka Radialni odchylka
vbodé Y =0 vY-35-Y-25 v Y+14
vmm v.mm vmm
Q
= <2,0 <0,3
é 03-18 700 1000 1300
>2.0 <0,5
g 700 900 1000
= <20 <0,3
@
g 18-23 480 540 850
= >2, <0,
£ 0 e 480 540 850
w
©
3 <2,0 <0,3
= 23-36 320 480 700
o >2,0 <0,5
:g 320 480 700
= <2,0 <0,3
36-40 250 350 450
>2.0 <0,5
250 350 450
Oprava rozchodu 00 00 =30
Pramérny vykon v kalendafnim roce 2014 530 710 950
DB Bahnbau Gruppe GmbH 3
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Vznik vad kolejnic

Squat vznika v dtsledku
pravidelnych nebo nédhodnych
vliva.

Korozi a kontaktem kolejnice
s koly vznikaji trhliny pod
povrchem.

Head Checks
Belgrospi‘s

Squat

VtISky (.kulovityanepravidelny tvar) Head check je typické
Vinkovitost vada kolejnic vyvolana

Zhmozdéni hlavy anavou z kontaktu s koly.
Shelling

DB Bahnbau Gruppe GmbH 4

Vady kolejnic

—

Head Check Sheling Vtisk
Squat VInkovitost Vtisk
Belgrospi Zhmozdéni Vtisk

DB Bahnbau Gruppe GmbH 5

57



19. KONFERENCE [=w
OLOMOUC ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTA sg DC

1 8 - 7 2 O . d U b n a 20 1 6 2 0 1 6 Sprava Zeleznicni dopravni cestv

Odstranovani vad kolejnic kolejnicovymi frézovacimi
a brousicimi stroji konstrukce Linsinger

DB Bahnbau Gruppe GmbH 6

Frézovani a brouSeni integrované v jednom stroji umoznuje DB
obnovu profilu hlavy kolejnice pfi jediné jizdé

—

DB Bahnbau Gruppe GmbH 7
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Hospodarné vyuzivani

Zvlast hospodarné je, je-li frézovaci, brousici a véjifovy (vyhlazovaci) agregat umistén
na jednom stroji. Pfi pouhém jednom pfejezdu je frézovacimi nastroji dosazeno
ubéru 0,3-2,5 mm (4,0mm). Poté nastoupi brusné kotouCe a véjifové jednotky a ty
uhladi povrch pojizdéné plochy opracovany obrabécimi nastroji na setinu milimetru.
Uhlazenim pojizdéné plochy se dosahne okamzitého snizeni hlu¢nosti. Zaoblena cast
(pojizdéna hrana kolejnice) je v béZzném provozu namahana kolem jedouciho vozidla
(sinusoidni chod).

Usporadani agregatl umoziuje, Ze v koleji umisténé snimace pocitacu naprav,
ochranné/vodici kolejnice a kolejové absorbéry hluku u pevné jizdni drahy nemuseji
byt demontovany. Nezbytna doba na manualni demontaz a zpétnou montaz vyse
uvedenych zafizeni a s tim spojené vysoké naklady odpadaji. Vyluka tak mize byt
plné vyuzita pro opracovavani kolejnic frézovanim. Nasledkem je podstatné zvySeni
vykonnosti méfitelné v hotovych metrech opracovanych kolejnic.

Zivotni prostredi

Stroje na frézovani kolejnic znamenaji velkou inovaci z hlediska péce o Zivotni
prostiedi. Pfi frézovani kolejnic frézovacimi stroji nevznikd zadny prach zatézZujici
Zivotni prostfedi. VSechny kovoveé tfisky vznikajici pfi frézovani jsou do¢asné uloZzeny
v zasobniku, ktery je soucasti stroje, a béhem obrabéni mohou byt pomoci dopravniku
dopravovany ze zasobniku pry€. Ziska se tak Cisty ocelovy Srot, ktery se pak preda
certifikovanym specializovanym podnikim k dalSimu zpracovani. U naslednych
brousicich jednotek uz nejsou k dosazeni cilového profilu nutné Zadné velké ubéry.
Odlétani jisker je tak zasadnim zplsobem redukovano, coz pfispiva k minimalizaci
vzniku prachu. Obrus a odlétajici jiskry vznikajici pfi brouseni brusnymi kotouci jsou
zachycovany meédi vyloZzenym odsavacim zafizenim, odsaty a konéi v nadrzi na
brusny prach, ktery je soucasti stroje, a prach je pak likvidovan v souladu s instrukcemi
uvedenymi v bezpecnostnim listé.

Vyhody pouziti frézovani kolejnic v kostce:

* meéfitelné snizeni hlu€nosti po ofrézovani;

* nizké zatizeni hlukem pfi frézovani (78dB);

« prodlouzeni doby Zivotnosti kolejnic;

« optimalizace kontaktu kolejnice-kolo;

* nulové nebezpedi pfi obrabént;

* nulové znecisténi koleje;

* nizké personalni naklady;

* pfijednom pfejezdu Ize realizovat nizké i vysoké ubéry;

* recyklace nekontaminovanych surovin (tfisky po frézovani/nastroje);
» stroje Ize pouZivat bez ohledu na pocasi;

» stroj zabira pfi odstaveni malo mista (60m);

+ sobéstacnost v misté odstaveni (nepotiebuje elektfinu ani vodu);

* Uplné odstranéni vad pfi jednom pfejezdu (ubér 2,0-4,0 mm);

* nizka prasnost béhem frézovani;

 filtr pevnych Castic;

* neni tfeba demontovat kolejové senzory pocitacl naprav;

« zvySeni propustnosti sité;

* moznost kombinace s dalSi technikou spojenou s kolejnicemi, napf. CSM/SSP.
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Doklady kvality

30

45 4 35 -3
DB Bahnbau Gruppe GmbH

=

11

DB Bahnbau Gruppe GmbH

Spiékové vykony 2014

—

Primérny vykon 2087 m 2524 m 2840 m
Spickovy vykon 4100 m; 5022 m; Mainz 6215 m; Hanau
stfedni Némecko Wiesbaden cerven kvéten
srpen
Spickovy vykon 3728 m; Brémy 6019 m; 3571 m;
sever zafi Luneburg Oldenburg
Cerven Cervenec
Spickovy vykon Bez nasazeni Bez nasazeni Bez nasazeni
vychod
Spickovy vykon 3650 m; Jena 5776 m; 6029 m;
jihovychod anor Falkenberg Magdeburg
fijen Cerven

12
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DB Bahnbau Gruppe GmbH 13
Ovladani, frézovaci kolo s nastroji pro AHC, vysledny vzhled

—

8 krat pojizdéna plocha 176 ks
4 krat zaobleni pojizdéné
hrany 88 ks
Celkem 264 ks

Jaky vysledek se
za tim skryva?

Pracovisté

Nastroje (frézky)

Vysledek

DB Bahnbau Gruppe GmbH 14

Lektoroval: Ing. Martin Taborsky, SZDC, Praha
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ZKUSENOSTI ZHOTOVITELE S REALIZACi OPRAVNYCH
A UDRZBOVYCH PRACI PRO SZDC

Ing. Bretislava Vyhlidalova
TOMI - REMONT a.s.

1. UVOD

_Firma  TOMI-REMONT a.s. dlouhodobé realizuje opravné prace
u OR Olomouc, Ostrava a Brno, udrzbové prace pak u OR Olomouc a Ostrava.

Opravné a udrzbové prace vykonavame pro spravy trati, pro spravy mostu
atunell a pro spravy budov a bytového hospodarstvi. Jelikoz nejvétSi objem
provadénych praci nasi firmou je pro spravy trati, zaméfim se na prace, konané
praveé pro né.

2. OPRAVNE PRACE

V ramci opravnych praci se feSi nejCastéji prace typu tézka stfedni oprava koleji
a vyhybek, vymeény kolejnic, opravy geometrickych parametru koleje, navarovani,
svarovani. Dale investor v ramci opravnych praci pozaduje opravy vyhybek a pfipojl
a opravy prejezdovych konstrukci.

Zadavaci dokumentace

K dispozici jako podklad pro realizaci obdrzime v nékterych pfipadech
zjednodusSenou projektovou dokumentaci, ¢asto pouze technickou zpravu a vykaz
vymer.

Zjednodusena PD feS8i geometrické parametry koleje, konstrukéni usporadani
zelezniéniho svrsku a bezstykovou kolej. Obvykle vibec nefeSi konstrukéni
usporadani Zelezni¢niho spodku, izolované styky, propojky, ukolejnéni, ..., upravy
prejezdovych konstrukci a upravy mostu a propustkll v daném opravovaném useku,
nezabyva se organizaci vystavby a dokladova Cast (inZenyrské sité) nebyva vzdy
uplna — pouze informativni. Zadavaci dokumentace nefeSi, pokud se vyskytu;ji
problémy s prostorovou prlchodnosti. Setkavame se s pfipady, Zze vzdalenosti
k navéstidlim, nastupistim a rampam jsou mensi i o 50 - 80 mm. Pokud se néco ma
realizovat v ramci ZelezniCniho spodku, obvykle je tento poZadavek popsan
v technické zpravé

Technicka zprava byva Casto jen soupis poZzadovanych praci a upfesnéni jak
materiall, tak Cinnosti, které zajiStuje objednatel a které zhotovitel.

Realizace:

e P¥i vlastni realizaci se setkavame s tim, ze v daném useku nejsou nebo
jsou, ovSem poskozeny, zajiStovaci znacky. Tady jako zhotovitel obcCas
narazime na problém - nemame dostatecny ¢asovy prostor na to, abychom
v obdobi mezi rozhodnutim soutéze a zahajenim vyluky znacky osadili, ty
aby zkonsolidovaly a nasledné se mohly zaméfit;
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e Z naseho pohledu se v nékterych pripadech opravuje kratky usek nebo Cast
zhlavi bez ohledu na smérové a vyskové deformace. Potom byva problém
navrhnout geometrické uspofadani koleje s ohledem na CSN 736360- 1.
Vysledkem pak mohou byt zbyteCné lomy nivelety, smérové oblouky
s mensimi poloméry a v krajnich pfipadech i kolejova S;

e Pokud se v ramci opravnych praci déla oprava pfejezdu, tak byva Casto
problém s jeho uzavérou, zvlasté pokud se tato vyfizuje v nedostateéném
Casovém predstihu a néktery z u€astnikl fizeni ma pfipominky nebo vyslovi
nesouhlas;

o Je to stejny problém, ktery jsem uvadeéla u zajiStovacich znacek — Casto se
velmi brzy po ukonceni vybérového fizeni zahajuje vyluka, tim padem
musime naléhat na pfislusné magistraty meést- odbory dopravy,
Policii CR - odbor dopravy, spravy silnic, ... aby se k uzavéfe vyjadfily,
ovSem rozhodné nemaiji zakonem danych 30 dnU na vyjadieni. Ale napfr.
u OR Brno je b&zné, Ze v t&chto pfipadech zaéne uzavéru piedjednavat ve
vlastni rezii a nasledné preda v soutézi vybrané firmé;

e A posledni, ale rozhodné ne nevyznamny problém, ktery mame my, ovéem
nasledné i investor s tim, Ze termin ukonceni vybérového fizeni a termin
zahajeni realizace ve vétSiné pfipadu, a to jiz nékolik let, neodpovida
dodacim |hGtam vyhybkovych soucasti. Tady by velmi pomohlo, kdyby
v fadném predstihu tyto materialy objednavala jednotliva OR a posléze by
objednavky prevzala vitézna firma dle vysledku vybérového fizeni. Terminy
dodani vyhybkovych soucasti se prodluzuji pfimo umérné k rostoucimu
objemu stavebnich praci pro SZDC.

PIlnéni terminu zakazek v fadné kvalité pozitivné ovliviiuje v€asna a dasledna
pfiprava realizace zakazky. Vychozim pfedpokladem je pfiméfenost a komplexnost
pfedavanych podkladl pro realizaci. Jsme si védomi toho, Ze jak investor, tak
i realizaéni firma musi reagovat v ¢asové tisni dané lhatami pro vybérova fizeni,
planované vyluky, ...

3. UDRZBOVE PRACE

Zadavaci dokumentace

Myslim, Ze forma zadavani udrzbovych praci proSla po technické strance
zadavani znaCnym historickym vyvojem. A zmény, které se déji, jsou z pohledu
zhotovitele ku prospéchu véci. Jesté prfed zhruba osmi lety obsahoval platny vykaz
vymér mnohem méné polozZek, takze jsme v prub&hu roku spole¢né s investorem
narazeli na nékolik problém, z nichz jako hlavni vidim nasledujici:

a) béhem roku se vyskytly prace, které byly z pohledu investora nutné provést,
nicméné patficné polozky nebyly obsazeny v rozpoctu;

b) investorem odhadované mnozstvi na zaCatku roku se v pribéhu roku zménilo
a museli jsme se vyporadat s tim, Ze nékteré polozky zustavaly nedocerpany,
jiné byly pfeCerpany, ...

c) smlouva byla podepsana do konce roku, na zacatku roku tedy bylo ,hluché
misto“, jelikoZz nova smlouva jeSté nebyla uzaviena a investor tedy pracné
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zajisStoval predevSim finanéné naroCnéjSi nepredpokladané prace (napf.
prasklou srdcovku, ...).

V prvnich letech, kdy se udrzbové prace soutézily, byly konkrétni pozadavky
zadavany zplUsobem napf.: v tom a v tom tratovém useku se vyméni 20 prazcq, v té
a té stanicni koleji 5 prazcu, v té a té vyhybce dva prazce a vycisti se podmacena
mista, ... Tedy investor se snazil s minimem prostfedkd odstranit zavady, které
povazoval za nejhorSi. Nastésti tato doba je snad natrvalo pry¢, protoze tento styl
udrzby je naopak velmi nakladny — kdyz vyménime ve vyhybce prazce pouze dle
aktualniho stavu prazcl a drzebnosti upeviiovadel a nevezmeme do uUvahy rovnéz
zavady v rozchodu koleje, dochazi ke zvySenému dynamickému namahani a tim
k rychlejSimu opotifebovani nového materialu.

V soucasnosti se na udrzbové prace uzaviraji ramcové smlouvy s datem
ukonceni dila bfezen, duben nasledujiciho roku a myslim, ze by se mély, vzhledem
k vySe uvedenému, uzavirat na dva i tfi roky. V praxi se ukazuje, ze vzajemna delSi
spoluprace vyhovuje obéma stranam.

Polozkovy rozpocet je mnohem obsahlejSi a jsou rozhodujici jednotkové ceny,
ne mnozstvi.

Realizace

V soucasnosti je snahou u vétSiny okrsku planovat udrzbové prace tak, aby se
provedly ve stanici nebo v mezistani¢nim useku ucelené, kompletni prace. Mnohdy
se vyuzivaji i vyluky, které probihaji v ramci opravnych nebo investi¢nich praci. Velmi
zodpovédné si takto drobné akce pfipravuji u OR Olomouc.

Stalym problémem je to, Ze se finan¢ni zdroje na udrzbové prace uvolnuji
postupné, aniz je znamo, zda se naplni ¢astka uvedena v ramcové smlouvé jako
celkova.

Jednotlivi tratmistfi si z tohoto dlvodu nejsou zcela jisti, v jakém finanénim
objemu si maji prace planovat na jednotlivé mésice a zhotovitelim se Spatné planuji
pfedevSim délnické kapacity.

Udrzbové prace nam byvaji zadavany rizné — u OR Ostrava se to dé&je formou
mésicnich objednavek, ke kterym je pfiloZzen i vykaz vymér a tato forma zadavani
nam velmi vyhovuje.

Nemame problém ani se zadavanim formou volného soupisu nebo spi$ popisu
pozadovanych praci.

BohuZel, obCas se jesté vyskytuje — mame pro to pracovni nazev ,zivelné“
zadavani. Napfiklad dostaneme pozadavek, ze tam a tam za dva dny zacina vyluka
a po nas se pozaduji ty a ty vykony. Pak se samoziejmé muize stat, ze pfi nejlepsi
vuli nejsme schopni tento pozadavek splnit — neseZzeneme material, stroje, lidi, ...
Pfitom by stacCilo dat pozadavky ve vétSim ¢asovém predstihu.

Myslim, Ze to Ize — vyluky jsou pfece znamy 3 mésice dopfedu ...

Ale i v zadavani se postupuje malymi kricky dopfedu, myslim, ze vsSichni
tratmistfi jiz pochopili, ze firmy, které délaji udrzbu, nebudou mit tzv. ,lidi na skladé®
a Cekat, jestli je ten ktery den budou nebo nebudou na okrsku potfebovat. Takovy
luxus si Zzadna firma nedovoli.
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4. ZAVER

Zavérem bych chtéla fict, ze povaZzuji provadéni opravnych a udrzbovych praci
jako dulezitou soucast nasich sluzeb, které jsme schopni Spravé zelezni¢ni dopravni
cesté nabidnout. Sou€asné vnimame, Ze i pro zadavatele téchto praci a souCasné
spravce odpovédného za stav Zelezni¢ni dopravni infrastruktury je a jisté i bude
prioritou kvalitni a odpovédny zhotovitel, ktery se nebude chovat pouze jako
obchodnik, ale bude mit zakladni strojni a lidské kapacity v pfiméfeném rozsahu
k realizovanym akcim a diky tomu bude schopen i operativnéji reagovat na aktualni
podminky.

Vazim si toho o to vic, Ze si dobfe pamatuji dobu, kdy jsme udrzbové prace
zacali realizovat a museli jsme €elit mnoha problémdm — nasi délnici byli zvykli délat
pouze z nového materidlu, nejlépe v nepretrzitych vylukach, stavbyvedouci dle
projektové dokumentace, kterou si mohli dostate¢né dopfedu nastudovat, atd.

Dnes si troufnu tvrdit, Ze na opravnych a udrzbovych pracich vytvafime
s investorem tym, jehoz spoleCnou snahou je za danych podminek zkvalitnit stav
Zelezniénich trati.

A na uplny zaver

Do budoucna by bylo vhodné, snad i nezbytné, a to vzhledem ke koordinaci
vyluk v ramci grafikonu, ale také k lepSimu planovani strojnich a lidskych kapacit,
jakoz i k moznostem zajiStovani materialu, soutézit a zasmluvnit opravné a udrzbové
prace v dostateCném predstihu pred jejich realizaci a na obdobi delSi nez pouze
jednoho roku!

Lektoroval: Ing. Radovan Kovatik, SZDC Praha
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VNEJSIi VLIVY PUSOBICi NA KOLEJNICI A JEJICH KOMPENZACE
VHODNYM SYSTEMEM UPEVNENI KOLEJNIC

Artur Wroblewski
Vossloh AG/ Werdohl, Néemecko

Zelezniéni svrdek je &ast trati, na kterou je dlouhodobé kladeno vice ukol(, nez
jen nést a vést kolejova vozidla. Pozadavky na ZelezniCni svrSek jsou znacné
rozmanité, pfiemz zahrnuji klimatické vlivy, rozdilné zatizeni i pozadavky na provoz.
Pfi téchto rozdilnych vlivech bude vzdy dulezité dosahnout urcity soulad ve vztahu
kolo/kolejnice s pfihlédnutim k vnéjSimu prostiedi, a to jiZ v dobé pfiprav novostaveb
Ci rekonstrukci trati.

Pfi klasickém smiSeném Zelezni¢ni provozu, ktery je napfiklad bézny
i v Némecku, jsou po stejnych tratich provozovany osobni vlaky s hmotnosti 16 tun
na napravu i nakladni vlaky s hmotnosti 22,5 tun na napravu. Pfi tomto provozu
nejsou rozdily hmotnosti na napravu az tak vysoké, ale napfiklad ve Spojenych
Arabskych Emiratech jsou po stejnych tratich provozovany osobni vlaky s hmotnosti
na napravu 16 tun spolecné s tézkymi nakladnimi vlaky s hmotnosti na napravu az
32,4 tun. P¥i takto vysokych rozdilech hmotnosti na napravu nelze pouzit optimalni
konstrukci koleje vyhovujici vS§em provozovanym zelezni¢nim vozidlim. Je nutné
hledat kompromis, a to jiZ od okamziku navrhu geometrickych parametrd koleje. P¥i
hledani tohoto kompromisu je nutné vzit v tvahu i diferencovany pohled na vzajemny
vztah kola a kolejnice v€etné vlivu pouZzitého systému upevnéni na tento vztah. PFi
vybéru systému upevnéni musi byt pruznost zvolena tak, aby byl pfi vysokych
rychlostech zaru€en jizdni komfort a sou€asné pfi jizdé téZzkych nakladnich vozidel
nedoslo pretizenim pruznych materialu.

PFi vybéru vhodného systému upevnéni je nutné vzit v ivahu nékolik faktora.

Jednim z nich je vhodny vybér materiall pro pruzné prvky upevnéni, které
museji dlouhodobé pfi riznych venkovnich teplotach umoznit rovhomérny pokles
kolejnice a zajistit tlumeni dynamickych ucinkd vyvozovanych zelezni¢nimi vozidly.
V pfipadé vyskytu velkych boc€nich sil, napfiklad v obloucich o malych polomérech,
Ilze pouzit osvédCené upevnéni W 30 s ochranou proti pfetizeni, které brani
nadmérnému vyklapéni kolejnic, pfetézovani pryzovych podloZzek pod patu kolejnice
a rychlému opotfebeni uhlovych vodicich vlozek. Pruzné podlozky tohoto systému
upevnéni (obr. 1) maji v bocnich oblastech zvySenou tuhost, ¢imz I|épe brani
vyklapéni kolejnic. Nadmérnému bo¢nimu vyklapéni kolejnic brani i specialni uhlove
vodici vloZky s oznaCenim NT (obr. 2), které maji ve spodni €asti vodici hrany
vystouplou liStu. Ta zasahuje v namontovaném stavu pod patu kolejnice. V pfipadé
pretizeni kolejnice dosedne pata kolejnice na tuto listu, ktera jiz nedovoli dalSi
stlaCovani pruzné podlozky.
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Obr. 1: PodloZka pod kolejnici NT Obr. 2: Uhlova vodici vioZzka NT

Jednim z nejvice namahanych prvkl systému upevnéni je pruzna svérka. Proto
je jejimu vyvoji vénovana velka pozornost. Dulezity je nejen pramér dratu, z néhoz je
svérka vyrobena, ale i tvar svérky. Cilem konstruktérd je dosazeni svérky
s pozadovanym unavovym limitem. Tato hodnota udavana v mm vyjadfuje, v jakém
rozmezi se mohou ramena svérky pohybovat, aniz by se sniZila Zivotnost svérky.
U kazdého typu svérky se sleduje unavovy limit ve svislém sméru, v pficném sméru
i podélném sméru. Pro navrh upevnéni je nejdulezitéjSi unavovy limit ve svislém
sméru, ktery vyjadfuje, jak velké poklesy kolejnice je svérka schopna zvladnout po
celou dobu planované zivotnosti. Teoretické informace o hodnotach poklesu mizeme
ziskat z riznych vypoctovych modeld. O skute¢nych svislych, pfi€nych i podélnych
pohybech ramen svérek, které v provozované koleji probihaji, moc studii ve svété
neexistuje.

V soucasnosti spoleCnost Vossloh AG ve spolupraci s Universitou lllinois Fesi
projekt, jehoz cilem je zjistit svislé, pficné i podélné pohyby kolejnic v kolejich
s hmotnosti na napravu az 35 tun a zjisténé hodnoty zohlednit v metodice labo-
ratorniho testovani systému upevnéni.

Poznatky z vySe uvedeného projektu budou vyuzity napf. pfi navrhu systému
upevnéni na pfipravovaném zeleznicnim spojeni Moskva — Kazan s pfipadnym
rozSifenim do Pekingu. Trasa je planovana pfedevSim jako vysokorychlostni trat, ale
trat bude obsahovat i podsekce s provozem osobnich vlakd do rychlosti 200 km/h
a s provozem specialnich kontejnerovych vlaku s rychlosti 160 km/h a s hmotnosti na
napravu 22,6 tun. Navrzeny systém upevnéni se bude muset spolehlivé vypofadat
nejen s vySe uvedenymi podminkami, ale i s extrémnimi klimatickymi podminkami.

Pfipravované zelezni¢ni spojeni v délce cca 7000 km bude prochazet oblastmi,
kde teploty dosahuji hodnoty -50 °C. S ohledem na tyto podminky byly svérky
specialné testovany v kryogennich boxech.

V pfipadé realizace trasy do Pekingu bude trat prochazet pousti, kde je
nejvétsim nebezpelim pro upevnéni poustni pisek zachyceny mezi vzajemné se
pohybujicimi se prvky upevnéni. Vliv brusnych u€inkd pisku na funkénost upevnéni
byl pfedmétem rozsahlého vyzkumu provadéného ve spolupraci s technickou
univerzitou v Mnichové. Pfedmétem zkoumani byly i rozdilné tuhosti prazcového
podlozi a pfi¢ny odpor prazcu proti posunuti.

Zivotnost upevnéni, na kterou jsme zvykli z b&Znych podminek, miZe byt
vyrazné zkracena vlivem provozu zelezniCnich vozidel s opotfebovanymi, Ci
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poSkozenymi nakolky. Tyto vady jsou ve svété zaznamenavany a katalogizovany, ale
jejich pfesny dopad na Zeleznicni svrsek i spodek neni jesté znam.

Zivotnost systému upevnéni muiZe byt vyrazné ovlivnéna vznikem provoznich
vad pojizdénych ploch kolejnic. PfedevSim negativni vliv skluzovych vin dokaze
zkratit zivotnost pruznych svérek nékolikanasobné oproti zivotnosti svérek lezicich ve
stejné koleji v useku bez skluzovych vin. Vyznamnou roli zde sehrava délka vin ve
vztahu k rezonanéni frekvenci svérky. Zatim jedinou znamou technologii potlacovani
vyskytu skluzovych vin je v€asné brouSeni kolejnic. Ze zkuSenosti vSak vime, ze
svisla nizkofrekvenéni tuhost systému upevnéni ovliviuje délku i hloubku vin. Objevit
nizkofrekvencni tuhost upevnéni, ktera by vzniku skluzovych vin zcela zabranila, se
zatim nepodafilo. U vétSiny pfipravovanych staveb jsou penize az na prvnim misté.
Proto se i spole¢nost Vossloh AG pfi vyvoji nového upevnéni zabyva ekonomickymi
dopady. Dikazem je konstrukce ,NG* (New Generation), ktery firma Vossloh zatim
aplikuje u dvou svych systém(. Prvnim znich je hmozdinka ,NG* ktera svoji
konstrukci umoznuje vynechat ocelovou spiralu bé&zné montovanou kolem
hmozdinek. Druhym je v klasickém provedeni relativné nakladny, ale presto v Ceské
republice pouzivany systém 300-1. Alternativa oznaCena jako ,systém 300 NG
(obr. 3) je vyrobkem se stejnymi uzitnymi vlastnostmi jako systém 300-1. Co je
rozdilné, je cena. Uspora vyrobnich nakladd byla dosazena optimalizaci velikosti
i tvaru jednotlivych prvk( systému.

SYSTEM 300 NG VOSS'Oh

Zwp system 300-1 l ‘

Zwp system 300 NG

Zebrovani zajistuje stejnou pevnost
pri mensim mnoZstvi materialu

GRP systém 300-1 /

GRP systém 300 NG

Obr. 3: systém 300 NG
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Spole¢nost Vossloh AG v souCasnosti dodava upevnéni do vice nez 65 zemi
svéta. Ve vSech téchto lokalitach peclivé sleduje chovani svych vyrobku. Ziskané
poznatky pak disledné vyuziva pfi vyvoji novych variant systému upevnéni. Diky této
skuteCnosti je spoleCnost schopna dodavat systému upevnéni vhodné do
konkrétnich podminek jednotlivych zelezniCnich sprav.

Lektoroval: Ing. Jan Cihak, SZDC, Praha
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OVEROVANI KOTEV Z RECYKLOVANEHO PLASTU PRO ZVYSENI
STABILITY BEZSTYKOVE KOLEJE

Doc., Ing. Otto Plasek, Ph.D., Ing. Richard Svoboda, Ph.D., Ing. Miroslava
Hruzikova, Ph.D.
Vysoké uéeni technické, Fakulta stavebni, Ustav zelezniénich
konstrukci a staveb
Ing. Milan Valenta
Ustav aplikované mechaniky Brno, s.r.o.

1. UVOD

Zavadéni novych typu soucasti konstrukce Zelezni¢niho svrsku vzdy vyzaduje
peclivou pfipravu pocinajici navrhem a naslednym posouzenim jednotlivych soucasti
i celku, statickymi a dynamickymi vypocetnimi analyzami, laboratornimi a mode-
lovymi zkouskami a provoznim ovéfenim prvku v koleji ve zkuSebnim useku. Tento
proces trva zpravidla az 5 let, v pfipadé zasadné novych konstrukci podminujicich
bezpe€nost a spolehlivost konstrukce koleje tato doba dosahuje v Zelezni¢nim
prumyslu zpravidla 8 az 12 let.

Pracovnici Ustavu Zelezniénich konstrukci a staveb byli v roce 2004 osloveni
spole€nosti Chladek a Tintéra, Pardubice a. s. se zZadosti o pomoc pfi navrhovani
a ovéfeni nové konstrukce prazcovych kotev z recyklovaného plastu EVAI
Je zfejmé, ze prazcové kotvy jsou dualezitym konstrukénim prvkem z hlediska
stability, spolehlivosti a bezpeénosti bezstykové koleje a Ze bude nutné peclivé ovéfit
funkCni vlastnosti tak, aby bylo zarueno, ze kotvy budou po celou dobu Zzivotnosti,
ktera se pfedpoklada 40 let, slouzit svému ucelu.

Od samého pocatku byl do diskuse k ovéfeni vlastnosti prazcovych plastovych
kotev zapojen spravce Kkolejové infrastruktury, tj. Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s.0. (dale jen SZDC). Cilem spoluprace se SZDC bylo ziskat pozadavky na
ovéfeni konstrukce a vytvofit prostor pro diskusi k vysledkim zkousSek a pro
postupné upresniovani pozadavku tak, aby bylo mozné na konci procesu povazovat
vyrobek za zpUsobily k béznému uziti. Vyrobce plastové &asti kotvy, dodavatel
i fesitelsky kolektiv vychazi vstfic pozadavkim SZDC, bez jejiz spoluprace by nebylo
mozné dosahnout konecné ovéfeni noveho vyrobku.

S ohledem na charakter konstrukce prazcovych kotev, zejména na strukturu
litého recyklovaného plastu byla zvolena cesta experimentalniho navrhu
a posouzeni, spocivajici v postupnych upravach tvaru kotvy a technologie vyroby na
zakladé dosavadnich vysledk( zkouSek. Proces ovéfeni plastovych kotev jinak
zahrnuje vSechny etapy potfebné ke schvaleni sérové vyroby - laboratorni
a modelové zkousky, zfizeni zkuSebniho uUseku a jeho ovéfeni a zpracovani
dokumentace, tj. navrhu technickych podminek dodacich.
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2. DEFINICE POZADAVKU A PRiIPRAVA TECHNICKYCH
PODMINEK DODACICH

Prvni verze navrhu technickych podminek dodacich (dale jen TPD), které
definuji pozadavky na dilenskou vyrobu, zkous$eni, ovéfovani kvality, prejimani,
dodavani a pouZzivani prazcovych kotev byla sestavena v roce 2010 pro plastovou
kotvu, majici oznaCeni EVA Il. Postupnou upravou tvaru a technologie vyroby se
zménilo oznaceni kotev, které je v souCasné dobé EVAV. Je tedy ziejmé, Ze
v souCasnosti jsou ve zkuSebnim useku vloZeny plastové prazcové kotvy v paté
generaci navrhu. Pfitom TPD jsou jiz v osmé verzi navrhu.

Kotevni dilec prazcové kotvy EVAV je vyroben litim za horka z materialu
s obchodnim oznaCenim TRAPLAST, ktery se vyrabi recyklaci plastovych odpadu.
Povrchova vrstva na vSech Castech kotevniho dilce je tvofena kompaktnim
materidlem v tloustce nejméné 7 mm, ktery tvofi nosnou skofepinu. Casti kotvy tendi
nez 14 mm jsou vzdy tvofeny v plném profilu kompaktnim materialem, tlustSi ¢asti
kotevniho dilce mohou mit vnitfni vyplhovy material porézni. K uvedenému jevu
dochazi pfirozené v dusledku chladnuti masivniho plastového bloku, kdy material ma
snahu se snizovanim teploty zmenSovat svlj objem. S ohledem na tuto skute¢nost je
zakladnim zpusobem, jak provéfit mnozstvi masivniho materialu v kotvé, vazeni
kazdé vyrobené kotvy.

Kotva se na prazec montuje pomoci ocelového pfichytného tfmenu, ktery se
upina pomoci Sroubl a samojistnych matic a ploché oceli, zalit¢ do plastového
kotevniho dilce.

V prvni fazi byly definovany pozadavky na zkouSky, parametry zkouSek
a zpusob jejich vyhodnoceni. V druhé fazi byly zkousky rozdéleny do dvou kategorii —
pocate€ni zkousky typu a kontrolni vyrobni zkousky. Popsano bylo ovéfovani kvality
uzivatelem a pfejimka odbératelem. Je nutné podotknout, Ze pro plastové prazcové
kotvy neexistuje zadny standard, zahrnujici pozadavky na zkouSeni. V pfipadech
statické a unavové zkouSky a zkouSky na otér bylo nutné vyvinout a odsouhlasit
zkuSebni postupy s ohledem na jedineCny charakter vyrobku tak, aby nahradily zatéz
v koleji.

Od samého pocatku slouzil navrh TPD k usporadani pozadavkl na plastové
kotvy. Nejprve byly definovany pozadavky na vlastnosti materialu, z néhoz jsou kotvy
vyrobeny. Protoze se jedna o recyklovany plast, panuje opravnéna obava
o homogenitu materialu a jeho kvalitu v pribéhu vyrobniho procesu nebo, Ze
v dusledku liti materialu do formy muze dojit k tomu, Ze vlastnosti materialu se budou
meénit v zavislosti na poloze v odlitku.

Z téchto dlvodu byly peclivé vybirany materialové zkousky a mista na kotvé, ze
kterych jsou vzorky ke zkouskam odebirany. Material prazcové plastové kotvy musi
byt nezavadny pro Zivotni prostfedi a musi byt odolny vaéi vlivim:

— mechanickym (doprava, manipulace, ukladani, kontakt s okolnim materialem,
pusobeni zatizeni apod.);

—  klimatickym (teplotni zmény, vihkost, slunecni zafeni, ozén apod.);

—  chemickym (odolnost proti chemikaliim a ropnym produktam);

— biologickych Cinitel (plisné&, bakterie, hniloba, hlodavci);

— vysokych teplot (pozarni odolnost).
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U materidlu kotevniho dilce prazcové kotvy EVAV jsou proto sledovany

nasledujici vlastnosti:

— objemova hmotnost;

— ohybové vlastnosti — modul pruznosti a pevnost v ohybu;

— odolnost proti zvySené teploté — teplota méknuti dle Vicata;

— odolnost proti nizkym teplotdm — vrubova houZevnatost pfi -10 °C;

— vrubova houzevnatost Charpy pfi pokojové teploté (23 °C);

— pozarné technické vlastnosti — prukaz pozarni klasifikace A2.

Déle byly u kotevniho dilce stanoveny poZadavky na rozméry a hmotnost
a jejich tolerance. Byly definovany dalSi zkouSky prokazujici funk&nost prazcové
kotvy. Popis téchto zkouSek je pfedmétem nasledujicich kapitol.

3. LABORATORNIi A MODELOVE ZKOUSKY

Statickou zatéZovaci zkousSkou je zjistovana maximalni zatéZovaci sila pfi
prekroCeni unosnosti prazcoveé kotvy. PraZzcova kotva je namahana silou az do své
destrukce. Usporadani zkouSky je uvedeno na Obr.1. V prubéhu zkouSky je
sledovana deformace zku$ebniho vzorku v zavislosti na pusobici sile. Minimalni sila,
ktera byla pfi destrukci daného vzorku dosazena, je 12 kN.

Dlouhodoba unavova zkousSka sleduje schopnost prazcovych kotev odolavat
opakovanému zatiZzeni. PraZzcova kotva je vystavena cyklickému namahani silou se
sinusovym prubéhem v rozsahu od 4 kN do 10 kN, pocet zatézovacich cyklli je
2 miliony. Usporadani zkousky je shodné s upofadanim statické zatézovaci zkousky.
V ramci zkousky se provadi vizualni kontrola drzebnosti Sroubového spoje,
poskozeni plastu a jeho pfipadné vymackavani.

Modelovou zkouSkou otéruvzdornosti se kontroluje schopnost materialu
plastového kotevniho dilce vzdorovat cyklickému namahani zrny kolejového loze.
Sledovan je ubytek hmotnosti kotevniho dilce, ktery je stanoven porovnanim
hmotnosti pfed a po zkousce. Otéruvzdornost prazcové kotvy se zkouSi na modelu
spojeni prazcové kotvy s prazcem ve Stérkové vané, usporadani zkousky je na
Obr. 2. Svisly pohyb vzorku v modelu kolejového loze byl v prabéhu zkousky 2 mm,
uskutecnéno bylo 2 miliony cyklt. Po zkouSce byly na vzorku patrné drobné vrypy od
kameniva, ubytek hmotnosti zplsobeny otérem kotvy byl naprosto minimailni, Cinil
pouze 0,2 g.

Nad ramec dohodnutého rozsahu zkouSek uvedeného v navrhu TPD, byly
dohodnuty a provedeny statické zatézovaci zkousky na kotvach vyjmutych ze
zkuSebniho useku Policka — Borova a kotvach podrobenych zmrazovani. Byly
zkouSeny kotvy hluboce dlouhodobé zmrazené (déle nez 1 rok). Ve vSech pfipadech
kotvy vyhovély poZzadavku a sila pfi porusSeni kotvy byla vysSi nez 12 kN.

4. OVEROVANIi FUNKENOSTI PLASTOVYCH KOTEV
VE ZKUSEBNICH USECICH

Pro ovéfeni plastovych prazcovych kotev byly dosud zfizeny dva zkuSebni
useky. Prvni zkuSebni usek byl zfizen v roce 2012 v useku Policka — Borova
v km 22,591 — 22,784 v oblouku o poloméru 200 m. Polovina oblouku byla osazena
ocelovymi prazcovymi kotvami, druha polovina useku byla osazena kotvami
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plastovymi. Geodetickymi metodami byla sledovana prostorova poloha koleje. Byly
mérfeny smérove a vysSkové zmény polohy koleje.

Druhy zkuSebni usek byl v roce 2015 zfizen v mezistani¢nim useku Senice na
Hané — Kostelec na Hané v oblouku o poloméru 200 m v km 32,396 — 32,771
vystfidané s kotvami ocelovymi. V ramci zkuSebniho useku jsou a budou nadale
sledovany geometrické parametry koleje mérfenim zajiStovacich mér a pomoci
méficiho voziku KRAB Light.

V obou usecich byl dale méfen i pficny odpor koleje s prazci bez kotev,
s kotvami ocelovymi a s kotvami plastovymi. Geodeticka méfeni i méfeni pficného
odporu byly provedeny vicekrat v nékolika etapach s cilem postihnout vyvoj
pFipadnych zmén prostorové polohy koleje a hodnot pfi¢ného odporu prazca.

PFri¢ny odpor se zkousi pfimo v trati na betonovych prazcich s prazcovou
kotvou ve smérovém oblouku s otevienym kolejovym loZzem s rozSifenim
a nadvySenim kolejového loZe dle pfedpisu SZDC S3/2, které je fadné upraveno do
profilu a homogenizovano. Pfed zkouskou jsou upeviovadla na délce 10 m od
zkouSeného prazce na obé strany uvolnéna a kolejnice vyzdvizeny nad uloZnou
plochu prazce tak, aby nebranily volnému posunu prazce a nezvétSovaly tak pFicny
odpor. Na Celo prazce se osadi vytlacovaci hlavice, pfes kterou je do prazce vnasena
tlakova sila, ktera je vyvozovana pomoci hydraulického systému s tlakomérem.
Velikost posunu prazce je sledovana na protéjSi hlavé prazce dvéma snimaci
posunuti, které jsou osazeny tak, aby velikost posunu byla zjiStovana ve sméru
pusobeni tlakoveé sily. Uspofadani zkousky je na Obr. 4.

Vysledny pficny odpor prazce je dan ustalenou maximalni hodnotou sily
potfebnou k posunuti prazce. Grafickym vystupem zkouSky je kfivka zavislosti
vyvozeneé sily na vyvolaném posunu prazce. Pficny odpor na bézny metr koleje rp byl
stanoven prepoltem z pfFicného odporu prazce r, ktery byl podélen osovou
vzdalenosti prazcu a.

Porovnani vysledkl pfiénych odport prazcd s rlznymi prazcovymi kotvami
a bez kotev ze zkuSebniho useku Policka - Borova je na Obr. 6. Z grafu je zfejmé, ze
plastové kotvy EVAV jsou srovnatelné s ocelovymi kotvami a je viditelny pfirlistek
pfi€ného odporu namontovanim prazcovych kotev.

5. ZAVER

Peclivé ovérovani vlastnosti prazcovych kotev z recyklovaného plastu se jevi
s ohledem na jejich funkci pro spolehlivost a bezpeénost bezstykové koleje jako
nezbytné. Je ziejme, ze si tento proces od roku 2004 vyzadal znacné usili vSech
zapojenych subjektd — vyrobce a dodavatele predstavovaného spolecnosti
Chladek a Tintéra, Pardubice a.s. a uZivatele, kterym je SZDC, stejné jako
zhotovitelli zkou$ek laboratornich a in situ — Fakulty stavebni VUT v Brné& a Ustavu
aplikované mechaniky Brno s.r.o.

Veskereé usili vedlo k vyznamnému vylepsSeni tvaru kotvy a procesu jeji vyroby
a tim i jejich uzitnych vlastnosti. Kotvy byly vloZzeny do zkuSebnich useku, kde bude
i nadale sledovan jejich vliv na chovani koleje v bézném provozu a odolnost kotev
samych. Prfes veskeré vilozené usili a prostfedky samoziejmé nelze vylouCit, Ze se
v pribéhu vyvoje a ovéfovani nemusi podafit prokazat vhodnost pro bézné pouziti
v koleji. Dosavadni zjisténi a vysledky méfeni naznacuji realnou moznost, ze dalSi
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planované zkousky a provozni ovéfeni dopadnou uspé&sSné a prazcové kotvy
z recyklovaného plastu budou ze strany SZDC schvaleny pro pouziti v provozované
koleji.

Podékovani

Publikované vysledky byly dosazeny v ramci smluvniho vyzkumu podpo-
rovaného spole¢nosti Chladek a Tintéra Pardubice, a. s.

POUZITA LITERATURA:
SZDC S3 Zelezniéni svrsek
SZDC (CD) S3/2 Bezstykova kolej

CSN EN ISO 1183-1 Plasty - Metody stanoveni hustoty nelehenych plastu -
Cast 1: Imerzni metoda, metoda s kapalinovym pykno-
metrem a titraCni metoda

CSN EN ISO 11925-2 Zkou$eni reakce na ohef - Zapalnost stavebnich vyrobku
vystavenych pfimému plsobeni plamene - Cast 2: Zkouska
malym zdrojem plamene

CSNENISO 178 Plasty - Stanoveni ohybovych vlastnosti

CSN EN ISO 179-1 Plasty - Stanoveni razové houzevnatosti metodou Charpy -
Cast 1: Neinstrumentovana razova zkouska

CSN EN ISO 306 Plasty - Termoplasty - Stanoveni teploty méknuti dle Vicata
(VST)
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Obrazky a grafy

|
Obr. 1: Prazcova kotva EVA V z recyklovaného plastu (vpravo)
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Obr. 2: Usporadani statické zatéZovaci zkouSky
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Obr. 3: Usporadani zkousky otéruvzdornosti plastové prazcové kotvy
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Obr. 5: Pribéh unavové zkousky plastové kotvy
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Srovnani primérnych hodnot pfiénych odpori

——EVAV
——ocelova

-~-bez kotev

PFicny odpor [kN]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Posunuti prazce [mm]

Obr. 6: Porovnani pfi¢nych odporu prazcu

Lektoroval: Ing. Petr Szab6, SZDC, Praha
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VYUZITi GEORADARU PRO DIAGNOSTIKU ZELEZNICNIHO
SPODKU V PRAXI U SZDC

_Mgr. Pavla Buficova, Mgr. Ales Fleischmann
SZDC, Technicka ustifedna dopravni cesty, Praha

1. UvVOD

Na zakladé vice nez dvacetiletych kladnych zkuSenosti s vyuzivanim
georadarové metody (GPR) v Ceské republice pfi diagnostice télesa Zelezniéniho
spodku rozhodla v roce 2013 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(dale jen ,SZDC*) o nakupu tohoto diagnostického zafizeni do majetku organizace.
Provozovatelem méficiho zafizeni GPR je Technicka ustfedna dopravni cesty (dale
jen ,TUDC"). Tento diagnosticky systém (georadar SIR-30 a antény o frekvenci
400 MHz) umoznuje zajistit pravidelnou diagnostiku Zelezni¢niho spodku na tratich
s pravem hospodaieni SZDC.

V roce 2014 byl za uCelem zahajeni systémového pouzivani georadaru vydan
Pokyn generalniho feditele €. 2/2014 Diagnostika télesa Zelezni¢niho spodku trati
SZDC prostfednictvim georadaru. Ten uklada TUDC zméfit v roce 2014 prostfed-
nictvim diagnostické soupravy NDT (non-destructive testing) s vyuzitim GPR traté
celostatni a v roce 2015 doméfit traté regionalni.

2. PRINCIP A METODIKA MERENiIi GEORADAREM

Princip této metody spociva ve vysilani a nasledném pfijimani odrazenych
radarovych vin od fyzikalnich rozhrani, ta tvofi napf. geologicka rozhrani, hladina
podzemni vody, podzemni dutiny atd. Rychlost Sifeni elektromagnetickych vin je
dana predevSim relativni permitivitou prostfedi. Permitivitu zemin do vysoké miry
ovliviluje i obsah vzduchu a vody. Pfi zvySeni obsahu vody se permitivita prostredi
zvysuje.

Antemy

=V P

Povrch
I—

Rozhrant |

~_—— Rozhrani 2

Odrazeny signal
e

__— Rozhrani 3

Obr. 1: Princip méfeni metody GPR
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Méfici jednotka SIR-30 je namontovana uvnitf diagnostické soupravy NDT
a propojena s anténami, které jsou osazeny pod vozem. Vzajemny rozestup antén je
90 cm a jsou zavéSeny 13 cm nad spojnici temen kolejnic. Méfeni je provadéno
v rezimu, kdy jedna anténa slouzi zaroven jako vysila€ a pfijimac¢ radarového vinéni
a druha slouzi pouze jako pfijima¢ odrazeného signalu z antény prvni. Zadznam
z roku 2014 je tvofen jednotlivymi stopami se vzorkovaci frekvenci 1 stopa (zaznam)
na jeden metr. Tato vzorkovaci frekvence umozruje zachytit poruchy o délce kolem
10 m a vétSi. Zaznam z roku 2015 je tvofen jednotlivymi stopami se vzorkovaci
frekvenci 4 stopy (zaznamy) na jeden metr. Takto pofizeny zaznam umozriuje
zachytit poruchy o délce kolem 2,5 m a vétSi. Hloubkovy dosah se v zavislosti na
permitivité zemin pohybuje mezi 1,5 - 2,5 m.

Naméfena data jsou ukladana na pracovisti TUDC, Oddéleni diagnostiky
Zelezni¢niho spodku (ODZSp) v Praze, a to nejméné duplicitné. V sou€asné dobé se
pracuje na ukladani dat do DSD (datovy sklad diagnostiky).

&

Obr. 2: Umisténi antén na diagnostické soupravé NDT

3. VYHODNOCENI MERENI

Vysledkem vyhodnoceni georadarovych zaznamu je radarogram (grafické
zobrazeni kontinualniho georadarového zaznamu), ktery spolecné se zavéreCnou
zpravou popisuje skuteCny stav ZelezniCniho spodku v zajmovém useku trati.
Soucasti zavéreCné zpravy je kromé interpretovaného radarogramu i popis
geologickych a hydrogeologickych poméru, zhodnoceni Useku, navrh na podrobny
geotechnicky prlizkum a navrh sanaéniho feSeni.
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4. PRIKLADY Z PRAXE
V souéasné dobé fesi ODZSp napriklad tyto problémové useky:

usek

stanic¢eni

problém

Havirov - Ostrava Bartovice

21,400 - 22,400

vysSkova deformace Zelezni¢niho svrsku v dusled-
ku jilovitého podlozi

PrevySov - Chotovice

12,313 - 17,978

kontrola provedeni stavebnich praci

Moravsky Pisek - Nedakonice

128,000 - 131,335

bobfi nory v télese Zelezni¢niho spodku

Zamrsk - Chocen

276,900 - 277,300

panely v télese Zelezni¢niho spodku

Bfezno - Drouzkovice

3,100 - 3,400

sesuv naspu

Rohatec - Hodonin

108,500 - 109,500

spoluprace s VUT Brno

Karvina Darkov - Louky nad OISi

326,500 - 332,000

vySkova deformace zelezni¢niho svrsku v disled-
ku ddini ¢innosti

Tab. 1: Seznam problémovych useku

5. PROBLEMOVY USEK ZAMRSK - CHOCEN

V 8ervenci 2015 dostalo ODZSp k feSeni koridorovy mezistaniéni Usek Zamrsk
— Chocen ve stani€eni 276,900 - 277,300. Na tomto problémovém useku byla
zvolena konstrukce prazcového podlozi s Zelezobetonovymi panely, ktera se
z dlouhodobého hlediska neukazala jako vhodna a nyni zpUsobuje nestabilitu télesa
Zelezni¢niho spodku. Na useku se jiz objevuiji i blativa mista.

Prazcové podlozi je v problémovém useku tvofeno jednak kolejovym lozem
s konstrukeni vrstvou ze Stérkopisku o mocnosti 20 - 30 cm. Druhy typ je tvofen
kolejovym loZzem, Zelezobetonovou deskou, vrstvou Stérkopisku o tloustce
min. 10 cm a netkanou geotextilii 400 g/mz. Desky jsou ulozeny v pfi€ném sklonu
pfiblizné 4 % a byly provedeny na €asti obou koleji nezavisle na sobé. Jejich rozméry
jsou (200 x 300 x 10 cm). Tyto dva typy prazcového podlozi se na problémovém
useku vzajemné stfidaji.

Na radarogramech (obr. 3 a obr. 4) je na vodorovné ose zobrazeno staniCeni,
zatimco je na svislé ose vyznacCena hloubka Zelezobetonovych panell pod
povrchem. Jednotlivé typy prazcového podlozi jsou od sebe odliSeny svislymi Carami
pres celou hloubku zaznamu. Prabéh Zelezobetonovych panell je zvyraznén ¢arou.

5.1 Porovnani dokumentace se skuteénym provedenim trati podle
georadarovych zaznamu

Na zakladé georadarového méfeni je mozné ,zmapovat® skuteCné provedeni
prazcového podlozi trati. Na obr. 3 je viditelny rozpor ve stavebni dokumentaci
avzaznamu georadaru. Typ prazcového podlozi byl navrhovan na zakladé
geotechnického prizkumu, ale mohl byt zménén i geotechnikem pfitomnym pfi
sanaci tohoto useku. Zména typu prazcového podlozi geotechnikem jiz vSak nebyla
zanesena do dokumentace trati. Ve staniCeni 276,924 - 277,129 je podle doku-
mentace pfitomna vrstva Stérkopisku s geotextilii. Z georadarového méfeni je vSak
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patrné, ze se v tomto Useku nachazi Zelezobetonové desky. Dale mizeme vidét i
malé odchylky v délce jednotlivych typl prazcového podlozi.
Skladba prazcového podloZi v koleji K1 je podle dokumentace nasledujici:

o 276,900 — 276,924 Vrstva Stérkopisku o mocnosti 30 cm s geotextilii;
276,924 — 277,129 Vrstva stérkopisku o mocnosti 20 cm s geotextilii;
277,129 — 277,163 Vrstva Stérkopisku o mocnosti 30 cm s geotextilii;

277,163 — 277,279 Zelezobetonové panely + vrstva $térkopisku o mocnosti
20 cm s geotextilii;

o 277,279 — 277,300 Vrstva Stérkopisku o mocnosti 30 cm s geotextilii.

Skladba prazcového podlozi v koleji K1 je podle méfeni georadaru nasleduijici:
e 276,900 — 276,922 Vrstva Stérkopisku;

276,922 — 277,122 Zelezobetonové panely;

277,122 — 277,160 Vrstva Stérkopisku;

277,160 — 277,280 Zelezobetonové panely;

277,280 — 277,300 Vrstva Stérkopisku.

. ¥ oo 2770000 2T1. 1000 2T1.re00 2
" 1 [ [} 1 1 ] ] 1 [

Obr. 3: Radarogram zobrazujici skute€ny stav trati na rozdil od jeji dokumentace

5.2 Nerovnomérné sedani zelezobetonovych panelt v télese
zelezniéniho spodku

Na obr. 4 je vyobrazena Cast problémového useku a ¢ast useku, kde problémy
nebyly hlaSeny. V problémovém useku je ve staniCeni 276,982 - 277,180 pfitomny
typ s zelezobetonovymi panely. Zelezobetonové panely jsou také pFitomné
vV zaznamu i mimo problémovy usek ve staniCeni 277,400 - 277,470. V tomto useku
je pribéh rozhrani rovinaty, nedochazi tedy k nerovnomérnému sedani a ani
k porucham télesa Zelezni¢niho spodku. Ve staniCeni 276,982 - 277,180 je naopak
viditelny zvinény prabéh Zelezobetonovych panelld, ktery ukazuje na jejich
neurovnanou vertikalni polohu. NejvétSi propad panell (sedani) na zaznamu je ve
staniéni 277,080, které velice dobfe koresponduje s jedinym blativym mistem
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vyskytujicim se na dot€eném useku trati (obr. 5). V zaznamu v tomto stani€eni jsou
viditelné odrazy jiz v kolejovém lozi, které potvrzuji jeho znecisténi.

R

770800 ITT. 1kl FIT 000 #I7 3000 #1T.4000 AT7 5800
| |

Obr. 4: Nerovnomérné sedani zelezobetonovych panell ve stanieni
276,982 - 277,180

6. ZAVER

Vysledky méfeni georadarem ukazuji, ze je tato metoda velice vhodna pro
ureni délky typu prazcového podlozi a jeho pfesnou lokalizaci. Je to pfedevsim diky
vzorkovaci frekvenci 4 zaznam( na jeden metr traté v porovnani s destruktivnimi
metodami typu kopanych sond, které se bézné délaji po kazdych 100 m. DalSi
pfednosti georadaru je zméfeni daného uUseku v bézném provozu. Tim odpadaji
problémy s vylukami. Diky zobrazeni pribéhu plané télesa Zelezni¢niho spodku
a pfipadné i zemni plané jsme ve vétsiné pfipadld schopni uréit Useky, kde dochazi
k deformaci téchto vrstev. Nasledné miazeme presné urcit nejproblémovéjsi mista,
kde provést prizkum destruktivnimi metodami. V nékterych pfipadech muze
georadar vyrazné snizit cenu za geotechnicky prlizkum a v disledku snizit cenu
celkovych stavebnich nakladi na sanaci trati.
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Obr. 5: Blativé misto na koleji €. 2 velice dobfe koresponduje se zaznamem
georadaru

- &, A ] - i f 3 N
=5 »

Obr. 6: Vyhrabana Stérkopiskova vrstva pod kolejovym lozem

Lektoroval: Ing. Petr Jasansky, SZDC Praha
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POUZITi MINERALNICH SMESi V KONSTRUKCNICH VRSTVACH
TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

3 Petr Jasansky
SZDC, Generalni reditelstvi, Odbor tratového hospodarstvi, Praha

1. UvVOD

Mineralni smés pfedstavuje material frakce 0/32 mm pouzivany pro zfizovani
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku, na ktery jsou, z divodu dosazeni
pozadovanych vlastnosti — mala propustnost a nenamrzavost az mirna namrzavost,
kladeny zvySené jakostni a technické pozadavky. Cilem je vytvofeni konstrukéni
vrstvy s malou propustnosti pfi zachovani, respektive dosazeni, vysSi unosnosti.

2. DOKUMENTY K PROBLEMATICE MINERALNICH SMESI

Termin ,mineralni smés“ se v dokumentech a predpisech SZDC respektive CD
(dale jen ,DAP®), objevil v roce 2002, konkrétné ve Vzorovych listech Zelezni¢niho
spodku, které byly jako novelizované znovu vydany. Pro upfesnéni se jednalo
o vzorovy list Z4 PraZzcové podloZi, kde je tento material vzorové uvazovan u typd
prazcového podlozi 2, 3 a 5. Podrobnéji vSak problematika mineralnich smési
v zadném DAP zpracovana nebyla, pouZity byly pouze odkazy na normy nebo jiné
souvisejici dokumenty.

PodrobnéjSiho rozpracovani se problematika mineralnich smési dockala
s novelizaci predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek (dale jen ,SZDC S4*) v roce 2008,
kdy byla rozSifena pfiloha 14, resp. byla rozClenéna na Cast A, kde je FfeSena
problematika Stérkopiskl a Stérkodrti, a dale na ¢ast B o mineralnich smésich.

Zde je mineralni smés definovana jako ,smés nejméné dvou frakci pfirodniho
drceného nebo recyklovaného materialu vyrobena v misicim centru, ktera je malo
propustna a nenamrzava az mirné namrzava®“. Pfi pouziti recyklovanych materialu je
dovolen jejich hmotnosti podil do maximalné 70 procent obsahu. Souvisejicimi
pfedpoklady, vzhledem k pozadovanym vysledkim, jsou i pozadavky na zdrojovy
material, ktery musi vykazovat resistenci vici procesim zvétravani a odolnost proti
mechanickému namahani.

PFiloha 14B predpisu SZDC S4 dale fesi dali souvisejici naleZitosti pro aplikaci
mineralnich smési na stavbach Zelezninich drah v CR, jako jsou poZadované
technické vlastnosti se stanovenim limitnich hodnot, zasady pro navrhovani,
prokazovani kvality materiald, provadéni stavebnich praci, dolozeni kvality
a zkousSeni zhotovenych vrstev i stanoveni souvisejicich omezeni.

Jelikoz je mineralni smés malo propustny material, je vzdy nutné provest
konstrukCni vrstvu z mineralni smési v pficném sklonu s dostateCné kapacitné
nadimenzovanym odvodnénim.
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3. TECHNICKE POZADAVKY NA MINERALNIi SMESI

_ Soucasné platne technické pozadavky jsou stanoveny v tabulce 4 predpisu
SZDC S4, pfilohy 14B (viz. Tab. 1).

Vlastnost Hodnota
zrnitost

0,02 mm max. 3 %
0,063 mm max. 12 %
0,125 mm min. 7 %
2 mm 40-60 %
10 mm max. 85 %
Cislo nestejnozrnnosti Cu min. 15
nadsitné v % hmotnosti max. 15 %
koeficient propustnosti méné nez 1,10° m.s™" pfi stanoveném hutnéni *)
cizorodé castice max. 1 %
otlukovost LA v % hmotnosti max. 25 %
nasakavost v % hmotnosti max. 3 %
jemné Castice max.12 %

Tab. 1: Technické pozadavky na mineralni smési dle predpisu SZDC S4

Zpfisnéné jsou i pozadavky na zrnitostni slozeni mineralnich smési, coz vyply-
va jiz ze stanovenych limitnich kfivek zrnitosti. Na téchto limitnich kfivkach jsou
stanoveny ,mezni hodnoty“ propadu na vybranych sitech, které musi byt vzdy
dodrzeny, zbyvajici hraniéni hodnoty propadld na sitech je mozno chapat jako
orientacni. Konkrétni kfivka mineralni smési musi byt svym charakterem plynula
a neni pfipustna absence urcité frakce materialu (plocha kfivka). Proto se doporucuje
jeji vyroba z vice frakci (optimalné ze tfi a vice).

V prib&hu pouzivani téchto materidll na stavbach SZDC a ziskavani
zkuSenosti se predpoklada i vyvoj a zmény v téchto stanovenych pozadavcich.
Zmény vyplyvaji jak z poznatkll u prvovyrobcl nebo zpracovateld kameniva, tak ze
zku$enosti zhotovitelu.

4. POUZITi MINERALNICH SMESi V KONSTRUKCI TELESA
ZELEZNICNIHO SPODKU

Z predchozich vySe uvedenych skuteCnosti je, ve smyslu zvySenych kvalita-
tivnich a technologickych pozadavkl, ziejmé, Ze vyrobni, resp. pofizovaci, cena
téchto materiald bude vyS$si nez je tomu u klasické nové pfirodni drcené nebo
recyklované Stérkodrti. Pfi srovnani cen se pohybujeme v rozmezi cca 1/3 az 2 ceny
za tunu navic oproti cené nové stérkodrti frakce 0/32 kv.

Z uvedeného se logicky nabizi myslenka, ze minimalné z ekonomického hledis-
ka mineralni smés bude pouzita v odlvodnénych pfipadech. Tento pfedpoklad byl
uvazovan jiz pfi zpracovani pfilohy predpisu SZDC S4 v roce 2008, respektive
i novelizace Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z4 PraZcové podlozi v roce 20009.
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Realna skuteCnost je bohuzel ponékud jina. Pfi globalnim pohledu na projekty,
které feSi néjakym zpusobem zasahy do télesa zelezni¢niho spodku, se nelze ubranit
pocitu, Ze mineralni smés se stala ,vSespasnym prostiedkem® pro problematické
pripady unosnosti a kvality zeminy zemni plané.

Pro opodstatnéné navrhovani a pouzivani mineralni smési, jako konstrukéni
vrstvy, je potfeba se vratit k puvodnim myslenkam a zamérim, se kterymi byly
zapracovany do platnych DAP, protoze tato zalezitost se v sou€asnosti dostala na ne
uplné Stastnou cestu. Na druhou stranu by bylo chybou, brat ustanoveni DAP jako
nezpochybnitelna dogmata, protoZe zaleZitost aplikace mineralnich smési zcela jisté
podléha pfirozenému vyvoji.

V soudasnosti Ize pfiklady pouziti mineralni smési nalézt ve Vzorovém listu 74
Prazcoveé podlozi.

V jednodussSim pfipadé pouziti, tedy v prazcovém podlozi typu 5 (dilCi vzorovy
list Z 4.15), je davod aplikace vrstvy mineralni smési v podstaté jednoznaény. Je to
ochrana zemni plané tvorfené skalnimi horninami s tendenci k degradaci pfed
nepfiznivymi UCinky klimatickych vlivl. V praxi se v§ak ukazuje, Ze toto feSeni neni
v mnoha pfipadech vhodné, protoze vrstva mineralni smési neni vlivem skalniho
podlozi dostateéné zhutnitelna a tim padem zlstava propustna.

V ptipadé prazcového podloZi typu 2, respektive 3 (dil&i vzorové listy Z 4.12
a Z 4.13), kdy je zemni plan tvofena zeminami soudrznymi a namrzavymi, miize byt
ddvodu pouZziti mineralni smési v konstrukéni vrstvé vicero. Lze ji pouzit pro zajisténi
ochrany zeminy zemni plané proti nepfiznivym G&inkim srazkové vody pronikajici do
podlozZi nebo pro zajisténi pozadované unosnosti v urovni plané télesa Zelezni¢niho
spodku, pochopitelné souCasné s pfispénim na ochranu zeminy zemni plané pred
nepfiznivymi Uc€inky mrazu. Rozhodné neni ucCelem pouziti mineralni smési pro
zajisténi ochrany zeminy zemni plané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu samostatné,
protoZe konstrukéni vrstva z mineralni smési nemudze byt ochrannou vrstvou zemni
plané. Aby konstrukéni vrstva plnila funkci ochranné vrstvy zemni plané pfed
nepfiznivymi u€inky mrazu, musi byt tvofena materialy nenamrzavymi, nesoudrznymi
a propustnymi, coz charakter mineralni smési nesplfiuje (viz Vzorovy list Z 4.1, &l. 2).

V této souvislosti je potfeba se zastavit podrobnéji u zalezitosti kontaktu zemni
plané tvofené soudrznymi zeminami a konstrukéni vrstvou z mineralni smési.
V poslednim obdobi se v projektech vyskytuji navrhy feSeni prazcového podlozi, kdy
je na zemni plan ze soudrznych zemin s nedostateénou unosnosti navrhovana pfimo
konstrukeni vrstva z mineralni smési, a to bez jakékoliv upravy (vyména neunosné
zeminy zemni plané, mechanické zlep$eni, stabilizace, zlepSeni zeminy). Takové
navrhy feSeni nemaji naprosto zadné relevantni technické opodstatnéni, protoze
timto postupem je degradovan potencial mineralni smési, ktery je mozné dosahnout
jeho spravnou aplikaci.

Pfedpokladem efektivniho pouziti mineralni smési v konstrukéni vrstvé je
unosné podlozi (podklad), aby zpracovanim materialu byla dosazena oCekavana
vyS8Si unosnost a mala propustnost. Misto toho dochazi k zatlaCeni kameniva (Casti
vrstvy) mineralni smési do neunosné soudrzné zeminy zemni plané. Takovy postup
nelze akceptovat a na jeho obhajobu jej rozhodné nelze v Zadném pfipadé nazvat
»,mechanickym zlepSenim“ zeminy zemni plané. Pokud nelze provést upravu zeminy
zemni plané stabilizaci nebo zlepSenim (prazcové podlozi typu 6), existuji dalSi
moznosti (vyména neunosné zeminy, zfizeni vrstvy hrubozrnného kameniva
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v kombinaci s geomfizkou), aby se konstrukéni vrstva z mineralni smési dala
smysluplné aplikovat.

Jako pfiklad je v diléim vzorovém listu Z 4.12 uvedeno zfizeni podkladni vrstvy
Zz mineralni smési na vrstvé lomového kamene s pouzitim geomfizky jako nahrady
vrstvy nevhodné zeminy zemni plané (viz obr. 1). Takové feSeni bylo pouZito napf.
na stavb& Modernizace tratového useku Usti nad Orlici - Ceska Trebova.

40 2!

c) skicndng pldn thlesa 2eleznitndo spacku dvoukclejné troti v 28y
zomnl pidd v oboustronném sidony

obr. 1: Podkladni vrstva z mineralni smési na vrstvé lomového kamene

5. PRAVIDLA PRO POUZiVANiIi MINERALNICH SMESI
V BUDOUCNU

Vzhledem k sou€asnému relativné masivnimu navrhovani konstrukénich vrstev
z mineralni smési bude potfeba pfistoupit ze strany SZDC k zavedeni dkladngjsi
kontroly dodrzovani kvality pfi vyrobé, manipulaci a instalaci do konstrukce
prazcového podlozi. Pfedpoklada se, ze bude zahrnuta do stejného rezimu, jako je
nyni aplikovan na Stérkodrt' a recyklovanou Stérkodrt. To pfedstavuje zapracovani
této problematiky do pfislusnych Obecnych technickych podminek (dale jen ,OTP*)
a s vyrobci budou uzavirany Technické podminky dodaci (dale jen , TPD“) a budou
vystavovana Osvéd&eni SZDC.

V této souvislosti je nutné si uvédomit, Ze vzhledem k technickym poZadavkim
na mineralni smés bude dostupnost tohoto produktu omezena, protoZe ne kazdy typ
horniny umozni jeho vyrobu. Dale budou v OTP zpfisnéné pozadavky na manipulaci,
dopravu a zpUsoby zpracovani. Pro zajisténi pozadované kvality mineralni smési
budou muset byt nékteré z téchto pozadavkl ukotveny jiZ v konkrétnich TPD.
Mineralni smés jako produkt bude pro potfeby SZDC podiéhat standardnimu
systému kontroly kvality.

Do uvahy rovnéz pfichazi i pozadavky na specifikaci technologii zpracovani
s dirazem na strojni kontinualni pokladku, ktera bude vyzadovat unosné podlozi pod
zfizovanou konstrukéni vrstvou z mineralni smési.
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6. ZAVER

Mineralni smés, jako material pro konstrukéni vrstvy, bude i v budoucnosti mit
své misto na stavbach SZDC v konstrukci praZzcového podloZi. Potfebné je navrhovat
jej tam, kde ma své opodstatnéni a bude plnit svoji funkci. Pfi novelizaci stavajicich
DAP bude potifebné uvedenou problematiku doplnit a blize specifikovat, jak na
zakladé platnych norem, tak i z dosud ziskanych zkuSenosti a poznatka.

POUZITA LITERATURA:
SZDC S4 Zelezniéni spodek
Vzorové listy Zelezniéniho spodku, Z4 Prazcové podloZi

Obecné technické podminky Stérkopisek, $térkodrt a recyklovana $térkodrt pro
konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku

|Zvolt Libor: Zelezniény spodok, EDIS Zilina, 2008

Lektoroval: Ing. Jifi Sidlo, SZDC, Praha
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HODNOCENI STAVU SKALNICH SVAHU NA TRATICH SZDC
SYSTEMEM NEMETON 2013

Ing. Stanislav Stabl
SG-GEOPROJEKT, spol. s r.o.

1. PREDSTAVENIi SYSTEMU

Systém NEMETON 2013 je souhrnny nastroj pro hodnoceni stavu a rizikovosti
skalnich svah( a dale se jedna o kontrolni a navrhovy nastroj pro dotéené zajemce
feSici problematiku sanace skalnich svaht-pro INVESTORA (spravce),
PROJEKTANTA (posuzovatele) a ZHOTOVITELE.

Tento nastroj byl vyvinut v ramci vyzkumného projektu Ministerstva primyslu
a obchodu v letech 2009 - 2013. V sou€asné dobé je jiz tfi roky aplikovan v praxi.
Hlavnimi sou&asnymi uzivateli je Ceska geologicka sluzba a Agentura ochrany
pfirody a krajiny. Systtm NEMETON 2013 je postaven na zakladovém pilifi pro
systematické a objektivni hodnoceni skalnich svahG na Gzemni Ceské republiky.
Timto pilifem je metodika s nazvem Rock Slope Rating - Risk Classification - dale jen
RSR-RC. Ta byla rovnéz vyvinuta v ramci feSeni projektu NEMETON 2013.

Do doby schvaleni této metodiky nebyla pro uzemi naseho statu pouzivana
objektivni a ovéfena metodika. Pouzivaly se ruzné pfistupy s velkym rozptylem
udavanych udaji a Casto opirané o subjektivni hodnotici kritéria & poznatky.
Dochazelo tak mnohdy k ucelovym upravam a urCeni rizikovosti stavu skalnich
svahu. Nékteré zahrani¢ni metodiky neni mozné nasadit Uspésné a efektivné v praxi
vzhledem k nasim geologickym pomérim.

Zaklad metodiky vychazi z popisu skalniho svahu na zakladé obecnych a na
misté vizualné zjistitelnych charakteristik, bez nutnosti hluboké geologické a geo-
technické erudovanosti. Cilem metodiky RSR-RC je zpfistupnit moznost zakladniho
hodnoceni stavu skalniho svahu pfimo na misté bez vyuziti odbéru vzorkd,
geodetického méreni, matematickych vypoctu, dlouhodobého monitoringu €i dalSich
naro¢nych metod, které mohou akutnost a specifi¢nost feSeného problému posunout
za hranice pfijatelného rizika a obecné odpovédnosti. Popis jednotlivych kritérii
a variant je pfipraven jak pro SirSi vefejnost, tak i pro feSitele s geologickou
erudovanosti. Metodika RSR-RC popisuje obecnou povahu skalniho svahu
k nachylnosti k inicializaci skalniho ficeni na zakladé popisnych faktord. Pomoci
metodiky RSR-RC je mozné na misté urcit i zakladni rozsah pfipadnych nezbytnych
sanacnich opatfeni.

Metodika RSR-RC a systém NEMETON 2013 byly vyvijeny také s dirazem na
nasazeni a trvalé pouziti u nejvyznamnéjSich spravc dopravnich cest v Ceské
republice. V ramci pfiprav projektd - investi¢nich akci do dotac¢niho titulu Opera¢niho
programu zivotniho prostfedi, prioritni osa 6.6 v letech 2013 - 2015 byla uspésné tato
metodika vyuZita pro Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty. Ackoli tento dotaéni program
je svou byrokracii spiSe pfitézi v jiz tak slozitém schvalovacim pfipravném procesu
investic na SZDC, metodika RSR-RC jiz pIného uplatnéni nasla. V tomto &lanku se
tak budeme vénovat pfimym aplikacim a dalSim mozZnostem rozSifeni nasazeni
a aplikovani pfedmétné metodiky.
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Systém NEMETON 2013 mimo zminéné metodiky RSR-RC zahrnuje pracovni
nastroje pro nékolikastupfiovy zpusob vyhodnoceni stavu skalnich svahu s analyzou
vhodnosti typu sanacCnich opatfeni, pfipravé a zajisténi potfebné legislativni
i technické dokumentace k feSené problematice. Systém je zalozen na volné
pristupném webovém rozhrani. Je tedy pouzitelny bezplatnd po celé CR jak
z chytrych telefonu a tabletl, tak hlavné z pracovni stanice kazdého feSitele této
problematiky. Z hlediska obsahlosti systému se jednd o znacny obsah dat
a informaci, ktery pfesahuje rozsah a pfedmét tohoto pfispévku. Proto se budeme
dale v clanku zabyvat pouze praktickymi zkuSenostmi z nasazeni systému na
problematiku skalnich svahtl na tratich SZDC a poukaZeme na Siroké moznosti, které
tento systém ma pro zajisténi provozuschopnosti.

2. PRIKLAD PRAKTICKYCH NASAZENiIi SYSTEMU NEMETON
2013

OR Olomouc - trat’ Hanu$ovice - Staré Mésto

Uvedena trat je budovana jako jednokolejna ve velmi Clenitém a narocném
terénu. V letech 2006 - 2012 bylo na trati dokumentovano a nasledné feSeno celkem
11 skalnich ficeni nad 1 m>. Nejzavaznéjsi $kody byly skalnim Ficenim zplisobeny na
vlakové soupraveé se zranénim osob ve voze.

Obr. 1: Mimoradna udalost viakové soupravy 05/2011

Tato udalost zapfiCinila prehodnoceni stavu a rozsahu nezbytného zajiSténi
skalnich svahd. AvSak u trati, jejiz ro€ni hospodarsky vykon je cca 1 mil. K&, je
sanace skal v rozsahu 4 - 6 mil K¢ v podstaté likvidacni a ekonomicky nepfijatelna.
Diky vyhodnoceni stavu skalnich svaht systémem NEMETON 2013 (tehdy ve vyvoiji)
doslo zménou pfistupu k trvalému zajisténi provozu. Diky posouzeni a vyhodnoceni
je na trati zaveden systém pravidelné revize stavu svahl geotechnikem a pravidelny
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lehky sanacni zasah ve skalni sténé. Od roku 2011 na této trati ke skalnimu Ficeni
nedoslo.

OR Olomouc - trat Hluboéky - Domasov nad Bystfici

Zelezniéni trat Hlubotky - Domasov nad Bystfici je vedena udolim figky
Bystfice v horninach tvofenych prachovitymi a jilovitymi bfidlicemi. Skalni svahy
zarezl jsou mnohdy ve velmi zavazném stavu vlivem dlouhodobé neudrzby
a zvétrani skalniho svahu. Od roku 2007 na této trati doSlo k 9 mimofadnym
udalostem, které nastésti neskoncCily ujmou na vlakovych soupravach ¢&i zdravi
cestujicich. Bylo vSak nutné zavadét vyluky na této trati a ve vybranych usecich byla
zavedena trvala pomala jizda. Snizila se tak dopravni obsluznost trati a doSlo ke
zvySeni rizikovosti provozu.

Obr. 2: Mimofadna opakovana udalost u zastavky Hruba Voda 05/2015

Charakter a stav skalnich svahl podél této trati v sou€asné dobé podminuje
zpracovani tzv. Generelu - celkového feSeni zakladni analyzy stavu a rizika skalnich
svahu liniové stavby. Na zakladé zpracovaného Generelu je mozné objektivné
definovat useky pro planovitou pravidelnou udrzbu, definovat Uuseky pro provedeni
zajisténi skalnich svahu v rdmci opravnych praci a specifikovat nejrizikovéjsi useky,
které si vyzaduji pfipravu v rozsahu investi¢ni akce. Ne vzdy je nezbytné nutna
realizace celkového sanacniho opatfeni v podobé& montaze ocelovych siti apod.
Casto postadi lokalni sanaéni zasahy, pravidelna udrzba vegetace a odstrafiovani
zvétralych Casti. Tento zpusob udrzby je jiz ovéfen a mize se tak docilit az 70 %
uspor nakladl na zajisténi bezpec€nosti proti jednorazové velké sanacéni akci.

OR Praha - Posazavsky pacifik, Skochovicka skala

Legendarni a unikatni trat vedena podél Vitavy a nasledné hlavné karfionem
Sazavy byla mezi Skochovicemi a Davli dlouhodobé& ohroZovana opakujicimi se
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masivnimi ficenimi. Tyto udalosti byly feSeny jen odstranénim napadané suti.
Az systtm NEMETON 2013 definoval nepfijatelnost miry rizika na této trati
a vyhodnoceny havarijni stav umoznil zavedeni pomalé jizdy a uplnou pfipravu
zajisténi skalniho svahu v ramci dotaéniho titulu OPZP. U této akce byl pravé
zasadnim zplUsobem vyuzit systém NEMETON 2013. Jak bé&hem zpracovani
zakladniho vyhodnoceni stavu, tak dale b&éhem schvalovaciho procesu dle legislativy
dotaéniho programu SFZP a podminek OPZP. Opravnénost pozadavku a vhodnost
feSeni byla posuzovana nezavislymi konzultanty a v kone¢ném dusledku také
Ceskou geologickou sluzbou. U této akce bylo vyuZito takika vSech mozZnosti
nasazeni a vyuziti systému NEMETON 2013, a to i s respektovanim slozitych
podminek stavby.

Obr. 3: Pohled na dokon€ovani ochrannych bariér 2000 kJ 05/2015 nad trati
u Skochovic

U téchto tfi uvedenych trati doSlo nasazenim systému NEMETON 2013 na
feSeni problematiky skalnich svahld k zasadnimu posunu nejen projektové
a legislativni pfipravy, ale doslo také k odpovidajici optimalizaci feSeni dlouhodobého
zajisténi bezpec€nosti provozu a tim padem efektivnimu vyuziti prostfedkd. Souhrnné
se v soucCasné dobé jedna o finanéni usporu cca 10 mil KE. U stavby Skochovice je
ekonomicka navratnost stavby 11 let.

3. VYUZITELNOST SYSTEMU NEMETON 2013

Metodika RSR-RC byla odborniky sestavena tak, aby ji bylo mozné pouZzivat
i bez hlubSich geotechnickych znalosti tak, aby zakladni vySetfeni stavu skalniho
svahu mohl v terénu provést proSkoleny pracovnik. Systém je nastaven tak, Ze pfi
zjisténi vy8Siho stupné rizika a vyS8Siho stavu nestability je nezbytné potvrdit
vyhodnoceni autorizovanym odbornikem.

Systém je koncepcné nastaven tak, Ze neautorizované vystupy ze systému jsou
pouze informativni, po potvrzeni autorizovanou osobou jiZ nesou status pravné
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zavazného dokumentu. ProSkoleny pracovnik tak pfi zakladnim vyhodnoceni nemusi
nést odpovédnost za nepfesné zpracovani vyhodnoceni.

Hodnoceni stavu skalnich svahl se v ramci metodiky Rock Slope Rating feSi
pres 11 popisnych kritérii. Hodnoti se napfiklad vySka a sklon skalniho svahu
a v zasadni mife vliv vody, vegetace na skalni svah a hlavné dokumentovana Cetnost
opadavani ze skalniho svahu. V ramci hodnoceni stavu skalniho svahu se dle
metodiky RSR-RC vyhodnocuje pét stavu stability. Pro uréeni stavu skalnich svaht
byly definovany stavy se slovnim popisem klasifikace hodnoceni. Ciselng,
jednopismenné Ci procentni oznaceni stavu se s ohledem na nasazeni a nezbytnost
jednoznac¢ného vykladu hodnoceného stavu pro potfeby metodiky RSR-RC
nepouziva, proto bylo pfijato hodnoceni slovni. Rizikovost vyskytu jevu je pak
hodnocena do ¢ty oblasti rizika. Vztah hodnoceného stavu skalniho svahu
a vySetfené miry rizika je zpracovana do grafu pribéhu funkce mezi témito
hodnotami.

TFidy — stavy hodnoceni skalniho svahu jsou stanoveny na zakladé distribucni
funkce vyskytu jevu skalniho Ficeni, ktera byla vypocltena na zakladé modelovani
a pravdépodobnostni analyzy. Rozdéleni mezi a pribéh distribuéni funkce je
zobrazeno nize na grafu 1.

1
Oblast Nepfijotelndho rizika
01 ?5 - - - - — - - - - - - - - - - - P T—— P—
Oblast Vielmi vysokého rizika
n’5 .......................... B
Oblast Stredniho rizika
ur35 . ............................ -
Oblast Nigkého rizika i
Krajné Kriticky
: labilni  labilni
o Stabilni , Bdelosti : !
1 1
30 50 70 100

Hodnaceni stavu RSR-PR

Graf 1: Pribéh distribuéni funkce vyskytu jevu skalniho Ficeni a definice mezi
hodnoceni stavu skalniho svahu RSR-RC

Pro obecné seznameni je vhodné uvést obsahovou naplii hodnoceni tfi
nejvysSich stavu stability skalnich svahu.

Stav podmineéné labilni — hodnoti skalni svahy se stfednim a silnym zvétranim
skalniho masivu, s vyraznou destabilizujici €innosti vegetace a s vlivem srazkové
vody €i vody v puklinovém systému. Ve skalnim svahu se nachazi partie, které
mohou byt potencionalné rizikové a s mirné zvySenou pravdépodobnosti nelze
vyloucit iniciaci skalniho Fficeni v pfipadé mimofadnych udalosti a velmi zavaznych
zmén kratkodobych klimatickych podminek. Jedna se o stfedné& nebezpecCny stav se
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zvySenym rizikem skalniho Ficeni, které vSak muze byt inicializovano v pfipadé
ojedinélych mimoradnych udalosti.

Kriticky labilni _stav — popisuje skalni svahy, které jsou silné naruseny
zvétravajicimi procesy, maiji vyraznou morfologii a dochazi u nich k ¢astému projevu
nestability — opad malych ulomku, vyrazna destabilizujici €innost vegetace a vliv
srazkové vody Ci vody v puklinovém systému na naruseni skalniho svahu. Skalni
svahy takto hodnocené maji velmi vysokou pravdépodobnost iniciace skalniho ficeni
a jedna se tedy o velmi nebezpecny stav, ktery muze byt vlivem exogennich Cinitelt
zménén na havarijni stav.

Havarijni _stav — je hodnoceny stav skalnich svah(, kdy panuje akutni
nebezpecni skalniho Ficeni. To muze byt inicializovano nepatrnou zménou podminek
a exogennich giniteld. NaruSené partie skalniho svahu a také jeho dil¢i partie Ci
osamocené bloky jsou jiz v labilnim stavu a je velmi vysoka pravdépodobnost
udalosti skalniho ficeni. Spoustéci mechanismy Ficeni jsou stejné jako u stavu
kriticky labilniho, jen jsou umocnény mirou zvétrani a naruSeni skalniho svahu. Tento
stav vyZaduje bezodkladné zahdjeni sanacCnich praci pro zajisténi ohrozeného
prostoru. Jedna se zde jiz o stav s nepfijatelnym rizikem skalniho Fficeni a dopady na
zdravi osob a majetku.

Obr. 4: Pohled z Marianské skaly na Mariansky most a Labe smérem k Décinu,
Marianska skala je nejvysSi sanovany objekt v republice

Systétm NEMETON 2013 umoznuje dale uzivateli na urovni INVESTOR
vyhodnotit legislativné i pravné nejvhodnéjSi postup feSeni havarie, havarijniho
stavu, zadani projektovych praci nebo pfipravu a zadani nezbytnych sanacnich
udrzbovych praci. Systém ze Sirokého spektra vstupnich popisnych kritérii
vyhodnocuje vzdy tfi nejvhodnéjsi postupy sanacnich a napravnych, resp. pfiprav-
nych opatreni.

Pfikladem pfimého vyuziti pro Cinnost spravy trati je dlouhodobé sledovani
stavu a rizika skalnich svah( objektivni metodikou. Je tak mozné pfimo dlouhodobé
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planovat udrzbu, projektovou pfipravu a v neposledni fadé také projektovou
a investicni pfipravu.

4. DOPORUCENIi NEJEN NA ZAVER

Metodika neni uréena pro hodnoceni jednotlivych skalnich bloki a omezenych
partii. Systtm NEMETON 2013 nenahrazuje Cinnost projektanta ani geotechnika.
Jeho cilem a zamérem je doplnit, upfesnit, potvrdit ¢i ukazat smér a vhodnost
prijatych opatfeni.

V souc€asné dobé je systém NEMETON 2013 aktualizovan a je vytvareno jeho
noveé uZivatelské prostfedi, je doplhovana databaze a knihovna. Jsou vyvijeny nové
prvky hodnoceni a klasifikace pfimo pro konkrétni dopravni trasy dle platné
legislativy. Jsou tak pfipraveny feseni pro Spravy silnic, Reditelstvi silnic a dalnic,
spravy vodnich cest a hlavné Spravu zZelezni¢ni dopravni cesty. U posledné
zmifovaného dochazi k rozsifeni prvki hodnoceni a rizikovosti dle blizSiho vlivu
vylukové c¢innosti a ekonomické efektivity doCasnych a trvalych zpusobu zajisténi
bezpecnosti.

Predstaveny systém NEMETON 2013 a jeho soucasti je jiZ nyni mozno zaclenit
do predpisové zakladny hlavnich statnich investorti - RSD CR a SZDC. Pfi vyvoji
tohoto systému se oteviely nové dvefe vyzkumu v oblasti sanacnich opatfeni a také
v oblasti kategorizace zemnich sesuvl. Spole¢né s vysledky téchto projektl je tak
mozné v budoucnu docilit znaénych uspor, efektivity a také objektivity pfi FeSeni
problematiky skalnich svahu.

Systém NEMETON 2013 je mozné vyuzit a blize se s nim seznamit na adrese
www.skalniriceni.cz. Pro bliz§i a souhrnné seznameni se s nasazenim a pouzitim
metodiky Rock Slope Rating - Risk Classification je mozné vyuZzit podkladovou
literaturu na adrese www.geoprojekt.cz.

V roce 2015 byl dokonéen podobny systém hodnoceni stavu zemnich svah
pod oznaCenim NEMETON 2015. Vyuziti tohoto systému je stejné jako
u NEMETONu 2013.

POUZITA LITERATURA:

Stanislav Stabl, Metodika Rock Slope Rating - Risk Classification, Zakladni komentaf
k obecnému rozsahu a pouZziti metodiky, Brno 2013,

Stanislav Stabl, NEMETON 2013 a jeho aplikace, Brno 2015,
Fotografie: archiv SG-GEOPROJEKT, autor fotografii Ing. Stanislav Stabl

Lektoroval: Ing. JiFi Sidlo
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PROJEKTOVA PRIPRAVA KOMPLEXU STAVEB PREROV,
2. STAVBA, PREROV, 3. STAVBA A ZVYSENI RYCHLOSTI
V ZST. PROSENICE

Ing. Stanislav Vavra
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

1. UvoD

Vyznam uzlu Pferov pretrvava i v dnesni dobé, v pojeti evropskych koridorl lezi
na Baltsko-jadranském koridoru prochazejicim ve sméru narodniho Il. koridoru a na
vétvi Rynsko-dunajského koridoru odpovidajici naSemu Ill. koridoru. O vysokém
zatizeni vypovida, ze po jednotlivych vétvich trianglu trati mezi zst. Pferov — Zst.
Prosenice — vyh. Dluhonice projede denné mezi 50 a 90 pary vlakl osobni i nakladni
prepravy. V osobni pfepravé je nejvytizenéjSi Dluhonicka spojka s pfiblizné 15 tisici
cestujicimi za den, po zbylych dvou vétvich se svezou zhruba poloviéni pocty lidi.
V nakladni pfepravé dominuje usek Pferov — Prosenice s 22 miliony hrubych tun
ro¢né nad Dluhonickou spojkou s 16 miliony a ramenem Pferov — Dluhonice
s 5 miliony hrubych tun nakladu.

Vyznamny zelezni¢ni uzel v Pferové proSel v minulych letech rozsahlou
modernizaci. V puvodnim stavu zUstaly pouze koleje lezici na sever a zapad od
stanice v€etné znamé Dluhonické spojky. Takeé jejich rekonstrukce se jiz pfipravuje.

2. POHLED DO HISTORIE

Zatimco v podminkach Rakousko-Uherska bylo vyhodné, Ze pfimy pruijezd
beze zmény sméru jizdy byl skrz Pferov mozny ve smérech severojiznich, tedy
z Olomouce i z Ostravy do Vidng, po roce 1918 se situace zcela zmeénila.
Ceskoslovenska republika, vyrazné& protazena v rovnob&zkovém sméru, naopak
potfebovala kapacitni a rychla spojeni ze zapadu na vychod, tedy od Olomouce na
Ostravu. To znamenalo jizdu pfes nevyhodnou uvrat v Preroveé.

Jiz 3. listopadu 1924 Ceskoslovenské statni drahy zprovoznily jednokolejnou
spojku mimo stanici Pferov, vedouci z vyhybny Dluhonice do stanice Prosenice
a umoznujici tak vlakim ze zapadu na vychod a opacné vyhnout se prerovské
stanici. ZpocCatku toho vyuzivaly hlavné nakladni vlaky, napfiklad v roce 1935 jezdil
s cestujicimi po spojce jediny par no¢nich rychliki R 7/R 8 Karlovy Vary — Praha —
Var$ava/Lvov. Pocet vlakl ale stale rostl a k padesatinam dostala spojka Dluhonice—
Prosenice darem druhou tratovou kolej. To je rarita sama o sobé&, dvoukolejnou
mimouvratovou spojkou se v Ceské republice mGze pochlubit kromé Pferova jenom
Usti nad Labem. Protoze ale trat Pferov — Olomouc byla provozovana pravostranné
a trat Bfeclav — Prferov — Ostrava zUstala jako dédictvi po KFNB (Severni draha
cisafe Ferdinanda, tj. Kaiser Ferdinads-NordBahn) nadale s levostrannym provozem,
bylo tfeba vyreSit co nejplynulejSi pfechod mezi obéma tratémi. To znamenalo, Ze
druha kolej Dluhonické spojky musela byt vedena atypicky: vlak jedouci z Ostravy
smérem na Olomouc odbocCil v Prosenicich doleva, po mosté prejel nad dvéma
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kolejemi trati Pferov — Ostrava i ,starou“ spojkou a v soubéhu s ni pak uz uroviiové
prejel v Dluhonicich na kolej olomoucké dvoukolejky.

3. DUMYSLNY PRESMYK ZTRATIL SMYSL

V této konfiguraci trati vstoupil pferovsky Zelezni¢ni uzel do jedenadvacatého
stoleti. Modernizaci Il. a lll. tranzitniho koridoru zde prosly stejné jako jinde
v republice nejprve tratové uUseky mezi zelezniCnimi uzly: smérem na Otrokovice
stejné jako na Hranice na Moravé do roku 2002, smérem na Olomouc do roku 2005.
Nasledovala letos kolaudovana akce s nazvem Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Prerov, 1. stavba zahrnujici osobni ¢ast stanice a prujezd kolem sefadovaci skupiny
koleji smérem na jih.

Casti trati od severniho zhlavi do Dluhonic a smérem na Prosenice zistaly
prozatim nedotCeny, ale plné funkéni — az do zmény jizdniho Fadu 9. prosince 2012.
Toho dne byl z rozhodnuti SZDC na trati Bieclav — Pierov — Ostrava zménén
levostranny provoz na pravostranny a dimysiné vytvorena podoba ,nové“ koleje
Dluhonické spojky pfestala davat smysl. Stavebni feSeni kolejiSté totiz nové
zpusobuje, ze se vlaky z Olomouce do Ostravy a zpét urovhové kfizi v prostoru
vyhybny Dluhonice. Tato vyhybna lezi na velmi silné zatizené spojnici Prahy
a Olomouce s Ostravou, kde Eetnost expresu riznych dopravcl prekonava ve Spic¢ce
hustotu spoju bézné pfiméstské dopravy.

4. VYSLEDNA VARIANTA BYLA VYBRANA

Odstranéni tohoto problematického mista je naplni dalSich staveb v ramci
celého pierovského uzlu. ReSeny Usek je ohraniéen z jihu zhlavim stanice Pferov
(km 184,280) a ze severovychodu pak zaCatkem jiz dfive modernizovaného useku
pred stanici Prosenice (km 187,640, resp. km 5,057 a 5,632 koleji Dluhonické
spojky). SlozitéjSi situace je v severozapadnim sméru, kde zhlavi vyhybny Dluhonice
navazuje na jiz dokonceny usek v km 188,162, ale stavba zasahuje novou koleji az
do stanice Brodek u Pferova (km 191,514).

Navrh feSeni rekonstrukce byl ve vice variantach posouzen ve studii
proveditelnosti. Vedle zhodnoceni stavebniho, uzemniho a dopravné technologic-
kého byly porovnany varianty z pohledu ekonomického hodnoceni pomoci analyzy
CBA. Centralni komise Ministerstva dopravy stanovila v lednu 2015 pro dalSi
sledovani vyslednou variantu — variantu ¢. 6, ktera v sobé& zahrnuje rekonstrukci
doposud nemodernizovanych useku trati trianglu v€etné& vyhybny Dluhonice a zfizeni
nového presmyku formou tfeti tratové koleje na useku Brodek u Prferova —
Dluhonice, které pfedstavuje mimourovioveé kfizeni sméru do Prosenic se sméry
z Prosenic i z Pferova pfi respektovani pravostranného provozu na trati Pferov —
Ceska Trebova i Bohumin — Prerov.

V této varianté je vSak navrzeno odlozit toto kfizeni do nasledné realizace jako
samostatnou stavbu Odhaduje se, 2e vystavba nového pFesmyku bude éasové

vvvvvvvvvv

naro€néjsi uzemni fizeni, vyhodnoceni EIA, vykupy pozemkd, stavebni fizeni.
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5. PROJEKTOVA PRIiPRAVA

Na zakladé rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy pfistoupila SZDC,
Stavebni sprava vychod k projektové pfipravé této varianty. Byly vypsany vefejné
soutéze na vyhotoveni:

— Zameéru projektu a Aktualizace pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce
Zst. Prerov, 2. stavba®;

— Zaméru projektu a Pripravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce zst. Prerov,
3. stavba“.

Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba

Pfipravovana stavba zahrnuje rekonstrukci stavajicich tfi dvoukolejnych trati
v trojuhelniku Pferov — Dluhonice — Prosenice. Ty zustanou v souasné poloze,
projdou ale celkovou modernizaci.

Vyhybna Dluhonice: V navrhovaném stavu bude dopravna tvofena celkem
7 dopravnimi kolejemi — hlavni koleje €. 1, 2,6 a 8, pfedjizdné koleje €. 3,4 a 10.
Kolej €. 8 bude na rozdil od sou€asnosti pribézna. Na prerovském zhlavi bude do
koleje €. 10 zausténa kusa manipulacni kolej €. 10a. Pfes celou vyhybnu je
v hlavnich kolejich €. 1 a 2 navrzena rychlost V =130 km/h, v kolejich ¢.6 a 8
V = 120 km/h. Pfedjizdné koleje €. 3 a 10 jsou navrzeny na rychlost 60 km/h, kolej
€. 4 na 80 km/h.

Stavajici Ctyrkolejny Zelezni¢ni pfejezd u Dluhonic v km 185,610 a sousedni
prejezd v km 186,124 budou zruSeny. Pro zajiSténi dopravni obsluznosti uzemi bude
vybudovan novy silniéni nadjezd v km 185,455 a lavky pro pésSi v km 185,571
avkm 186,124. SoucCasné bude zruSen silniéni nadjezd ve vyhybné Dluhonice
v km 186,692, ktery bude nahrazen lavkou pro pési. Pro pfistup silniénich vozidel
k ménirné& CEZ, a.s. a k vypravni budové ve vyhybné& bude vybudovana nova
komunikace soubézna s kolejiStém.

Tratovy Usek Pierov — Dluhonice: Stavajici rychlost v useku je 100 km/h.
V dokumentaci je navrZzeno technické feSeni, kdy pfi vyjezdu ze Zst. Pferov je
navrzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k vyhybné Dluhonice zvySuje na
130 km/h.

Tratovy usek Prerov — Prosenice: Stavajici rychlost v useku je 110 km/h.
NavrZzené feSeni umoznuje pfi vyjezdu ze Zst. Pferov rychlost 110 km/h, ktera se dale
ve sméru k zst. Prosenice zvySuje na 160 km/h.

Na zakladé zadavaci dokumentace bylo do rozsahu stavby variantné zarfazeno
zfizeni nové zastavky Prerov-Pfedmosti (varianta €. 1 se zastavkou, varianta €. 2 bez
zastavky). Zastavka je tvofena ostrovnim nastupisttm od km 185,721 do
km 185,891, mezi kolejemi €. 1 a 2 tratového useku Pferov — Prosenice.

Trat'ovy usek Dluhonice — Prosenice, kolej €. 1S: Stavajici rychlost v useku
je 100 km/h. Navrzené parametry GPK umoznuji pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice
rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k Zst. Prosenice zvySuje na 160 km/h.

Trat'ovy usek Dluhonice — Prosenice, kolej €. 2S: Stavajici rychlost v useku
je 80 km/h. Podle navrzeného technické feSeni je pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice
navrzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k zst. Prosenice zvySuje na
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110 km/h. Nosna konstrukce ocelového mostu v km 4,863 pfes koleje €. 1, 2, 1S
bude nahrazena novou s prubéznym Stérkovym kolejovym lozem.

V ramci celé stavby dojde k rekonstrukci a modernizaci vSech prvka zeleznicni
dopravni cesty — zabezpecCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, dispecCerské fidici
techniky, energetickych zafizeni, trakéniho vedeni, pozemnich objektl, mostnich
objektl a propustkl a inzenyrskych siti.

Tato prvni ¢ast je kromé& nového silniéniho nadjezdu a nové komunikace
umisténa na draznich pozemcich, a dokonce je na ni jiz vydané uzemni rozhodnuti
(v ramci DUR Rekonstrukce Zst. Prerov). Proto bude pfipravovana samostatné jako
prvni etapa tak, aby pro jeji realizaci bylo mozné vyuzit prostfedky EU v ramci
noveho operacniho programu CEF (Nastroj pro propojeni Evropy).

Rekonstrukce zst. Prerov, 3. stavba

Obsahem je novostavba jednokolejné spojky Brodek u Pferova — Dluhonice,
ktera zajisti pfesmyk vlaki Olomouc — Ostrava nad vlaky opaénych sméru Ostrava —
Olomouc a Pferov — Olomouc.

Kolej je navrzena v useku od Brodku u Prerova po Rokytnici u Pferova pro
rychlost 160 km/h, ktera navazné ve smérovych obloucich o polomérech 1 050 m
klesa na 150 km/h pro klasické soupravy, vlaky s naklapéci skfini pak projedou
novym pfesmykem bez rychlostniho omezeni. Zapojeni do stavajici traté ve stanici
Brodek u Prerova je proto navrzeno velmi tihlou vyhybkou J60-1:33,5-8000/4000-
PHS.

Aby nebyl omezujici ani pro nakladni vlaky, navrhuje se pfedevSim ve sméru
pravidelného provozu velmi pozvolné stoupani. Spojka z Brodku u Pferova bude
stoupat sklonem 5,7 promile k jiznimu okraji obce Rokytnice, u niz prekroci
nadjezdem hlavni trat, aby dale klesala ve sklonu 8,9 promile do Dluhonic.

Z celkové délky 4,2 km pfesmyku se bude 3,1 km nachazet nad urovni terénu
na naspech, jejichz vySka dosahne na okraji zastavby obce Rokytnice u Prerova
osmi metrl. PreruSi je jen trojice menSich mostu pro kfizené polni cesty a dalSich
komunikaci, ale pfedevsSim Sikmy ocelovy most nad hlavni trati s rozpé&tim 60 metrd
a dolni mostovkou.

Cely novy jednokolejny usek je umistén na cizich, pfevazné zemédélsky
vyuzivanych pozemcich. Stavba v této ¢asti neni dosud zanesena v Zadné platné
uzemné planovaci dokumentaci a ani neprosla posouzenim vlivu na Zivotni prostredi.

Zvyseni rychlosti v zst. Prosenice

Po vyhlaseni soutézi na stavby Rekonstrukce zst. Prerov 2. stavba, resp.
3. stavba byla vypsana vefejna soutéZz na vyhotoveni Zaméru projektu a Pfipravné
dokumentace stavby ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice®.

Cilem stavby je zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zajisténi
pozadavku interoperability a provozni ovéfeni spolehlivosti vyhybek tvaru J60-1:33,5-
8000/4000-PHS, a to tak, aby stavebnétechnicky a provozni stav odpovidal pozadav-
kim na zavedeni vysSi tratové rychlosti az do 160 km/h v odbo¢né vétvi vyhybky
tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS a tim vytvoreni dostate¢né dlouhych usekl, aby
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bylo mozZno zvySenou rychlost efektivné vyuzit a aby vyhybky tvaru J60-1:33,5-
8000/4000-PHS byly vybaveny takovym technologickym zafizenim, které umozni
zabezpeceni provozu na odpovidajici urovni pfi tratoveé rychlosti 160 km/h.

Rozsah stavby vychazi z Technicko-ekonomické studie stavby ZvySeni rychlosti
v zst. Prosenice (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., 2013), kdy zadavatelem byla
k dalSi pfipravé stavby vybrana varianta J2. Podrobné byla tato studie prezentovana
na posledni konferenci Zelezniéni dopravni cesta 2014.

Vysledné bude stavajici spojka z vyhybek €. 27-30 tvaru J60-1:18,5-1200-I
nahrazena spojkou tvofenou vyhybkami tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS. Dojde
k prodlouzeni propojeni koleji €. 2 a 1S o cca 160 m.

Tato varianta je urCena primarné pro jizdy vlaki ve sméru Prosenice —
Dluhonice po koleji €. 1S. Posun vjezdového navéstidla 1DS o 40 metrd do traté
smérem k Dluhonicim vyvola i posun prfedvésti 1-64 o 48 metrl, vSe bez ruseni
oddilt autobloku.

6. ZAVER

Realizace staveb ,Rekonstrukce Zst. Prerov 2. stavba“ a ,Rekonstrukce Zst.
Pferov 3. stavba“ povede ke zkraceni jizdnich dob v jednotlivych usecich dle
tabulky ¢&. 1.

EC IC, R Os Nex Pn
Smeér/ Typ
BP |[SP|BP |[SP |BP |SP |BP | SP | BP | SP
Prerov — Prosenice 5514515550155 |50|70(70]|7017,0
Prosenice — Prerov 50(45]150|5016,0(55|70|7017,0(7,0
Prerov — Dluhonice 4013014035135 (3,015,0/5,015,0]5,0
Dluhonice — Pirerov 3512514,01(3,0135/3,0]4,01(4,0]15,0(5,0

Dluhonice — Prosenice 6,0/45]70]50]75]6,0180)6,5]8,0]7,5
Prosenice — Dluhonice 55(45155/45]65|55170(6518,0|7,5
Dluhonice — Brodek 2512512525145 145]140[40]4,01]4,0
Brodek — Dluhonice 25125125125]150145]14,014,01]5,0]4,0

Tab. 1: Porovnani jizdnich dob v minutach (BP = bez projektu, SP = s projektem)

Realizace stavby ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice” povede ke zkraceni
jizdnich dob:

— pokud nebude realizovana stavba ,Rekonstrukce Zzst. Prerov 2. stavba“
0 0,4 min pro klasické soupravy a 0,8 min pro soupravy s vykyvnymi skfinémi;

— pokud bude realizovana stavba ,Rekonstrukce Zst. Prerov 2. stavba“ az
0 1,223 minuty u klasickych souprav a 1,777 minuty u naklapécich souprav.
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Na modernizovanych usecich bude instalovano nové trakéni vedeni o napéti
3 kV, noveé silnoproudé i slaboproudé rozvody a kabelové trasy. Vyhybna Dluhonice
bude vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim typu elektronické stavédlo, obé
koleje Dluhonické spojky a novy brodecky pfesmyk pak ziskaji moderni tratové
zarizeni v podobé elektronického autobloku, v8e bude zastfeSené systémem
ETCS L2.
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Jaroslav Voltner, Michal Sirokg, DiS., Ing. Petr Kubrt a kolektiv
Pirell s.r.o., Ceska Trebova
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1. ZAKLADNIi TECHNICKE PARAMETRY HNACIHO VOZIDLA

Obr. 1: Hnaci vozidlo v rezimu jizdy po koleji [1]

Hnaci vozidlo: MAN
Vykon: cca 400 kW
V max (silnice): 80 km/h

V max (kolej): 20 km/h
Celkova hmotnost: 32t
Rozchod kolejovych podvozki: 1435 mm
Nejmensi prujezdny polomér smérového oblouku: 100 m
Maximalni prajezdné prevyseni koleje: 200 mm
Kolejnicovy podvozek (otocny podvozek): + 100°

2. ZAKLADNi TECHNICKE PARAMETRY SVAROVACIHO
ROBOTA

Svaleci Integrované méfeni teploty

transformétory a polohy kolejnice laserem

| Vstup vzduchu
pro chlazeni

Péchovaci
a napinaci
vilce

Celisti pro | Upinaci a navaci
zvednuti kolejnice vé?ica i

Jednotka s |
integrovanymi
sefezdvacimi noi

Silové proudové celisti
Obr. 2: Svareci hlava — zakladni popis [1]
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Min. pracovni polomér oblouku: 100 m
Maximalni pfevySeni koleje: 200 mm
Profily kolejnice: 60E2, 60E1 (UIC60), 49E1 (S49), R65
Teoreticka svérna sila: 3500 kN
Pé&chovaci sila: 1500 kN
Maximalni zdvih pistnic svafovaci hlavy: 250 mm (maximalni krok pro napnuti a svafeni)
Vyrovnani kolejnic: plné automatické na pojizdénou hranu kolejnice
Odtaveni: 22 —41 mm
Svarovaci napéti: 12 V => zadné nebezpeci pro obsluhu
Max. svafitelny prifez kolejnic: cca 10 000 mm?2
Max. svafitelny profil kolejnice: 80 kg/bm
Hmotnost svafovaci hlavy: cca 5000 kg

3. SCHVALOVACIi PROCES - PROVOZNi OVEROVANI
Schvalovaci proces Ize rozdélit do dvou hlavnich Casti:

— oveéfeni jizdnich vlastnosti drazniho vozidla;

— ovéfeni technologie svafovani kolejnic svarovacim robotem.
Béhem provozniho ovéfovani jsme se soustfedili zejména na tyto body:

— overeni prechodnosti stroje v limitnich parametrech koleji v ramci realizace
staveb nebo opravnych praci provadénych jak u SZDC, tak u dopravnich
podnikl (dale jen DP). Stroj se ovéfoval:

¢ v malych polomérech smérovych obloukd, napf. na tramvajovych tratich
u DP;

e ve velkych podélnych sklonech koleje pfevazné na tramvajovych tratich
u DP, napf. pfi realizaci stavby s podélnym sklonem koleje az 40 %o bez
pomoci jiného hnaciho vozidla na hranici technickych moznosti stroje;

e pfi maximalnim pfevySeni kolejnicovych pasu;
e pfirozjezdu a brzdéni v limitnich podminkach.

— dosazeni a udrzeni pozadovanych parametrd svaru z hlediska geometrie
v limitnich parametrech koleje;

— ovéreni podminek svafovani zavérnych svard s napinanim.

Pfi realizacich zakazek se vyskytly (nejen v meznich podminkach) problémy,
které jsme spolu s vyrobcem museli velmi rychle feSit. Jednim z nich byla napfiklad
mensi stabilita svarfovny pfi Cinnosti na nové zhotovenych kolejich. Problém se
vyskytoval pfi zapatkovani podpér svarfovny na novém, jesté nezkonsolidovaném,
Stérkovém lozi, zejména u ocelovych prazcu Y a betonovych prazct B 03. DalSim
problémem, na ktery jsme Casto narazeli, je schopnost dodrZzeni dovolenych
odchylek ve vyrovnani kolejnic pfed svafenim a v celoprofilovém ofezani kolejnic po
svareni, vzhledem k vyrobnim odchylkam dodavanych kolejnic a také k poSkozenym
a ruzné deformovanym koncim kolejnic. Tato poSkozeni a deformace koncu kolejnic
vznikaji z ddvodu nespravné manipulace s kolejnicemi na stavbach. Potykali jsme se
také s pomalym pfisunem kolejnicovych pasu zafizenim, které ma slouzit k tomuto
ucelu a je soucasti svafovny. Toto specialni zafizeni se ukazalo v provoznich
podminkach jako malo vykonné a omezovalo pracovni vykon svafovny jako celku.
Pro sezonu 2016 bylo zafizeni nahrazeno jinym, rychlejSim a vykonné&jsim.
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V téchto pfipadech se nam potvrdila spravnost volby vyrobce svarovny. Velkym
pfinosem byla pruznost servisu, rozsahlé zazemi a blizkost renomované firmy
Plasser & Theurer, Export von Bahnbaumaschinen Gesellschaft m. b. H. (dale jen
P&T), ktera svafovnu vyvinula a vyrobila.

PFi feSeni problémd, poruch a rezerv tohoto velmi slozitého a sofistikovaného
zarizeni se postupné vyvinula mezi provoznimi pracovniky nasi firmy, vyvojovym
a servisnim tymem firmy P&T komunikaéni linka s pfesnou specifikaci problémd
pfedavanych do vyrobniho zavodu v Rakousku. Timto zpdsobem mohly byt zavady
odstranény velice rychle. Nékteré konstrukéni prvky byly podle poZzadavku provozu
a pfipominek realizacniho tymu nas$i firmy zménény, upraveny nebo doplnény
novymi.

Cely projekt uvedeni svafovny na Cesky trh a také provozni ovéfovani sleduje
vedeni firmy P&T. V této souvislosti bych chtél této firmé také podékovat za zajem
o dokonceni projektu, uvedeni do provozu, garanci a poskytovany servis.

4. HLAVNi VYHODY ROBOTIZOVANEHO SVAROVACIHO
PRACOVISTE APT 1500 RL

— robotizovany proces svarovani, v€etné vyrovnani kolejnic, vSe probiha bez
zasahu obsluhy;

Obr. 3: Vyskové vyrovnani s pfedepnutim — zohledriuje nerovnomérny profil
kolejnice [1]
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Obr. 4: Smérové vyrovnani na pojizdénou hranu [1]
— garance geometrické pfesnosti;
—  komplexni zaznam o prabé&hu svarovani;
— univerzalni upinaci Celisti pro rizné tvary kolejnic;
— rychlejSi zména svafovaného tvaru kolejnic;
— integrované méfeni teploty svaru;

— integrované chladici trysky pro svafovani kolejnic s vysSi tfidou oceli (napf.
R350HT);

WA
£

Obr. 5: Integrovana jednotka pro chlazeni a ofez svaru [1]

— moznost dohfevu svaru kolejnic proudovymi pulzy podle pozadavku
technologickych postupu pro razné tridy kolejnicové oceli;

— integrované napinaci zafizeni pro zavérné svary kolejnic - umozrniuje proveést
zavérné svary s napnutim kolejnicovych pasu (v€etné protokolu o napinani);
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— moznost pfizvednuti stroje pfi svafovani zavérného svaru a napinani kolejnic -
umoznuje dosazeni pozadované upinaci teploty v useku za, pod i pred
svarovnou. Tato funkce umozfuje také pribézné zfizovani bezstykové koleje
pfi zajisténi upinaci teploty bez nutnosti odjezdu svafovny z mista svafovani,
a to jak s napinanim, tak i bez napinani pfi dovolené upinaci teploté kolejnic;

”I_a- ."'_';. k- o = -

il oe

Obr. 6: Opérny hydraulicky valec pro pfizvednuti pfedni napravy [2]

— nadzvednuti zadni napravy pfi svafovani montazniho svaru; OdlehCenim
svarovaci soupravy nedochazi k ohybani kolejnic na kratkou vzdalenost mezi
zadni napravou a svafovanym koncem kolejnice;

— dlouhé rameno vylozniku hlavy — sniZzuje mechanické namahani kolejnice
zejména v malych polomérech;

— elektronicky zaznam prubéhu napinani - dokladuje pomérné prodlouzeni
kolejnicového pasu a skutecné dosazenou upinaci teplotu kolejnicového pasu;

— nizky profil svafovaci hlavy v kombinaci s pfizvednutim kolejnice a celopro-
filovym ofiznutim svaru s minimalnim nalitkem umozriuje provedeni svaru nad
uloznou plochou prazce. Napfiklad na 100 kust zhotovenych svaru je potieba
vlozit kolejnici délky pouze 3,5 m. Tim vznika velka uspora materialu, coz
pfinasi minimalni potfebu kolejnicovych vloZek na stavbé (cena jednoho bm
kolejnice tvaru 60E2 je cca 1500,- K¢&);

— kloubovy zadni podvozek umoznujici nakolejeni na bézném ZelezniCnim
prejezdu.
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Obr. 7 - 9: Provedené svary pied a po obrouseni [2]

V prubéhu roku 2015 se nam podafilo provéfit a upravit moznosti robo-
tizovaného svarovaciho pracovisté APT1500RL a také ziskat mnoho novych
zkuSenosti pfi praci. Na zakladé téchto zkuSenosti jsme pro rok 2016 pfichystali
konstruk¢ni upravy tak, aby provozni omezeni pro svafovnu byla minimalni a mohli
jsme nabidnout maximum sluzeb v pfiméfeném Case a vysoké kvalité.

Diky vySe uvedenym technickym a provoznim moznostem stroje APT 1500 RL
muzZeme odbératelim nabidnout bezkonkurenéné nejlepsi technologii svafovani
kolejnic, tj. stykové s odtavenim pomoci svarovaciho robota, v€etné dodani:

— dokumentace zaznamu parametru svafovani s vyhodnocenim;

— zaznamu procesu napinani a zfizovani bezstykové koleje.
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ZDROJE:

[1] https://www.plassertheurer.com/en/machines-systems/mobile-rail-rectification-apt-
1500-rl.html

[2] foto archiv firmy Pirell s.r.o.

Lektoroval: Ing. Libor Dvorak, SZDC,Praha
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NOVELIZACE PREDPISU D7/2 A ORGANIZOVANI VYLUKOVE
CINNOSTI

} Ing. Jifi Witiska, Lenka Kominova
SZDC, Generalni reditelstvi, Odbor operativniho fizeni a vyluk, Praha

1. UvoD

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC) plni podle
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach ukoly spojené s bezpeCnym provozovanim drahy
a drazni dopravy. Zakonem &. 77/2002 Sb., je SZDC povéfena i roli vlastnika a tim
se na ni vztahuji dalSi povinnosti ulozené zakonem o drahach (mimo jiné zajiSténi
provozuschopnosti, udrzby a opravy drahy, a pe€ovani o jeji rozvoj a modernizaci).

PFfi plnéni povinnosti spojenych se zajisténim provozuschopnosti dochazi
mnohdy k omezeni provozovani drahy a drazni dopravy, a to z divodu provedeni
stavebnich praci na trati nebo v jejim okoli. Tato omezeni maji dopad do
organizovani drazni dopravy, coz zpusobuje znacné problémy nejen pro
provozovatele drahy, ale nasledné i pro provozovatele drazni dopravy.

Pfi pfipravé a nasledné realizaci vyluk je klicovou cinnosti kvalitni koordinace
vSech subjektl podilejicich se na vyluce a zpracovani proveditelnych dopravnich
opatFenl’ Vylukové éinnost ktera je provédéna na trati za provozu, by meéla m|'t co

v v

ekonomicky dopad v osobni i nakladni doprave.

Organizovani vyluk velmi ovlivnil vstup CR do EU, tzn. pfijeti evropskych norem
a nafizeni. Proces organizaCnich zmén vedouci k zavedeni ,zivé dopravni cesty”
probihal od vzniku SZDC 1. ledna 2003 aZ do 1. zafi 2011 kdy byly pfevedeni
posledni zamé&stnanci fizeni provozu od Ceskych drah, akciové spoleénosti. Tento
krok byl zasadni z pohledu organizovani vyluk pfedevSim pro tvorbu opatfeni pro
vyluky, ktera zacala byt pIné v kompetenci SZDC a bylo nutné nastaveni pravidel
k projednani vyluk mezi provozovatelem drahy a dopravci.

Vzhledem k nutnym organizacnim zménam byl ke dni 15. prosince 2013
novelizovan pfedpis SZDC D7/2, a nasledné k 13. prosinci 2015 byla vydana
1. zména tohoto pfedpisu.

2. NOVELIZOVANY PREDPIS SZDC D7/2 VE ZNENI
S 1. ZMENOU

Predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych éinnosti je dokumentem interni
legislativy SZDC. Gestorskym utvarem predpisu je Odbor operativniho Fizeni a vyluk
(dale jen ,011%).

PFedpis SZDC D7/2 je zavazny pro:

a) zaméstnance provozovatele drahy, ktefi se jakymkoliv zplsobem podileji na

vylukové Ccinnosti, na CcCinnostech s ni souvisejicich, na fizeni provozu
a obsluze drahy;

b) dopravce, ktefi na drahach SZDC provozuji drazni dopravu:;
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c) zaméstnance dodavatelskych a servisnich organizaci podilejicich se na
udrzbé zafizeni dopravni cesty, ktefi se jakymkoliv zplsobem podileji na
realizaci vylukové €innosti;

d) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se SZDC
organizuji a realizuji vylukovou €innost;

e) pravnicke a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se SZDC konaji
pro SZDC prace na zafizeni, v dusledku které se zucastnuji vylukove Cinnosti,
kterou zajistuje SZDC;

f) cizi pravni subjekt pozaduijici vyluku na zakladé smluvniho vztahu se SZDC;

g) zaméstnance projekénich kancelafi podilejicich se na pfipravé projektové
dokumentace, tykajici se dopravni technologie a organizace vystavby.

3. ZAKLADNIi NAZVY A POJMY
VétSina pojmU se v principu neméni, doslo pouze k upfesnéni &i doplnéni.

Vyluka je Uprava zpusobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni dopravni
cesty vyzadujici pfijeti zvlastnich technologickych a technickych opatfeni, pfi které
dochazi k omezeni provozovani drahy a pfipadné i k omezeni provozovani drazni
dopravy.

Predpokladana vyluka je ve smyslu ustanoveni tohoto pFedpisu vyluka
naplanovana v ramci minimalné tydenniho planu vyluk, pro kterou je zpracovan
vylukovy rozkaz (dale jen ,VR®), je povolena zmocnénim a konana podle tohoto VR.

Denni vyluka je pro potfeby planovani vyluk a tvorby VR v informacnim
systému ,Centralni systém vyluk® (dale jen ,IS CSV*) vyluka konana pouze v jednom
kalendarnim dni.

Noéni vyluka je pro potfeby planovani vyluk a tvorby VR v IS CSV vyluka
konana v no¢ni dobé pfes 0:00 hodin (kdykoliv v ¢asové poloze od 18:00 hodin do
06:00 hodin).

Nepretrzita vyluka je pro potfeby planovani vyluk a tvorby VR v IS CSV vyluka,
konana v nepfetrzitém rezimu pfesahujici parametry nocni vyluky.

Operativni vyluka je pfedpokladana denni nebo no¢ni vyluka konana v pfedem
uréeném Casovém rozmezi, poCtu a dobé konani vyluk stanovenych VR, pficemz jeji
zacCatek a konec je urCovan provoznim dispeCerem Centralniho dispeCerského
pracovisté v zavislosti na aktualni provozni situaci.

Objednavatel vyluky je feditel Oblastniho feditelstvi (dale jen ,OR") nebo jeho
statutarni zastupce, do jehoz spravy spada zafizeni dopravni cesty, které ma byt
vylouCeno. Objednavatele vyluky muze rovnéz stanovit feditel Odboru
provozuschopnosti (dale jen ,015%).

4. PRIPRAVA A PLANOVANI VYLUK

Na pfipravu a planovani vyluk ma vliv jiz samotna tvorba projektu, jejiz pfiprava
se fidi v sou€asné dobé platnou Smérnici GR €. 11/2006 Dokumentace pro pfipravu
staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich.
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Planovani a koordinace vyluk je zakladnim pfedpokladem k plynulé a bezpro-
blémové realizaci vyluk. Tyto Cinnosti probihaji na urovni ro¢niho planovani vyluk
a stfednédobého planovani vyluk. Tvorba vSech planu vyluk je realizovana v IS CSV.

Cilem koordinace vyluk je minimalizace vlivu vyluk na provozovani drazni
dopravy. Po naplanovani pozadavkl na vyluku objednavatelem jsou tyto pozadavky
koordinovany schvalovatelem v pfidéleném obvodu se zohlednénim danych pravidel,
napr.:

— zamezit dvojimu dopravnimu opatfeni u vlakll osobni dopravy, omezit soubéh
vyluk s nahradni dopravou (dale jen ,ND“) do jedné stanice, vyjimky jsou
mozné jen po projednani s dopravcem;

— omezit konani vyluk v dobé zvySené poptavky po prepravé;

—  zaijistit prajezdnost pfipadné odklonové trasy;

— organizovat vyluky na vicekolejnych tratich tak, aby nebyly soubézné konany
vyluky se znacnym dopadem na plnéni jizdniho fadu (dale jen ,JR).

Pro snadnou orientaci pfi planovani a koordinaci jsou v planech vyluk
pouzivany zkratky upozoriujici na omezeni provozovani drahy a drazni dopravy.
Aktualni seznam zkratek je uveden na portale provozovani drahy spravovaném
SZDC.

Roc¢ni plan vyluk

Rocni plan vyluk (dale jen ,RPV*) je souhrn vyluk na obdobi kalendarniho roku.
Obsahem rocniho planu je vymezeni vyluky vzhledem k mistu vylou€eni, rozsahu
vylouCeni zafizeni dopravni cesty dale se uvadi objednavatel vyluky, ucel vyluky,
délka a pocet vyluk v daném mésici, viz obr. 1.

Harmonogram k vydani RPV schvaluje generalni feditel. Ro¢ni celositovou
vylukovou poradu svolava naméstek GR pro fizeni provozu.

LT 1 ! Tharom. & hadina sy 1 7 1 [1REE ]
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Obr. 1: Vzor navrhu ro¢niho planu vyluk
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Roé¢ni plan vyluk obsahuje vSechny nepfetrzité vyluky delSi nez 24 hodin
a v8echny s nimi souvisejici denni vyluky majici vliv na provozovani drazni dopravy.
Dale vyluky delSi nez 6 hodin konané vice nez 5 dni bezprostfedné po sobé a vyluky,
u nichz se predpoklada zastaveni provozu zavislé trakce, popf. uplné zastaveni
provozu. PFi zadani pozadavku se rozliSuje, zda jsou vyluky konané na zakladé
§ 23b nebo § 23c Zakona €. 266/1994, o drahach.

Podle § 23b se jedna o vyluky, které jsou delSi nez 24 hodin, pfi kterych dojde
k naruSeni sjednaného rozsahu a cCetnosti drazni dopravy. Provozovatel drahy
informuje o téchto vylukach Drazni ufad formou vyrozuméni, na zakladé kterého
muze Drazni ufad rozhodnout o dobé a podminkach omezeného provozovani drahy
nebo jeji Casti.

Podle § 23c se jedna o vyluky, u kterych dochazi k naruseni Cetnosti a sjed-
naného rozsahu drazni dopravy z davodu rekonstrukce drahy a je na né vydavano
stavebni povoleni. Drazni ufad na zakladé Zzadosti provozovatele drahy zahaji
spravni fizeni a na jeho zavér vyda Rozhodnuti o omezeni provozovani drahy (dale
jen ,Rozhodnuti DU*), ve kterém stanovi dobu a podminky pro omezené provozovani
drahy nebo jeji casti.

Roé¢ni plan vyluk je sestavovan na nékolika urovnich podle schvaleného
harmonogramu k vydani RPV, viz obr. 2.
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\_

Pfiprava RPV na udrovni SS, zadani pozadavk( na vyluky: u staveb jiz zahajenych podle
pozadavku zhotovitele, u staveb pfipravovanych podle projektu. Zadani téchto pozadavki do
IS CSV a pfifazeni objednavateli (OR) je cca 6 az 16 tydnu pied terminem konani RVP.

J

A 4

N\

Porady na Grovni OR za Ugasti vech odbornych sprav, které narokuji pozadavky na vyluky
v nasledujicim roce a koordinace téchto pozadavku (slu¢ovani praci). Objednavatelé zadaji
pozadavky do IS CSV cca 6 az 11 tydna pfed terminem konani RVP.

J

A\ 4

\_

Projednani poZadavkud vyluk na regionalnich vylukovych poradach k RPV véetné porady ke
koordinaci vyluk na jednokolejnych tratich, oprava pozadavkl na zakladé zavéri z téchto
porad (na urovni SS i OR) a predloZeni pozadavk(i od jednotlivych OR na O15. Porady
probihaji cca 4 az 5 tydnu pred terminem konani RVP.

J

A

s

\

N
Sestava rocnich upfesnénych pozadavki O15 - predlozeni 2 tydny pred terminem konani

RPV na O11 jako podklad pro jednani na ro¢ni celositové vylukové poradé.

A 4

r

Pfiprava O11 na ro¢ni celositovou vylukovou poradu.

7

Roc¢ni celositova vylukova porada (RVP).

7

\.

Oprava pozadavkl O15 na zakladé zavéri z RVP a uzavfeni téchto pozadavkld v IS CSV
schvalovateltim, cca 4 aZ 5 tydnd pfed podanim zadosti o Rozhodnuti DU.

7

.

Sestava roéniho planu vyluk schvalovateli, 3 tydny pfed podani Zzadosti o Rozhodnuti DU.

Vs

L

Porada s dopravci k projednani roéniho planu vyluk, 2 tydny pfed podanim zadosti
o Rozhodnuti DU.

~

J

r

\

s zadosti o vydani Rozhodnuti DU.

e -, \
Postoupeni roéniho planu vyluk k podpisu generalnimu fediteli SZDC a nasledné DU Praha

A

r

\.

Zahajeni spravniho fizeni, jehoz vysledkem je vydani Rozhodnuti DU.

Obr. 2: Harmonogram projednani ro¢niho planu vyluk
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Strednédobé plany vyluk

Stfednédobé plany vyluk jsou souhrny vyluk na obdobi tydne az tfi mésicu pred
terminem konani vyluky. Obsahem stfednédobych pland je vymezeni vyluky
vzhledem k mistu vylou€eni a rozsahu vyloucCeni zafizeni dopravni cesty. Dale se
uvadi objednavatel vyluky, ucel vyluky, €as konani vyluk v jednotlivych dnech
meésice, resp. tydne, viz obr. 3.

Strednédobé pliny upresnéné - schvilené Rijen 2015

Vidukasy roghes etapissev Doplisgici ofarmace Ayt i an vy Tuaky Ut 52 el | S U 4 C (1 Bl i el e B i Lt | e Bt e
Niwre vlrafracks sarha Ndpre & drack vylandemiha gz Hpmi Daved & fer bendas vyilaky B e s a @] e @) fom oo uEiind valadhelathapnibe) 2 ::|.u 2 Bl 9] 28 e pa P
deprasmy |
Vilukové ramemo; 246
ROV B 3206001 OF Drus [Objrdavasel 1] I3 ] 3 G 5 5 1 D . 1 N ] R ENER R
E| Wihika nap, stanice Rlasmka P08 ey i|i
Déima edrbanapdjec danice
Emo-Malomenice - Letovize Rizdy viakod eleiomeke ke de poloyerd s 07D had. - da 1300 hod.
lekrradupedas

Vilkové rameno: 501

ROV 43019 4 | Jil{ Hirwdo Krklori 00 bjedmavaial |.+,.i.l.'l'l.*.l..l.}_I:l'{*.}'r.i|'{"{{+.}|.|'l"+|{|
Obr. 3: Vzor stfednédobého planu vyluk

V ramci stfednédobého planovani je vydavano nékolik druhd pland podle
harmonogramu projednani, a to:

— stfednédoby plan vyluk je sestavovan 2 az 3 mésice pfed terminem konani
vyluk a vychazi ze schvaleného RPV;

— stfednédoby upfesnény plan vyluk je sestavovan 1 az 2 mésice pred
terminem konani vyluk a vychazi ze stfednédobého planu vyluk;

— mésicni plan vyluk je sestaven mésic pfed terminem konani vyluk a vychazi
ze stfednédobého upfesnéného planu vyluk;

— tydenni plan vyluk je vydan ve stfedu predchazejici tydnu, ve kterém se konaji
vyluky a vychazi z mésicniho planu vyluk.

Vyluky zafazené do planu (vyjma prevedenych z RPV) musi mit s dostateCnym
predstihem zajisténo projednani s Draznim dfadem, podléhaji-li parametrim
stanovenym § 23b nebo § 23c Zakona €. 266/1994, o drahach (popsano vyse).

V8echny plany vyluk pro stfednédobé obdobi jsou projednavany na vylukovych
poradach na nékolika urovnich:

—  vylukové porady na Grovni OR za ugelem sumarizace Zzadosti o vyluky. Tyto
porady vedou objednavatelé (zaméstnanci povéfeni feditelem OR). Ugelem
t&chto porad je projednani zadosti o vyluky v ramci obvodu pfislusného OR,
slugovani praci jednotlivych odbornych sprav OR za u&elem minimalizace
poCtu vyluk a jejich koordinace. Po této poradé je souhrn Zadosti o vyluky
zpracovan na uroven pozadavkl na vyluky v IS CSV a je pfipraven na
regionalni vylukovou poradu;

— regionalni vylukové porady svolava feditel O15 a vedou je centralni
objednavatelé (zaméstnanci povéfeni Feditelem O15). U&elem porad je
projednani stfednédobych pozadavku vyluk, zmén a doplnéni stfednédobych
pland vyluk, sttednédobych upfesnénych planl vyluk a jejich koordinace;

—  celostatni vylukovou poradu svolava reditel O11 a vede ji hlavni schvalovatel
(zaméstnanec povéreny feditelem O11). Ulelem porady je projednani
a odsouhlaseni stfednédobych planu vyluk, zmén a doplnéni stfednédobych
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upfesnénych planl vyluk a predlozeni pozadavkd na konstrukci vylukového
nakresného jizdniho Fadu (dale jen VNJR). Na poradé probiha koordinace
vyluk na styCnych vylukovych ramenech, projednani vyluk na pfihranicnich
tratovych usecich. Pfi koordinaci vyluk se rovnéz zohlednuji pozadavky na
jizdy zvlastnich, zkuSebnich a méficich vlaku;

poradu s dopravci svolava feditel O11 a vede ji hlavni schvalovatel. Ugelem
porady je projednani stfednédobého planu vyluk a zmén stfednédobych
upfesnénych plant vyluk schvalenych na celostatni vylukové poradé
a predlozeni pozadavk(l na konstrukci VNJR.

Harmonogram projednani stfednédobého planu je zifejmy z obr. 4.

N ™
Porada na urovni OR, konaji PoZadavky jednotlivych odbornych sprav, sta-
se v prvnim tydnu mésici vebnich sprav, zhotoviteld, CPS, atd.
\_ J
N
Objednavatelé zapracuji pozadavky na vyluky do IS CSV, nejpozdéji 2 dny pfed terminem
konani regionalni porady.
\_ J
y
Regionalni vylukové porady, konaji se ve druhém tydnu v mésici.
\ 4
Objednavatelé upravi pozadavky na vyluky do IS CSV, na zakladé projednani z regionalnich
porad, nejpozdéji 5 pracovnich dni pfed terminem konani celostatni porady.
Schvalovatelé provedou kontrolu plant vyluk a 2 pracovni dny pfed terminem konani
celostatni vylukoveé porady jsou rozeslany jako podklad na poradu. y
\ 4
Celostatni vylukova porada, kona se ve tretim tydnu v mésici.
\ 4
( ) ] )
Po upravach z celostatni vylukové porady jsou plany zvefejnény na portale provozovani
drahy a rozeslany jako podklad na poradu s dopravci, nejpozdéji 3 pracovni dny pfed
terminem konani.
J
Porada s dopravci, kona se v poslednim tydnu v mésici.

Obr. 4: Harmonogram stfednédobého planovani
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Specificky pfFistup k planovani vyluk je potfebny na pohrani¢nich usecich.
Zadost o projednani podava objednavatel e-mailem s dostateénym predstihem
v terminech stanovenych podle smluvnich ujednani tykajicich se provozovani drahy
a drazni dopravy v pohrani¢nich usecich.

Na zavér procesu planovani a pfed samotnou realizaci vyluky je vydano
zmocnéni. Zmocnéni je dokument vydany feditelem O11, ktery povoluje konani
pfedpokladanych vyluk v ném uvedenych. Zmocnéni vychazi z uzavieného
tydenniho planu vyluk.

Zmocnéni musi obsahovat nasledujici udaje:
— kontakt na zpracovatele (schvalovatele, ktery jej zpracoval);
— rozdélovnik (adresar);
— datum a €as konani vyluky;
— rozsah a misto konani vyluky;
— Cislo VR vcetné pfislusné etapy;
— UCel vyluky (uvedeni hlavni pracovni ¢innosti);

— jméno a prijmeni odpovédného zastupce objednatele vyluky (dale jen
,0ZOV*);

— zmocnéni prislusného feditele OR, ktery vyluku objednal, k provedeni vyluky;

podpis feditele O11.
Distribuci zmocnéni zajiStuje zaméstnanec O11.

5. VYLUKOVE ROZKAZY

Vylukové rozkazy jsou zpracovavany ve dvou zakladnich urovnich. Zpracovani
Zadosti o VR zajistuje zaméstnanec Useku naméstka feditele OR, do jehoz
pUsobnosti pfimo spada oblast tykajici se provozuschopnosti SZDC (objednavatel).
Tuto zadost preklada ke zpracovani VR urenym zaméstnancum useku naméstka
feditele OR, do jehoz plisobnosti pfimo spada oblast tykajici se fizeni provozu.
VR schvaluje a podepisuje feditel OR.

Objednavatel je pfi zpracovani zadosti o VR povinen se soustfedit pfedevsim
na zadani spravného vymezeni vyluky, a to ve vztahu k zafizeni dopravni cesty
a terminu, resp. ¢asu konani vyluky. U investicnich akci, kde je investorem stavebni
sprava (dale jen ,SS), toto zpracovani v IS CSV zajiStuje zaméstnanec SS. Pfi
projednani zZadosti objednavatel spolupracuje s jednotlivymi odbornymi spravami,
kterych se vyluka dotykd, a se zpracovateli stani¢ni technologie. Tito zaméstnanci
jsou z pohledu predpisu a IS CSV chapani jako dil¢i zpracovatelé.

Dil€i zpracovatelé jsou povinni dodat sva opatifeni a pfipominky objednavateli
nejpozdéji do 5 pracovnich dnu od zaslani zadosti.

Objednavatel je povinen zpracovat zadost s dostateCnym €asovym predstihem,
aby ji 65 dni pfed terminem konani vyluky postoupil hlavnimu zpracovateli ke zpra-
covani VR (u zadosti o ROV A, ROV B, ROV C, ROV D je stanoven termin 50 dni
pred terminem konani vyluky).
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Druhy vylukovych rozkazu

VR se déli do skupin podle stupné pouzitelnosti a podle druhu a rozsahu
zafizeni dopravni cesty, jehoz vyluku zajistuji. ROV (ROV A) mlze byt zpracovan
pro vice vyluk, které budou definovany jako etapy ROV. Vylukové etapy se oznaduiji
jednim pismenem abecedy A — Z. Jednotlivé etapy mohou byt oznaCeny indexem
(napf. Etapa A1, Etapa B1 — B10), pokud se vyluC€uje stejné zafizeni dopravni cesty,
ale v odliSném Case, pfipadné i u rozsahlych vyluk, tvofi-li logicky celek.

.,Rozkaz o vyluce“ (dale jen ,ROV*) je dokument, ktery se vypracovava
v pfipadé, ze vyluka vyzaduje pfijeti rozsahlych provoznich a dopravnich
opatfeni. Ma platnost pouze pro obdobi jednoho JR.

— ,Rozkaz o vyluce A® je zjednoduSena forma ROV, vypracovava se v ramci
obvodu Zelezniéni stanice (dale jen ,ZST“) pro vyluky koleji bez trakéniho
vedeni (dale jen ,TV*) a pro dalSi zafizeni drahy (napf. nastupisté, podchody).
Ma platnost pouze pro obdobi jednoho JR.

- ,Slozky rozkazl o vyluce“ (dale jen ,SROV*) je soubor zjednoduSenych ROV
urCenych pro urCené vylukové rameno a zpracovanych pro urcity typ vyluk.
Tyto VR maji trvalou platnost a nesmi obsahovat potfebu pfijeti dopravnich
a provoznich opatfeni.

e ROV B je ur€eny pro vyluky koleji a TV a je zafazen v SROV B.

e ROV C je ur€eny pro vyluky zabezpeCovaciho zafizeni (dale jen ,ZZ*) a je
zarazen ve SROV C.

e ROV D je urCeny pro vyluky Evropského vlakového zabezpecCovaciho
zarizeni (dale jen ,ETCS") a je zafazen v SROV D.

Pro jednoduchou pfehlednost pfi praci s VR a snadné rozpoznani o jaky druh VR se
jedna, je stanoveno oznacovani, resp. Cislovani VR.

ROV, ROV A se &isluji pétimistnym ¢islem, nasledovné:

— 1. &islice oznaduje OR, jeZ VR vydalo a v jehoZ obvodu se vyluka kona, Cislice
jsou stanoveny v pfiloze €. 25 predpisu SZDC D7/2;

— 2. Cislice uruje druh ROV:
e ,0- vyluky v obvodu ZST (ROV A),
e 3% - vyluky koleji a s ni souvisejici vyluky ostatnich zafizeni drahy,

e 4" - vyluky v zahranici (v pfihranicnich usecich) majici vliv na provoz na siti
SZDC,

e ,5“-vyluky ZZ nebo sdélovaciho zafizeni (dale jen ,SZ*) a s nim souvisejici
vyluky ostatnich zafizeni drahy;

— 3. azb5. Cislice — jedna se o pofadoveé Cislo vydaného VR v ramci obdobi
platnosti VR.

ROV B (C, D) jsou &islovany osmimistnym ,Cislem”, nasledovné:

— 1. pozice (&islice) oznaduje &islo OR, jez VR vydalo a v jehoz obvodu se kona
vy$Si rozsah omezeni, stejnym zplsobem jako u ROV, ROV A;

— 2.pozice (Cislice) oznaCuje druh vylou€eného zafizeni dopravni cesty,
u vyluky koleji a TV rozlideni Cisla koleji u vicekolejnych trati, nasledovné:
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e Cislice 1 a 2 pro jednokolejné nebo vicekolejné trate,
e (Cislice 6 pro vyluky ZZ a SZ a Cislice 8 pro vyluky ETCS;

— 3. pozice (pismeno) oznaCuje druh a rozsah vylou€eného zafizeni, pro
oznaceni se pouzivaji pismena velké abecedy napf.:
e A" pro vyluky tratovych koleji,
e B pro vyluky TV nad celou dopravnou a jednim nebo obéma pfilehlymi

useky atd;

— 4.-5.pozice (Cislice) oznaCuje Cislo SROV, Cislovani se provadi v ramci

obvodu jednotlivych OR, které SROV zpracovavaji a Cisla urcuiji;

— 6.-8. pozice (Cislice) oznaCuje Cislo ROV B (resp. C, D) zafazeného do
SROV.

Cislovani VR je zasadni pro jednoznacnost VR a jedinecnost ,Cisel” pro
zpracovani v IS SZDC. Z téchto dlivodu je pro identifikaci vyluky v ramci platného JR
dovoleno pouzivat ,Cislo“ vZzdy jen jednou.

Z uvedeného je patrné, Ze Ccislovani pomaha ke snadné orientaci, resp.
vyhledani pfislusného dokumentu, stejné tak u vSech navaznych dokumentech
vydanych k dané vyluce. Napf. VR - 13005 — jedna se o ROV pro vyluky v obvodu
OR Olomouc, a vyluky koleji a TV, v daném roce je vydan jako 5. v poradi.
Ma platnost omezenu na obdobi jednoho JR.

Obsah vylukovych rozkazu

Predpis stanovuje obsah VR. Nejrozsahlejsi jsou VR typu ROV, jelikoz obsahuji
i provozni a dopravni opatieni nejen provozovatele SZDC, ale i provozovatell drazni
dopravy).

Mezi zakladni polozky vSech VR patfi:

— vydavajici OS SZDC, obdobi platnosti JR, datum vydani, &islo VR, &islo
jednaci;

— jméno a pfijmeni zpracovatele VR, jeho Cislo telefonu, e-mailovou adresu;
— rozdélovnik, tabulku zmén;

— misto konani vyluky, zda se jedna o vyluku celé tratové (stani¢ni) koleje nebo
jen jeji Casti, napétovou vyluku trakéniho vedeni, rozsah zmén zavislosti ZZ,
SZ, ETCS a ostatnich zafizeni dopravni cesty, jako jsou nastupisté (hrany
nastupist), podchody atd.;

— Cas zahgjeni, pferuseni a ukonceni vyluky;
— soubéhy vyluk, datum konani vyluk (neplati pro VR trvalé platnosti);
— nazev pracovisté uréeného k zahajeni, pferuseni a ukonceni;

— rozsah vypnuti nebo upravy napajeni trakéniho vedeni; rozsah vypnuti nebo
upravy zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, ETCS;

—  zpravovani doprovodu vlaku.
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Priprava a tvorba vylukovych rozkazu

Mg vriv s

opatfeni plynoucich z omezeni a pfedevSim projednani, resp. zapracovani opatfeni
dopravcu. Hlavni zpracovatel VR dale odpovida za zpracovani vzorl zpravovani pro
doprovod vlaki ve vztahu ke stanovenym omezenim a zpracovanym opatfenim
podle pravidel stanovenych predevsim predpisem SZDC D1. U vSech druhd VR
zpracovatelé zodpovidaji za rozeslani VR viem dotéenym zaméstnancim.

Zpracovani VR se Fidi harmonogramem pfipravy a zpracovani VR, ktery je take
prilohou pfedpisu SZDC D7/2, viz obr. 5.

Harmonogram pfipravy a zpracovani VR

tyden| 4 | 2. | 3. | 4 | 5 |6 | 7.] 8 | 9 |10 |11 ] 12

Po

pis ¢innosti

1.

zalozeni zadosti o VR -

. |[(vyjadreni jednotlivych sprav a

pfipominkovani Zadosti na Urovni OR

zaméstnancl pro mistni technolgii)

. |Zapracovani pfipominek k Zadosti o VR T

"IVR - 65 dni pfed terminem konani

Postoupeni zadosti hlavnimu zpracovateli

" |pfipadné opravy zadosti objednavatelem

Kontrola zadosti hlavnim zpracovatelem a

44

" |dopravct

Zpracovani podkladl pro opatieni

. |vypracovani opatfeni nejpozdéji 45 dni

Hlavni zpracovatel pozada dopravce o

pred terminem konani vyluky

. |pfipominkovani navrzenych opatreni

Zpracovani opatfeni dopravce - sou¢asné

zastupci OR/URP, CDP

. |hlavnimu zpracovateli nejpozdé&ji 20 dni a—

Zaslani kone¢ného opatfeni dopravce

pred terminem konani vyluky

10

‘|terminem konani vyluky

Vydani VR - nejpozdéji 15 dni pfed

Usek NPS
Usek NRP

Obr. 5: Harmonogram pfipravy a zpracovani vylukovych rozkazu

Vylukové nakresné jizdni rady

Soucasné se zpracovanim VR vydava O11, v pfipadé rozsahleho omezeni
kapacity dopravni cesty Vylukovy nakresny jizdni fad (dale jen ,VNJR").

Podnétem pro zpracovani VNJR je zadost zaméstnanci zuéastnénych
v procesu planovani a koordinace vyluk (zaméstnanci O11), zaméstnancl
pripominkujicich zadosti o VR, resp. VR z oblasti fizeni provozu (technologové CDP
a OR, zpracovatelé VR a dalsi) a neposledni v fadé samotnych dopravca.

Podkladem pro zpracovani, tj. ur€eni rozsahu omezeni (vylou€eni tratovych
koleji, pomalé jizdy, vyluky zabezpecovaciho zafizeni apod.), jsou udaje zpracované
v zadosti o VR.
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Pro kvalitni zpracovani VNJR a projednani omezeni pfidélu kapacity s dopravci
v terminu stanoveném v § 21a Vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, v platném znéni je zasadni, aby rozsah omezeni zpracovany v zadosti
o VR jiz nebyl v pribéhu tvorby VR ménén.

6. REALIZACE VYLUK
Na organizaci, pfipraveé a fizeni vyluk se primo podili:

— odpovédny zastupce objednavatele vyluky (OZQOV);

— vedouci vylukovych praci (dale jen ,VVP®);

- zaméstnanec pro Fizeni sledu (dale jen ,ZPRS*);

— vypravci (resp. dirigujici dispecCer, dispe€er RB) vylukou dotCenych dopraven.
Vzhledem k rozsahu a technologické slozitosti vyluky mohou byt ustanoveni:

— organizacni zastupce zhotovitele (dale jen ,0ZZ°);

—  koordinator OR/URP.

Pro kazdou vyluku je urCen vzdy pouze jeden OZOV, jeden VVP nebo jeden OZZ
a maximalné dva ZPRS.

0Z0OV ma predpisem stanovené predevsim tyto povinnosti:

— odpovida za provedeni ukonu souvisejicich se zahajenim, pferusenim
a ukonc&enim vyluky, které stanovuje predpis SZDC D1;

— na zakladé pozadavku VVP (popf. OZZ) stanovuje technologickou kolej;

— zodpovida za zajisténi vyvések pro cestujici na zastavkach pfi vyluce jedné
tratové koleje a jizdé vlaku osobni dopravy k nastupisti opacného sméru;

— zajiStuje vS8echny ukony spojené se zménou rozsahu vyluky, a to jak
projednanou, tak i mimofadnou.

Dalsi povinnosti OZOV stanovuiji predpisy SZDC D1, D3, D4 a dalsi.

Vedouci vylukovych praci fidi a organizuje prace na vylou¢eném useku zafizeni
dopravni cesty podle schvalenych technologickych postupl. Zodpovida za
bezpecnost zaméstnancl v fizeném obvodu a za zajisténi prijezdného prifezu ve
vztahu k vedlejSim provozovanym kolejim.

Zameéstnanec pro fizeni sledu Fidi a organizuje ve spolupraci s VVP (popf. OZZ)
jizdy pfi posunu mezi dopravnami (dale jen ,PMD®) a posunovych dili na/z vylou¢ené
koleje. Zodpovida za bezpecnost jizdy téchto posunl po vylou€enych kolejich v€éetné
jizd pres prejezdy. ZajiStuje sepsani pisemnych rozkazu pro PMD podle pFedpisu
SZDC D1. Odjezd a navrat PMD a posunovych dilt na a z vyloudené koleje zajistuje
po svoleni vypravciho, resp. dirigujiciho dispecera, dispe€era radiobloku (dale jen
»RB%).

Organizacni zastupce zhotovitele se ustanovuje u vyluk, na jejichz realizaci se

podili vice VVP. Organiza¢ni zastupce zhotovitele vrcholové odpovida za praci vSech
VVP zu€astnénych na vyluce a komunikuje za tyto zaméstnance s OZOV.

Na realizaci vyluky se podili a ma své povinnosti zhotovitel. Zodpovida
predevSim za to, Ze vSechny pravnické i fyzické osoby podilejici se na vyluce
a realizujici pohyb draznich vozidel maji se SZDC uzavienou smlouvu o provozovani
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drazni dopravy. Zhotovitel je povinen dodat objednavateli podrobny harmonogram
praci, v€etné seznamu mechanizace, ktera pfi provadéni praci omezuje provozovani
drazni dopravy po sousednich kolejich.

Pro realizaci vyluky je nutné provést vSechna potfebna bezpecnosti opatreni
stanovena predpisy SZDC (umisténi varovnych navéstidel, zneplatnéni navéstidel,
a dalsi).

Ruseni, zakaz, odvolani vyluk

Za zruSeni vyluky se povazuje stav, kdy je vyluka zafazena do mésicniho planu
vyluk, ale neni jeSté zmocnéna. ZruSeni vyluky zajistuje objednavatel, odpovida za
to, Zze neprodlené informuje dotfené zpracovatele VR a schvalovatele. U vyluk
s opatfenim dopravci je schvalovatel zodpovédny za informovani dot&enych
dopravcu.

Zakaz vyluky je stav, kdy zaméstnanec fizeni provozu z divodu zachovani
provozovani drazni dopravy rozhodne o nekonani vyluky, ktera jiz byla zmocnéna.
Zaméstnanci opravnénymi zrusit vyluku je feditel O11 a vedouci dispecer centralniho
dispederského pracovisté (dale jen ,CDP*). Reditel O11 oznamuje zrudeni vyluky
elektronickou depesi.

Odvolani vyluky je stav, kdy nelze konat jiZ zmocnénou vyluku. Odvolani vyluky
zajiStuje objednavatel vyluky. O odvolani vyluky musi byt neprodlené zpraven
dispeCer CDP a musi byt vydana depeSe o zruSeni vyluky. Provozni dispecCer
zajiStuje informovani dopravcu a provéfuje zpusob zruSeni, popf. trvani opatfeni
stanovenych ve VR a VNJR.

Pfi potfeb& upravit €asy k zahajeni i ukonleni vyluky je vzdy duilezité
neprodlené informovat dotéené provozni zaméstnance (vypravCi, dispecery).
V pfipadé, ze nebude mozné ukoncit vyluku a dojde k pfekro€eni o vice jak 24 hodin,
musi byt tato skuteénost oznamena s dostatednym piedstihem Fediteli O11. Reditel
O11 zajisti vydani depeSe ,Oznameni o prekroCeni vyluky®, objednavatel vyluky
zajisti upravu vsech dokumentt vydanych ke zmocnéné vyluce.

7. ZAVER
Z vySe uvedenych harmonogramu pro planovani a koordinaci vyluk, tvorbu VR

a VNJR je patrné, Zze pro radnou realizaci vyluky je zasadni dodrZovat vSechny
terminy stanovené predpisem SZDC D7/2.

VSechny prfedpokladané zmény v jiz naplanované vyluce zafizeni dopravni
cesty musi byt v dostate¢ném predstihu projednany se videmi organizacnimi slozkami
SZDC podilejicimi se na planovani, koordinaci vyluk, tvorb& VR a samotné realizaci
vyluky. Dale je nezbytné projednat planovana omezeni s Draznim ufadem a se
zakazniky SZDC, tedy s dopravci, kterych v sou¢asné dobé pusobi na draze celo-
statni a drahach regionalnich celkem 94.

PFi novelizaci prepisu v roce 2013 byly provedeny upravy ve vztahu ke zménam
v predpisech SZDC D1 a D3. Dale bylo potieba upravit, na zakladé organizaénich
zmén, kompetence a odpovédnosti podle téchto zmén. Novelizaci je upfesnéna
odpovédnost konkrétnich zaméstnancl za dil¢i postupy pfi planovani a realizaci
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vyluk a upfesnéna komunikace a vzajemna spoluprace mezi provozovatelem drahy
a dopravci v souladu s platnou legislativou.

V 1. zméné predpisu vydané v roce 2015 byly zapracovany zmény ve vztahu ke
2. zméné predpisu SZDC D1 a novelizaci predpisu SZDC D7. Dale byly upraveny
povinnosti zaméstnanci SZDC vzhledem k organizaéni zméné& SZDC ze dne
1. 1. 2015 a provedeny drobné opravy textu po novelizaci pfedpisu v roce 2013.

Lektoroval: Ing. Jifina Imramovska, SZDC Praha
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SEZNAM REKLAM

AUSTRO Baumaschinen, s. r.o.
CZ LOKO, a.s.

Duchcovska svarovna, a.s.

EDIKT a.s.

EUROVIA CS, a.s.

GeoTec-GS, a.s.

HROCHOSTROJ a.s.

Hrosi stavby Morava a.s.

Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litomérice, s.r.o.
RENOVA Moravek, s.r.o.

SaZ s.r.o.

SEZEV-REKO, a. s.

SGJW Hradec Kralové spol. s r.o.
Subterra a.s.

SUDOP PRAHA as.

TRAIL Servis a.s.

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.

ZPSV a.s.
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