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Obecné

Projekt je financovan SZDC s celkovymi naklady
20 000 000 Cz

1. Hlavnim cilem projektu je ochrana obyvatel
ZIHICI v blizkosti trati pred nadmernou

ukovou zatezi, prestoze v tomto pripade
nelze pouzit protlhlukove bariery z
nezpecnostnich dtvod(

2. Dalsim cilem projektu je vyhodnoceni
efektivity protihlukovych opatreni bez
pouziti protihlukovych barier




Pouzita opatireni ke sniZeni hluku a
eventuelné i vibraci Sirici se zemi

1.

Castecna rekonstrukce 750 m dvojkolejne
trati, ktera spocCivala ve vymeng koleji a
|mplementaC| pruzneho upevneni na
ptvodnich prazcich a nasledné podbiti a
renovace kolejoveho loze

Implementace dvou typi protihlukovych
absorbért na kolejnicich, na prvni koleji
,Vossloh" a na 250 m druhé oleje ,Corus"



Pohled na trat’ pred rekonstrukci
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Ukazka trati po rekonstrukci
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Protihlukové absorbér “Vossloh”
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Protihlukové absorbéry “Corus”
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Mérici kampané

 Byly realizovany tri mérici kampang;
pred rekonstrukci, po rekonstrukci a po
implementaci protihlukovych absorbérd

» Béhem kazdé meérici kampaneé bylo
zméreno vice nez 100 prijezdt viakd

» VSechny mérené vlaky byly rozdeleny
do péti kategorii



Kategorie vozidel 1

» Vlaky vyhradneé se Spalikovou brzdou (méné nez 3% z celkového
poctu, byly vyhodnocovany dohromady s Kat. 2)




Kategorie vozidel 2

» Vlaky se Spalikovou a kotoucovou brzdou (cca 38% z celkového
poctu)




Kategorie vozidel 3

» Elektricke jednotky r. 471 pouze s kotoucovou brzdou (cca 22%
z celkového poctu
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Kategorie vozidel 4

e Nakladni vlaky (cca 31% z celkového poctu)




Kategorie vozidel 5

» Motorove jednotky (cca 9% z celkoveého poctu)




Meérici Stanovisté a podminky méreni

o MEerici stanovisté bylo umisténo na dvojkolejné trati v
Useku Podébrady - Kolin na km 314.2 v oblouku o
poloméru 1040 m a prevyseni 47 mm

» Pri méreni hluku byly pouzity dva meérici mikrofony
7.5m od stredu blizsi koleje po obou stranach trati a
ve vysce 1.2m nad temenem kolejnice, vice méné v
podminkach volného pole

» Pro méreni vibraci bylo pouzito Sest snimacd
zrychleni (svisle), které byly umistény na prazci z
vnejsi strany trati a na koliku na okraji kolejoveho
loze a ve vzdalenosti 7.5 m od stredu blizsi koleje po
obou stranach trati



Pohled na mérici stanovisté




Vyhodnoceni namérenych vysledku hluku

e Data ze vsech meficich kampani byla roztfidena podle
Ilia’lce_goril a vyhodnocovana zvlast pro prvni a druhou
ole;]

* Z prujezdu kazdého vlaku byla vyhodnocena
ekvivalentni hladina akustickeho tlaku L., [dB(A)] za
dobu prijezdu

 Pro kazdou kategorii a kolej byl vypocten energeticky
primér v dB(A)

» Tyto vypoltené hodnoty byly normovény na
re‘?eSrIelljl?nIL rychlost 80 km/h podle vztahu uvedeneho
Y u

o Ze vSech prljezdu byla téz provedena frekvencni
analyza v tretinooktavovem pasmu




Shrnuti vysledku méreni hluku L., z prvni
koleje s absorbéry “Vossloh”

Pred Po S absorbéry  Utlum pouze  Utlum pouze Celkovy

Kategorie rekonstrukci rekonstrukci Vossloh rekonstrukce absorbéry utlum
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Kat 1,2 93.5 90.4 88.9 3.0 1.5 4.5
Kat 3 87.1 82.9 81.2 4.3 1.7 6.0
Kat 4 95.2 91.5 91.1 3.7 0.4 4.1
Kat 5 95.4 94.0 91.6 1.4 2.4 3.8

Celkovy
amey 931 896 887 3.4 1.0 4.4
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Shrnuti vysledku méreni hluku L ., z druhé
koleje s absorbéry “Corus”

Pred Po S absorbéry  Utlum pouze  Utlum pouze Celkovy
Kategorie rekonstrukci rekonstrukci Corus rekonstrukce absorbéry utlum
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Kat 1,2 92.8 88.9 87.8 3.9 1.1 5.0
Kat 3 87.7 80.1 /8.3 7.6 1.8 9.4
Kat 4 97.1 93.3 90.8 3.8 2.5 6.3
Kat 5 97.5 93.0 92.8 4.6 0.2 4.8
Celkovy
omey 940 898 87.8 4.2 2.1 6.3
25. Unora 2010 VUZ, a.s. 18



Namérené hodnoty hluku v zavislosti na rychlosti, absorbéry ,,Vossloh*

1. kolej Kategorie K1, K2 1. kolej Kategorie K3
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Namérené hodnoty hluku v zavislosti na rychlosti, absorbéry ,,Corus*

1. kolej Kategorie K1,K2 1. kolej Kategorie K3
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Frekvenc¢ni analyza v tretinooktavovém pasmu, absorbéry ,,Vossloh*
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Frekvenc¢ni analyza v tretinooktavovém pasmu, absorbéry ,,Corus*

Kat 1 a 2 Ekvivalentni hladiny ak. tlaku Ekvivalentni hladiny ak. tlaku
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téz pred fasadou ovlivnénych objekti
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Hlukova zatéz pred fasadou ovlivnénych objekti u 1. koleje

Pred Po S
rekonstrukci | rekonstrukci | absorbéry

[Leq(A)] [Leq(A)] [Leqg(A)
Jungmannova K. 26 70.6 67.1 65.9 70
952/8 k. 26 68.3 64.7 63.6 65
Jungmannova k. 34 69.0 65.5 64.3 70
980/14 k. 34 66.7 63.1 62.0 65

. 60 65.6 62.2 61.0 70
. i 60 63.4 59.8 587 | 65
49 66.8 63.4 62.2 70
49 64.5 61.0 59.9 65
515) 66.2 62.7 61.5 70
k. o8 63.9 60.3 59.2 65
Jungmannova k. 31 69.5 66.0 64.9 70
887/16 k. 31 67.2 63.7 62.5 65
Jungmannova k. 31 69.5 66.0 64.9 70
886/18 k. 31 67.2 63.7 62.5 65
Jungmannova K. 31 69.5 66.0 64.9 70
894/20 k. 31 67.2 63.7 62.5 65
Jungmannova K. 31 69.5 66.0 64.9 70
877122 k. 31 67.2 63.7 62.5 65
33 69.1 65.7 64.5 70
33 66.8 63.3 62.2

Limitni
hodnoty

Vzdalenost Mé&rfeni

Adresa pfed fasadu | hygieny

K. Capka 1207/18

Na Hrazi 1280

Na Hrazi 697/61




h
Hlukova zatéz pred fasadou ovlivnénych objektii u 2. koleje

Pred Po S
den/noc | rekonstrukci | rekonstrukci | absorbéry

[Leq(A)] [Leq(A)] [Leg(A)]
60 den 66.5 61.7 59.9 70
60 noc 64.7 59.7 57.4 65
60 den 66.5 61.7 59.9 70
60 noc 64.7 59.7 57.4 65
den 69.4 64.6 62.8 70
k. noc 67.6 62.6 60.3 65
U bazantnice k. den 70.5 65.8 63.9 70

87411 k. noc 68.8 63.8 61.5 65
U bazantnice k. den 70.1 65.4 63.5 70

1107/7 K noc 68.4 63.4 61.1 65
U bazantnice k. den 70.1 65.4 63.5 70

1102/9 Kk noc 68.4 63.4 61.1 65
U bazantnice k. den 701 65.4 63.5 70

1105/13 k. noc 68.4 63.4 61.1 65
U baZantnice k. den 701 65.4 63.5 70

1106/17 k. noc 68.4 63.4 61.1 65

Limitni
hodnoty

Vzdalenost | Mé&feni

Adresa pred fasadu | hygieny

Za nadrazim 409/4

Revoluéni 470/4

Revoluéni 469/2




Z.avéry z méreni hluku

Castecna rekonstrukce (nova koI?j a pdvodni
podkladnicové prazce) je mene efektivni nez uplna
rekonstrukce s pouzitim prazcl s bezpodkladnicovym
pruznym upevnenim

Vysledky mereni hluku na 1. koleji po rekonstrukci
jsou kontaminovany hlukem trakce, protoze vSechny
vlaky po vyjezdu ze stanice zrychlovaly

Absorbery “Corus” na 2. koleji jsou efektivnéjsi nez
“Vossloh”, hlavne pro nakladni vlaky

Pfed rekonstrukci z celkového poctu 18 objektt blizko
trati, u_15ti objektl vypoctené hodnoty pred fasadou
prekracov,aIK hlukove limity a bylo by nutne opatreni
na budovac

Po celkové rekonstrukci u zadného z objektll nebyly
hlukove limity prekroceny



Vyhodnoceni namérenych vysledki vibraci

Data ze vsech méricich kampani byla
roztridéna podle kategorii a vyhodnocovana

zvlast’ pro prvni a dru
Z prtjezdu kazdého v

nou kolej
aku byla vyhodnocena

efektivni hladina rych
dobu prljezdu

osti vibraci TEL [dB] za

Pro kazdou kategorii a kolej byl vypocten

energeticky primér v

dB

Ze vSech prijezdd byla téz provedena
frekvencni analyza v tretinooktavovéem pasmu



Shrnuti vysledki méreni vibraci TEL [dB] na prazci, z
prvni koleje s absorbéry “Vossloh”

tego Eefkjfn;t[r;;;ﬂ A S;:ﬁ; iﬂ‘%&}ﬂiiﬁ Ué'é‘%g%‘iie Catoi g
Kat1,2 1387 1358 1359 2.9 0.1 2.8
Kat3 1368 1330 1322 3.8 0.8 4.6
Kat4 1337 1315 131.6 2.2 0.1 2.1
Kat5  129.0 1284 1244 0.6 4.0 4.6
Ceamsy 1346 1322 1310 24 1.2 3.6
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Shrnuti vysledki méreni vibraci TEL [dB] na prazci, z
druhé koleje s absorbéry “Corus”

tegos gkffn;t[r;g? o SESG[:: iﬂ‘é%gr]%“kii Ué'ﬁ%gé?ie it
Kat1,2 1380 1363 1373 17 1.0 0.7
Kat3 ~ 139.4 1408 1409 -14 01  -15
Kat4 1381 1367 1342 1.4 2.5 cKe
Kat5 1355 1363 1339  -0.8 2.4 1.6
Ceamsy 1378 1375 1366 0.3 0.9 1.2
25. Unora 2010 VUZ, a.s. 29



Shrnuti vysledki méreni vibraci TEL [dB] na okraji
kolejového loze, z prvni koleje s absorbéry “Vossloh”

Pred S absorbéry Utlum pouze Utlum pouze

cowe e TG oo memee awy SRS
Kat12 127.4 1234 1236 4.0 02 38
Kat3 1253 1189 1185 6.4 04 68
Kat4 1167 116.0 1148 0.7 12 19
Kat5 ~ 109.9 1067 107.6 3.2 09 23
Crome 1198 1163 1161 35 02 37
25. Unora 2010 VUZ, a.s. 30



Shrnuti vysledki méreni vibraci TEL [dB] na okraji
kolejového loze, z druhé koleje s absorbéry “Corus”

tegos Eefkffnét[rgg]c.' St igo;;]y iﬂi%gr]iiii Ué'é‘%&%‘iie B
Kat1,2 1041 996  96.4 4.5 32 17
Kat3 ~ 99.4 944 957 5.0 1.3 | 37
Kat4 1095 1041 1021 54 20 7.4
Kat5 1002 962  97.1 4.0 09 31
Crims 1033 986  97.8 4.7 0.8 5.5
25. Unora 2010 VUZ, a.s. 31



Shrnuti vysledki méreni vibraci TEL [dB] 7.5 m od stiredu
koleje, z prvni koleje s absorbéry “Vossloh”

Pred S absorbéry Utlum pouze Utlum pouze

cowe e TG oo memee awy SRS
Kat12 1192 1159 1162 3.3 03 30
Kat3 1144 1104 1109 4.0 05 35
Kat4  107.7 1079 1069  -0.2 1.0 0.8
Kat5  101.2 1015 1034 03  -19  -2.2
Crime 1106 1089 1094 1.7 05 12
25. Unora 2010 VUZ, a.s. 32



Shrnuti vysledki méreni vibraci TEL [dB] 7.5 m od stiredu
koleje, z druhé koleje s absorbéry “Corus”

- me B OE W
Kat1,2 959 934 955 2.5 2.1 0.4
Kat3 948 922 931 2.6 0.9 1.7
Kat4 957 948 918 0.9 3.0 cKe
Kat5 964 932  96.7 3.2 35  -03
Crms 957 934 043 2.3 -0.9 1.4
25. Unora 2010 VUZ, a.s.
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Namérené hodnoty vibraci v zavislosti na rychlosti, na okra

i

kolejového loze, 1. kolej, absorbéry ,,Vossloh

1. kolej Kategorie K1, K2
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1. kolej Kategorie K3

TEL v [dB]

0

rvchlost [km/hl
= v3 Po rekonstrukci okraj k.l

= v3 Pred rekonstrukci okraj k.l

v3 S absorbéry Vossloh okrak k.. = Logaritmicky (v3 Pfed rekonstrukci okraj k.I.)

= Logaritmicky (v3 Po rekonstrukci okraj k.I.) Logaritmicky (v3 S absorbéry Vossloh okrak k.I.)

1. kolej Kategorie K5

TEL v [dB]

= v3 Pred rekonstrukci okraj k.. = v3 Po rekonstrukci okraj k..

v3 S absorbéry Vossloh okrak k.. = Logaritmicky (v3 Pfed rekonstrukci okraj k..)

= Logaritmicky (v3 Po rekonstrukci okraj k.I.) Logaritmicky (v3 S absorbéry Vossloh okrak k.l.)




Namérené hodnoty vibraci v zavislosti na rychlosti, na okraji

kolejového loze, 2. kolej, absorbéry ,,Corus

2. kolej Kategorie K1,K2 2. kolej Kategorie K3
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Frekvencni analyza v tfetinooktavovém pasmu, absorbéry ,,Vossloh,
okraj kolejového loze
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Frekvencni analyza v tretinooktavovém pasmu, absorbéry ,,Corus*,
okraj kolejového loze
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Z.avéry z méreni vibraci

o Castecna rekonstrukce (nova kolej a puvodni
podkladnicové prazce) mela pouze maly vliv
na snizeni vibraci na prazcich (do 3 dB)

* Na okraji kolejoveho loze bylo snizeni vibraci
vyrazneJS| vlivem rekonstrukce

(vice nez 4 dB)

o Vliv absorbérd byl rozdilny pro rtzné
kategorie viakd, celkové vsak zanedbatelny
(do 1 dB nebo negatlvnl)

» Absorbeéry ,Corus" byly ve vsech pripadech
efektivni u Kategorie 4 - nakladni vlaky

(2 -3 dB)



De¢kugi za pozornost
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