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1. Uvod

Projekt INNOTRACK byl integrovanym projektem 6. ramcového programu
Evropské komise pro vyzkum a technologicky rozvoj zaméfeny na problematiku
snizovani nakladu na udrzbu Zelezniéni infrastruktury. Jeho obsah byl orientovan na
oblast konstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku, vychazel z analyzy soucasného
stavu poznéani a zkuSenosti, pokra¢oval feSenim pouZiti a vyvoje novych konstrukci,
technologii, v€etné jejich ovérfeni v redlnych podminkach. Cilem téchto aktivit bylo
poskytnout vystupy pro feSeni progresivniho fizeni v planovani udrzby infrastruktury
se zamérem sniZzovani udrzovacich nakladld béhem jeji Zivotnosti pfi souCasném
zachovani a udrZeni provozuschopnosti a zabezpec€eni odpovidajici bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy.

2. Charakteristika projektu

Koordinatorem projektu byla UIC, ktera zajiStovala agendu projektu a dohli-
Zela na dodrzovani terminG stanovenych ukold pro zpracovani technickych zprav
a odbornych dokumenta.

Konsorcium projektu tvorili zastupci z oblasti spravct Zelezni¢ni infrastruktury
nékterych evropskych zemi, dale z oblasti primyslu, universit a vyzkumnych instituci.
SZDC se stala v prib&hu feseni naslednikem CD, které se pdvodné zapojily do
projektu jako €len konsorcia.

Innotrack se skladal z nékolika subprojektd (dale jen SP), které mély svij
vlastni obsah a strukturu, vzdjemné vSak tvofily propojeny celek s definovanou

s

Pro komunikaci €lenu, presentaci vysledkd a vefejnou informovanost byla
vytvorena oficialni webova stranka projektu (www.innotrack.eu), ktera byla ¢lenéna
na Cast s verejné dostupnymi informacemi a na pracovni Cast pro zucastnéné
subjekty, ktera slouzila k ukladani, vymeéné a archivaci zpracovanych dat.
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Obr. 1 Organizacni struktura projektu Innotrack

3. SP 1-Vstupnidata (Duty)

Jednou z hlavnich &innosti tohoto subprojektu bylo rozhodnout, jak nalozit
s mnozstvim ziskanych dat, které ¢lenové konsorcia poskytli v Gvodu projektu. Bylo
nutno vypracovat metodiku sjednoceni dat, aby se srovnaly rozdilnosti v pFistupu
jednotlivych ¢lend a bylo moZzno data, jako relevantni podklad, v pribéhu projektu
pouzivat. Kazdy subjekt byl pfed zaatkem projektu schopen poskytnout velké
mnozstvi dat, ale byly zde velké rozdily jak ve zpUsobu evidence, tak v jejim obsahu,
v pouzitych jednotkdch a v délce sledovani jednotlivych poloZzek. Toto bylo
odstranéno pomoci prevodnikovych vztahl, osobnimi konzultacemi u jednotlivych
zastupcu infrastruktury, vypracovanim nékolika verzi dotaznikl a nasledné
pocitacovym zpracovanim. Postupné ziskdvand data, kter4 slouZila predevsim
k ovéfovani novych technologii a pfistupl jiz byla pfedavana v novém forméatu.
V soucasné dobé existuje pravdépodobné nejucelenéjSi a nejkomplexnéjsi databaze
podkladd o Zelezni¢ni infrastruktufe v Evropé.

V zavéru projektu se pozornost obratila k FeSeni otazky, jak s témito daty dale
naloZzit, protoZze kromé udaju jednotlivych spravcu infrastruktury a dopravci obsahuje
databaze mnoho citlivych informaci jednotlivych vyrobcl zafizeni. VySe popsanou
snahou bylo pfedevSim zcela omezit naklady na pofizovani duplicitnich dat.
Postupné tak vznikal obecny evropsky model kolo/kolejnice odpovidajici dneSnim
provoznim zkuSenostem, dnednim redlnym podminkam s moznosti bez nutnosti
opétovnych méfeni pomoci tohoto modelu modelovat stavy pfi zvySeni nejdalezi-
téjSich parametru, kterymi jsou dnes napravovy tlak a rychlost.

v o w

DalSi €innosti SP 1 vyplyvajici z charakteru ¢lenéni projektu INNOTRACK bylo
prubézné prenaseni dilich vysledkd mezi jednotlivymi SP, aby byla zajisténa
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soustavna kontinuita a provazanost celého projektu. SP 1 tak byl nejvySSim
garantem toho, Ze pUvodni cil, tj. sniZit celkové naklady na adrzbu infrastruktury az
0 30%, bude naplnén.

SP 1 spojoval a podilel se na novém pfistupu mezi spravci infrastruktury
avyrobci. V projektu INNOTRACK se podafilo, Ze tyto dvé skupiny, lze Fici
s ekonomicky v podstaté velmi odliSnymi zajmy, stanuly pfi vyvoji novych postupu
a feseni vedle sebe jako rovnoceni partnefi.

Nemalou mérou se SP 1 napfiklad zaslouzil o testovani nové konstrukce
Zelezniéniho svrsku se symetrickou (blokovou) kolejnici (BBEST), kde se soucinnost
jednotlivych SP plné projevila (vlivy nového tvaru kolejnice, konstrukce a vlivy pevné
jizdni drahy (PJD) na Zelezni¢ni spodek, vliv konstrukce na ekonomiku, atp.).

AT & 41

dokumentl ostatnich SP pred jejich zavéreénym shrnutim, vyhodnocenim a publi-
kovanim.

SP 1 po celou dobu projektu Uzce spolupracoval s SP 6, nebot otazka nakladd
béhem Zivotnosti (LCC - Live Cycle Costs) byla ustfedim motivem celého projektu
a byla postupné aplikovana na vétSinu vysledku.

4. SP 2 - Konstrukce traté (Track Support Structure)

Cést SP 2 se zabyvala problematikou konstrukce, diagnostiky a udrzby
v oblasti Zelezni¢niho spodku a svrSku. Podkladem pro &innost byla nashromazdéna
data o souCasném stavu v této problematice, porovnani pfistupl a zkuSenosti
jednotlivych zuc€astnénych ¢&len. Dale se c¢&innost soustfedila do 3 hlavnich
skupin - oblast méfeni a diagnostiky stavu Zelezni¢niho télesa, pouZziti modernich
metod zlepSovani stavu prazcového podlozi a novych konstrukénich FeSeni
Zelezni€niho svrsku.

Méfeni a diagnostika Zelezni¢niho spodku zahrnovala prakticka méreni
pomoci nékolika rznych metod, byly zpracovany dokumenty s metodikou aplikaci
téchto metod. Vyhodou bylo praktické odzkouSeni dané metody v nékolika zu¢astné-
nych zemich a porovnani dosazenych vysledk.

Na zakladé zpracovaného prehledu o pouzivani metod zlepSovani stavu
Zelezniéniho télesa se projekt zaméfil na vybrané metody, které byly podrobnéji
rozpracovany a opét k jejich problematice byla zpracovana odpovidajici aplikovatelna
dokumentace.

Problematika novych nebo inovovanych konstrukci Zelezni¢niho svrsku byla
smeérovana k realizaci navrzenych konstrukénich feSeni v rozsahu zkuSebnich usekd.
Jednalo se o typ pevné jizdni drahy a jizdni drahy tvofené ocelovymi komponenty
(obr. 2).
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Obr. 2 Pevna jizdni draha s blokovou kolejnici (Balfour Beatty) a nova ocelova konstrukce jizdni
drahy firmy Corus Rail

5. SP 3 - Vyhybky (Switches and Crossings)

Napln tohoto SP vyplyva jednoznacné pfimo z jeho nazvu. V ramci projektu
bylo prezentovano nékolik novych konstrukénich dprav a feSeni, pfedstaveny
a porovnany jednotlivé pfistupy k udrzbé téchto zafizeni nebo jejich soucasti. V dobé
pfipravy pfispévku nebyly jesté publikovany vSechny vystupy projektu. Obecné Ize
fici, Ze i nadale zUstavaji vyhybky a vyhybkové konstrukce nejnakladnéjSi soucasti
infrastruktury valné vétSiny ¢lend konsorcia a Ze finanéni ¢astky moznych uUspor
z nakladd na provoz a udrzbu predstavuiji velkou ¢ast z celkového objemu.

6. SP 4 - Kolejnice (Rails)

Podobné jako u vyhybek a jejich soucasti i zde napln SP vychazi pfimo
z nazvu. SP se zaméfil pfedevSim na hledani rezerv v adrzbé jiz viozenych kolejnic.
Jde predevsim o v€asné zasahy pfi udrzbé s cilem minimalizovat degradaci kvality
kolejnic (brouSeni). U novych vyrobkl pak zpracovaval podklady pro porovnani
jednotlivych pfistuptl pomoci metodiky LCC. V dobé pfipravy pfispévku nebyly jesté
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publikovany vSechny vystupy projektu, ale z pfedbéznych zavérl této Casti projektu
vyplyva, Ze v zapadni Evropé budou Uspory ndkladu na udrzbu infrastruktury z této
oblasti nejnizsi polozkou.

7. SP 5 - Logisticky servis (Logserv)

Tato Cast projektu se zabyvala systémovym zpracovani jednak vstupnich
informaci z infrastruktury a rovnéz zapracovavala vysledky z ¢asti SP 2, 3 a 4. Cilem
bylo vytvofeni metodickych analyz a postupl pro spravu Zelezniéni infrastruktury se
zohlednénim vSech podstatnych vlivua, které se dotykaji rozhodovani.

Analyzy se tykaly jednak problematiky Zelezni¢niho spodku (vystupy SP 2),
dale sem byla zahrnuta technicka feSeni zlepSovani unosnosti télesa Zelezni¢niho
spodku, kde pro rozhodnuti o jejich pouZiti je nezbytné provést posouzeni z nékolika
hledisek (dlouhodobé zaméry infrastruktury, ekonomicka relevantnost, technicka
proveditelnost, apod.).

Pro oblasti vyhybek bylo vychozim obsahem podrobné analyzovani
soucasnych systému udrzby a obnovy vyhybek u spravcu infrastruktury (DB, Network
Rail, Banverket) a vytvofeni modelovych feSeni, logistickych postupu a metodologii
v oblasti udrzby a obnovy vyhybkovych konstrukci opét pfi aplikaci vystupl ze
specializované ¢asti projektu (SP 3).

V problematice kolejnic se obsah SP 5 zaméfuje na oblasti FeSeni vymény
kolejnic pfi pouziti nové konstrukce svrsku, déle na béZnou vymeénu kolejnic,
problematiku kolejnic pfi adrzbé a rovnéz i na pouziti kolejnic u specifickych
konstrukci (napf. vyhybky). S timto Gzce souvisi zaleZitosti jako je skladovani
a manipulace, doprava, svafovani, apod.

8. SP 6 - Naklady béhem Zivotnosti (LCC)

Tato ¢ast projektu se zabyvala dvéma hlavnimi ¢innostmi:

e vyvojem software, ktery by LCC pocital nezavisle na typu vlastnika
infrastruktury;

e praktickou aplikaci tohoto software na vSechna nova feSeni a postupy,
které béhem projektu vznikly.

SP 6 pro naplnéni svych cild musel pockat vzdy na vysledky ziskané béhem
prace jednotlivych SP v dobé trvani projektu a nasledné je porovnat s pavodnim
pristupem a vysledek znazornit v ekonomické roviné. Takto byly pocitany veSkeré
vystupy a to programem D-LCC (Decision by Live Cycle Costs).

Nespornou vyhodou programu je jeho obrovskd databaze stroju, vyrobkd
a zafizeni, v€etné jejich charakteristik a parametri, s moznosti tuto databazi déale
roz8ifovat, vkladat do vypocltu vliv pFistupu adrzby infrastruktury, dale vliv
spole€ensky, ekonomicky, pfimy vliv na dopravce atp.

Vysledkem programu je tabulkové a grafické porovnani ruznych variant,
ekonomicky vyvoj variant v ¢ase s moZznosti snadné zmény vstupnich parametra.
Podle vySe zbylych finanénich prostfedkd bude rozhodnuto, zda tento program bude
pro ¢leny konsorcia zdarma nebo zda bude nutno zakoupit licenci.
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9. Zaveér

Stanovit to, zda se podafilo projektu svdj cil naplnit, je otdzkou téchto dnu, kdy
probihd sumarizace a pfiprava zavére¢ného dokumentu. Pfedbézné lze hovofit
o optimistickych zpravach. S jistotou ale uz dnes muzeme fFici, Zze dosaZeni takto
velkého cile, tj. snizeni nakladd na udrzbu infrastruktury az o 30%, neni v sou¢asné
ani budouci dobé mozné bez investic do novych technologii, vyrobku a stroja.

VySe uvedené investice se mohou jevit jako pfilis vysoké, ale tyto je tfeba
vztahovat k zamérdm infrastruktury do budoucnosti, respektive jeji uvazované
Zivotnosti, kdy viozené finanéni prostfedky pfinesou Uspory ve snizeni nakladd na
dohlédaci €innost, udrzbu a opravy.

Projekt rovnéz pfinesl pohled na otazky postupného sjednocovani pozadavku
jednotlivych Zelezni¢nich infrastruktur v rdmci Evropy v oblasti technickych feSeni.
Tento aspekt se pochopitelné bude promitat do souvisejicich oblasti, jako napfiklad:

e naroku a poZadavku na vyrobce a dodavatele technologii a vyrobku;
e udrzitelnosti produkce narodnich vyrobcu;
e preference pouzivani optimalnich feSeni s ohledem na nizkonakladovost pfi
adrzbé;
e spoluprace na vyvoji novych produktd pro infrastrukturu v ramci EU;
e spole¢ného trhu vyrobku a technologii pro relevantni oblasti infrastruktury.
DalSim obecné dulezitym krokem, ktery s vySe uvedenym souvisi, jsou zdravé
vztahy mezi dodavateli a spravci infrastruktury, kdy pfistupem dodavatele by mélo
byt splnéni zadanych poZadavkd, tj. dodavat vyrobky, zafizeni a technologie
s takovymi parametry, jaké spravce vyZzaduje. V zajmu snizovani nakladd neni
akceptovatelny vztah opacny.

Projekt INNOTRACK se zabyval po dobu svého trvani oblastmi problematiky,
které jsou pro kazdého spravce infrastruktury spoleéné a zaroven klicové. Je ted na
kazdém z nich, zda bude vysledky projektu aplikovat, dale je rozvijet a pfizplasobovat
svym potfebam.
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[1] Informace byly pfevzaty z pracovnich a oficialnich dokumentt projektu INNOTRACK
[2] Web-site : www.innotrack.eu
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