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Generalni Feditel schvalil podle CI. 14. odst.1 a ¢l. 15 Statutu statni organizace Sprava Zeleznic
(ddle také ,SZ") zménu predpisu SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti
a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zeleznicni drahy
provozované Spravou zeleznic, statni organizaci (dale jen ,SZ Bp1“).

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

ClL1
Predpis SZ Bp1 ve znéni zmény ¢&.1 se méni takto:
Nazev pokynu ,,Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob
pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované
Spravou Zeleznic, statni organizaci* se upravuje takto: ,Pokyny provozovatele drahy

k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pFi Cinnostech a pohybu v jeho prostorach
a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované statni organizaci Sprava Zeleznic".

V ¢asti ROZSAH ZNALOSTI se ve sloupci pracovni ¢innosti nebo zarazeni (funkce) dopliiuje
za slovo ,dopravce" text ,véetné dopravce Sprava Zeleznic*

V ¢asti SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK se vkladaji nové zkratky s vysvétlenim:

JATWS coeieinnnns automaticky tratovy varovny systém (Automatic Track Warning Systém),

HZS...covvvnan. hasiésky zachranny sbor,

LOWS............ varovny systém ovladany bezpecnostni hlidkou (Lookout Operated Warning
Systém),

SCWS............ varovny systém napojeny na zabezpelovaci zafizeni (Signal Controlled
Warning Systém),

TWS..ovennn. tratovy varovny systém (Track Warning Systém),

VR, vylukovy rozkaz",

zaroven se zrusuje zkratka:

0\ VA zafizeni automatického varovani*.

V ¢lanku 1, odstavci 4 se nahrazuje text nasledovné:

~(4) Predpis rovnéZ neupravuje zakladni pravidla bezpecnosti a ochrany zdravi osob
na stavbach v prostorach SZ, ktera resi predpis SZ Bp3 Bezpecnost a ochrana zdravi
na stavbach a pfi stavebnich cinnostech v prostorach statni organizace Sprava
Zeleznic (dale jen ,pfedpis SZ Bp3").".

V celém c¢lanku 2 se nahrazuje text (véetné poznamek pod c¢arou) nasledovné:

»(1) Pro spravnou soucinnost vsech osob vykonavajicich cinnosti v prostorach 4
a nadrdze provozované SZ je bezpodmineéné nutné zamezit omyldm
a nedorozuménim. Proto jsou v jednotlivych ustanovenich tohoto pfedpisu pouzivany
odborné pojmy, které se musi disledné dodrZovat. Zdména uréeného vyznamu
téchto pojm{ neni v souvislosti s vykonem ¢&innosti dovolena.

(2) Vétsina zdkladnich pojm({ obsaZenych v jednotlivych &ldncich tohoto predpisu Jje
prevzata z platnych pravnich predpisd, technickych norem a vnitfnich pfedpisi SZ.
V pFipadé, Ze je zapotrebi definovat novy pojem nebo je nutné definici danou vyse
uvedenymi dokumenty pro potreby tohoto predpisu upravit, je vymezeni pojmu
uvedeno textem ,pro ucely tohoto predpisu®.

(3) Bezpecnostni hlidka - jedna nebo vice osob urlenych ke streZeni ostatnich osob
pracujicich v provozované dopravni cesté.

(4) Bezpecénostni Stitek — upamatovdvaci pomdicka, kterd upozorriuje dopravniho
zaméstnance v danych pripadech na prfitomnost osamélého zaméstnance nebo
pracovni skupiny v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté.



SZ Bpl - ve znéni zmény &.1 ucinnost od 1. bfezna 2023

(3)

(6)

(7)
(8)

(%)
(10)

(11)

(12)
(13)
(14)

(15)

Bezpeclnostni Stitek je oranZové nebo Cervené barvy rozméru 105 x 155 mm (£ 5
mm), s napisem ,Bezpelnostni Stitek" a uvedenim organizacni slozky nebo nazvu
ciziho pravniho subjektu (dale i ,,CPS") a jména a pfijmeni osoby. Viz obrazek 1.

Obr. 1: Vzor bezpecnostniho stitku

Cizi pravni subjekt - pro ucely tohoto pfedpisu je to souhrnny nazev pro fyzickou
osobu, podnikajici fyzickou osobu nebo pravnickou osobu, odlisnou od SZ nebo jejiho
zaméstnance, kterd vykondva nebo md vykondvat Cinnosti v prostorach SZ,
na Zelezniéni drdze provozované SZ nebo pfipadné svoji &nnosti miZe ovlivnit
¢innost SZ, vietné provozovéni dréhy na Zeleznicni dréze provozovatele SZ. Tento
souhrnny pojem zahrnuje:

. dodavatele/zhotovitele,
. dopravce (mimo dopravce SZ),
o ostatni CPS.

Dalkové oviladani zabezpecovaciho zaFizeni (dale jen ,DOZ") - druh obsluhy
zabezpecovaciho zafizeni, které umoZiiuje dalkové ovladani obsluhou z urceného
pracovisté.

Dirigujici dispecer - zaméstnanec s odbornou zpGsobilosti k organizovani a Fizeni
drazni dopravy na jemu pfidélené trati D3.

Dispecer radiobloku - zaméstnanec s odbornou zpdsobilosti k organizovani a Fizeni
drazni dopravy na jemu pfidélené trati vybavené radioblokem, ktery provadi obsluhu
radioblokové centraly.

Dodavatel/zhotovitel - pro_ ucely tohoto predpisu je to CPS, ktery na draze
provozované SZ provadi pro SZ prace a sluzby, a to na zakladé smluvniho ujednani.
Dopravce (mimo dopravce SZ) - pro Ulely tohoto predpisu je to CPS, ktery
na zakladé licence a Smlouvy o provozovéni dréZni dopravy provozuje na draze,
kterou provozuje SZ, drazni dopravu.

Dopravna - misto na drdze, které slouZi k fizeni jizdy viakd, posunu a posunu
mezi dopravnami. Dopravny mohou byt s kolejovym rozvétvenim nebo
bez kolejového rozvétveni.

Dopravna D3 - je dopravna na trati D3, uréend k fizeni jizdy viakd, posunu a PMD,
ktera neni obsazena vypravcim, vyhybkarfem ani straznikem oddilu.

Dopravna RB - je dopravna na trati RB, uréend k fizeni jizdy vlakd, posunu a PMD,
ktera neni obsazena vypravcim, vyhybkafem ani straznikem oddilu.

Dopravna s kolejovym rozvétvenim, kde je fyzicky prFitomen dopravni
zaméstnanec - je dopravna, ve které je fyzicky pFitomen dopravni zaméstnanec,
ktery v dané dopravné Fidi a organizuje drazni dopravu.

Dopravni zaméstnanec - zaméstnanec segmentu fizeni provozu SZ nebo prislusny
zaméstnanec SZ, ktery je zodpovédny za organizovani nebo Fizeni drazni dopravy.
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Pro ucely tohoto pfedpisu pojem dopravni zaméstnanec zahrnuje pouze tyto funkce:
vypravéi, tratovy dispecer, dirigujici dispecer, dispecer radiobloku a vyhybkar
(pfipadné jiny zaméstnanec SZ) s pfidélenym obvodem odpovédnosti pro zjistovani
volnosti viakové cesty, popf. posunovacim obvodem.

Dorozumivaci prostredky - zarizeni, kterd slouZi k predavani slysitelnych nebo
viditelnych pokynd, véetné telekomunika&niho zafizeni.

Draha - cesta uréena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zarizeni potfebnych
pro zajisténi bezpelnosti a plynulosti drazni dopravy.

Drazni vozidlo (déale jen ,vozidlo") - dopravni prostfedek zavisly pfi svém pohybu
na stanovené soucasti drahy - koleji. SpoleCny nazev pro hnaci vozidla, specialni
hnaci vozidla, taZena vozidla, specialni taZzena vozidla, dvoucestna vozidla v poloze
na koleji a fidici vozy. Draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou obsluhu
vyroby provozované na zviast k tomu vyhrazenych kolejich viecky, jakoZ i lehky
dopravni prostfedek, ktery neni konstrukéné uzplsoben pro spojovani s draznimi
vozidly a pFi svém pohybu je zavisly na lidské sile.

Lehké kolejové prostredky (dale jen ,,LKP") — pfenosné stroje a voziky nebo jina
zafizeni pro pfepravu materidlu, néfadi a/nebo rizného zafizeni po trati pohybujici
se na kolech nebo pojezdovych kladkach a provozované lidskou silou, které pro jejich
konstrukci (hmotnost, jednoduchy pojezd apod.) nelze zaradit mezi specialni vozidla.
Lehky kolejovy prostfedek musi byt vZdy uzpGsoben tak, Ze jej Ize nasazovat na kolej
a z koleje odstrariovat rucné. Na zakladé konstrukénich vlastnosti délime lehké
kolejové prostredky na:

. lehké kolejové prostfedky snadno odstranitelné z prijezdného prifezu koleje,
. lehké kolejové prostfedky obtizné odstranitelné z prijezdného prifezu koleje.

Lehké kolejové prostiredky snadno odstranitelné z priijezdného prifrezu

koleje musi splriovat vsechny tyto podminky:

. musi byt vybaveny drzadly pro zvedani, ktera musi byt umisténa tak, aby bylo
zajisténo rovnomérné rozloZzeni hmotnosti, pfip. musi byt tyto prostfedky
konstruovany tak, aby je bylo mozné pohodiné uchytit a zvednout, pficemz by
bylo zajisténo rovnomérné rozloZeni hmotnosti,

. musi byt k dispozici tolik osob ke zvedani lehkého kolejového prostfedku, aby
byla splnéna podminka maximalniho povoleného zatizeni jednotlivé osoby,

. maximalni povolené zatizeni jedné osoby cini 20 kg, pfi lehkém kolejovém
prostfedku uzplsobeného pro manipulaci jednou osobou 25 kg,

. doba potfebna pro odstranéni z koleje nesmi byt delsi nez 15 s.

Do hmotnosti lehkého kolejového prostredku je vzdy nutné pocitat i hmotnost
pfipadného nakladu.

Lehké kolejové prostiedky obtizZné odstranitelné z prijezdného priiFfezu
koleje jsou vsechny lehké kolejové prostiedky, které nespliiuji podminky
pro zarazeni mezi LKP snadno odstranitelné z prijezdného prifezu koleje.
Mimoradna udalost - nehoda nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti
s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem drazniho vozidla na draze nebo
v obvodu drahy a které ohrozily nebo narusily:

a) bezpecnost drazni dopravy,

b) bezpecnost osob,

c) bezpecnou funkci staveb nebo zafizeni, nebo

d) Zivotni prostredi.

Osamély zaméstnanec - osoba, ktera provadi prace na zafizeni sama
v provozované Zeleznic¢ni dopravni cesté.

Posun - kazda umysiné a organizované provadéna jizda vozidel, nejde-li o jizdu
vlaku nebo posun mezi dopravnami.

Prace na zafizeni - pro ucely tohoto pfedpisu, je to ¢innost osob v provozované
Zeleznicni dopravni cesté, pfi které je provadéna oprava, Uprava, modernizace,
montaz, demontaz, udrzba, kontrola nebo méreni soucasti staveb drahy a ¢innost pri
projektovani staveb. Za praci na zafizeni se rovnéz povaZuje prace s lehkymi
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kolejovymi prostfedky. Naopak za prdaci na zafizeni neni povaZovana bézZna
a standardni obsluha zafizeni Zelezniéni infrastruktury.

Pracovni skupina - dvé nebo vice osob, které provadéji spolecné praci
v provozované Zeleznic¢ni dopravni cesté, pficemz jedna z osob musi byt vedoucim
praci.

Prostory SZ - budovy a pozemky, k nimZ mé SZ prdvo hospodareni.

Prijezdny priifez - obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, ktery vymezuje
vzddlenost vné leZicich staveb, zafizeni a pfedmétli od osy koleje (viz obrdzek

Cislo 2).

£
£
=3
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=}
™

. Prajezdny prifez I:I

Obr. 2: Zjednodusené grafické vyznaceni prijezdného priifezu
a volného schiidného a manipulaé¢niho prostoru,
platné pro koleje s rozchodem 1435 mm v Zeleznicni stanici.

Prepravce - fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera je odesilatelem nebo prijemcem
vozové zasilky.

SluZebni pfechod - prechod pres kolej vyhrazeny pouze pro zaméstnance SZ a CPS
s opravnénim vstupu do provozované Zeleznicni dopravni cesty. Musi byt oznacen
tabulkou se zéakazem vstupu nepovolanych osob.

Snizena viditelnost - Vviditelnost, prfi niz nejsou nejméné na vzdalenost
100 m zretelné viditelné pfedméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy,
snézeni, silného desté a v uzavrenych neosvétlenych prostorech).

Specialni vozidlo - vozidlo konstruované pro stavbu, udrzbu, opravy
a rekonstrukce drdhy nebo pro kontrolu stavu drdhy a odstrarfiovdni nésledk(
mimoradnych udalosti,

Stavba drahy - stavba cesty urcené k pohybu drazZnich vozidel a stavba, ktera
rozsiruje, doplriuje, méni nebo zabezpecuje drahu bez ohledu, zda je v obvodu drahy
¢i nikoliv.

Stejnokroj SZ - odév pouZivany pfi vykonu prdce za ucelem reprezentace 4
na verejnosti dle vnitfniho predpisu SZ.

Stezka - cast plané télesa Zelezni¢niho spodku nebo povrchu zapusténého
kolejového loze, ktera slouzi k pohybu osob v Zeleznicni dopravni cesté.
Strojvedouci (osoba Fidici drazni vozidlo) - pro uclely tohoto predpisu spolecny
ndzev pro osoby s odbornou zpdsobilosti k Fizeni (specidiniho) hnaciho vozidla
bez zretele na jeho typ.

Sird trat’ - Usek trati, ohraniceny na kaZdé strané bud’ stanici, dopravnou D3,
dopravnou RB nebo koncem drahy (zakonlenim traté napf. na zastdvce,
na nakladisti). Hranici mezi sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové
koleje bez vjezdového navéstidla je to uroven vjezdového navéstidla u spravné
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koleje. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo dopravnou RB je lichobézZnikova
tabulka.

Telefonni zapisnik - tiskopis, do kterého zaméstnanci zapisuji udaje o vedenych
telefonnich hovorech a jejich obsah, popr. i dalsi zapisy nafizené pfedpisy SZ.
Telekomunikacnim zaFizenim se rozumi:

a) technické zafizeni, které umoziiuje vzajemny telefonni styk osob, které je
ve spravé Spravy Zeleznic (vcetné bezdratového telefonu vefejného operatora
GSM);

b) radiové zarizeni (véetné mobilniho telefonu GSM-R);
c) vypocetni technika s pfislusnym vybavenim;
d) staniéni rozhlas v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim. Staniéni rozhlas

Ize pouZit k udéleni pokynd, u kterych je nutnd oboustrannd komunikace, jen
pokud je vybaven zpétnym dotazem.

Rozhlas se zpétnym dotazem je takové telekomunikacni zafizeni, které dovoluje
oboustrannou komunikaci, ale pouze v rezimu simplex.

Trat' - vymezend &4st drdhy, uréend pro jizdu viaku nebo posunového dilu a/nebo
PMD, rozdélena na uUseky trati mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje
v dopravndach.

Trat D3 - trat se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy, na které se vykonava
dopravni sluzba podle predpisu SZ D3.

Trat' RB - trat’ vybavend radioblokem, na které se vykondva dopravni sluZba podle
predpisu SZ DA4.

Tratovy dispecer - zaméstnanec SZ s odbornou zpUsobilosti k organizovéni a fizeni
drdzni dopravy, ktery na uréenych tratovych Usecich délkové Fidi fizenou oblast nebo
jeji ¢ast.

Tratovy varovny systém (déle jen ,TWS") - systém pro zajisténi bezpeénosti osob
na pracovnim misté, ktery se do Cinnosti uvadi vystupem ze zabezpecovaciho zarizeni
(dale jen ,SCWS"), jizdou vozidel samocinné (dale jen ,ATWS") nebo bezpecnostni
hlidkou (déale jen ,LOWS").1

Upamatovdvaci pomicka - pomicka uréend k podpofe paméti, pFipadné
pomicka, pfijejimZ pouZiti dojde k znemozZnéni obsluhy oviddaciho prvku
zabezpecCovaciho zafizeni nebo k zabranéni postaveni jizdni cesty samocinnou
¢innosti zabezpeclovaciho zafizeni.

Vedouci praci - zameéstnanec urleny vedoucim zaméstnancem (popr. vedouci
zaméstnanec sam), ktery ridi innost pracovni skupiny osob pfi praci na zafizeni.
Vedouci vylukovych praci - osoba s pfislusnou odbornou zkouskou stanovenou
provozovatelem drahy. Ridi a organizuje prace na vylou¢eném zarizeni dopravni cesty
podle schvélenych technologickych postupd.

Vedouci stroje - osoba, které jsou pfi pracovni (technologické) Cinnosti stroje
podFizeni vsichni ¢lenové obsluhy stroje. Vedouci stroje nesmi byt soucasné vedoucim
praci.

Vedouci zaméstnanec - zaméstnanec, ktery je na jednotlivych stupnich Fizeni
zaméstnavatele opravnén stanovit a uklddat podfizenym zaméstnancim pracovni
ukoly, organizovat, fidit a kontrolovat jejich praci a davat jim k tomu ucelu zavazné
pokyny.

Vizualni kontrola - prace na zarizeni vykonavand osamélym zaméstnancem, pfi
které je provadéna kontrola soucldsti staveb drahy pouze pohledem. Za vizuadini
kontrolu se nepovazuje pravidelna prohlidka vyhybek, kolejovych kfizovatek
a vykolejek obsluhujicim zaméstnancem a zaméstnancem provadéjicim Ccisténi
a mazani téchto zarizeni.

Volny schiddny a manipulaéni prostor (déle jen ,VSMP") — prostor mezi stavbami,
pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekadzkami a prdjezdnym prifezem, ktery je
stanoven pro prilehlou kolej, a ktery musi byt zachovan pro bezpecny pohyb osob
a manipulaci s materidlem (viz obrézek &islo 2). BliZsi poZadavky na volny schddny
a manipulacni prostor vcetné ustanoveni, jaké pfekazky do ného mohou zasahovat,
obsahuje technickd norma CSN 73 6320 Prostorova prichodnost na dréze celostatni,
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drahdch regiondlnich a mistnich a vleckach normalniho rozchodu - Narodni
poZadavky a pfedpis SZ S11 Prostorovd priichodnost trati.?

Vyhybkai - pro Uucely tohoto predpisu je to spolecny nazev pro vsechny
zaméstnance SZ, urcené k obsluze vyhybek.

Vylouéena kolej - kolej v dopravné nebo v tratovém Useku, na které bylo docasné

vylouceno pravidelné provozovani drazni dopravy, pficemz jizdu drazniho vozidla Ize
uskutecriovat jen pri splnéni stanovenych podminek.

Vypravdi - zaméstnanec SZ s odbornou zpUsobilosti k organizovani a fizeni drézni
dopravy ve stanici (odbocce) bez DOZ, nebo jedné nebo vice stanicich (odbockach)

s DOZ.

Zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,,ZDD") - souhrnny nazev pro stanicni
rady, obsluhovaci Fady, provadéci nafizeni, pripojové provozni Fady a provozni rady
vieCek vcetné jejich pFiloh.

Zaméstnanec SZ - fyzickd osoba, kterd je se SZ v pracovnéprévnim vztahu.
Zelezniéni dopravni cesta (déle jen ,dopravni cesta") - pro ucely tohoto predpisu
je to Cast drahy, ktera je uréena k pohybu draznich vozidel. Je v horizontalnim sméru
vymezena hranicemi 2,5 m od osy koleje (vizobr. 3).

T 2,5m

‘L |
=

Obr. 3: Zjednodusené grafické vyznaceni hranic
Zeleznicni dopravni cesty v pFipadé koleje

V dopravné s kolejovym rozvétvenim je dopravni cesta vymezena vnéjsi hranici
2,5 m od os krajnich koleji v pFipadé, Zze mezi kolejemi nejsou prostory, které patfi
jinym subjektim. Pokud tam takové prostory jsou, je dopravni cesta ohraniena
vnéjsi hranici 2,5 m od os koleji sousedicich s uvedenymi prostory (viz obr. 4).

Ve vsech pfipadech je to vietné prostor verfejné pfistupnych (vyjma ostrovnich
a poloostrovnich néstupist), pokud v nich dochézi k préci na zafizeni nebo k praci
s moZnosti vzdjemného ohroZeni bezpeénosti zaméstnancl a Zelezniéniho provozu.

V pfipadé ostrovnich a poloostrovnich ndstupist je Zelezniéni dopravni cesta
vymezena vzdalenosti 2,5 m od os koleji (vyznacenou Zlutou Carou) prilehlych
k danému nastupisti.

Pripadné odlisnosti hranic Zelezni¢ni dopravni cesty v dopravné s kolejovym
rozvétvenim a v pfipadé koleji skladovych aredli a vieCek SZ s minimalnim
Zelezniénim provozem, miZe odchylné stanovit schvalovatel ZDD nebo MPBP.

Provozovana dopravni cesta je dopravni cesta, na které je provozovana draha, tj.
provadi se &innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje drazni
doprava. Ta je bud’ nevyloucena, nebo vyloucena (omezené provozovani drahy).

/

Obr. 4: Zjednodusené grafické vyznaceni hranic Zeleznic¢ni dopravni cesty v pripadé

dopravny s kolejovym rozvétvenim


http://cs.wikipedia.org/wiki/Dr%C3%A1ha_(dr%C3%A1%C5%BEn%C3%AD_doprava)
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dr%C3%A1ha_(dr%C3%A1%C5%BEn%C3%AD_doprava)
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dr%C3%A1ha_(dr%C3%A1%C5%BEn%C3%AD_doprava)
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(6)

(7)

(8)

(9

(58) Zelezniéni stanice (dile jen ,stanice") - dopravna s kolejovym rozvétvenim
umoZriujici kfizovani a pfedjizdéni viak( a se stanovenym rozsahem poskytovanych
prepravnich sluzeb.

1 TWS je podrobné popsén v CSN EN 16704-2-1.

2 ple uvedenych dokument sméji do VSMP zasahovat: ndstupisté, bocni rampy, koutové
vyztuhy na mostnich objektech a pojistné uhelniky, zabradli stavajicich Zeleznicnich
mostnich objektd, tunely, stoZdrovd, trpasliéi a ostatni ndvéstidla, stoZary osvétleni
a stanic¢niho rozhlasu, podpéry trakéniho vedeni, konstrukcéni soucasti vyhybek a kolejovych
brzd, vyméniky a vyménova navéstidla vyhybek, prestavniky, stykové transformatory,
snimace polohy jazyk( a pohyblivych hrotl srdcovek. PFipadné ostatni stavby a zafizeni
zasahujici do VSMP musi byt uvedeny v pfislusné ZDD nebo Tabulkdch tratovych pomérd
(dale jen ,TTPY)."

Nazev druhé Casti se upravuje na: ,Zakladni principy bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi ¢innostech, pohybu a pobytu v prostorach SZ nebo na draze provozované SZ".

Nézev ¢lanku 4 se upravuje na: ,Cinnost ciziho prdvniho subjektu v prostordch SZ nebo
na draze provozované SZ".

Nazev clanku 5 se upravuje na: ,Zajistovani bezpecnosti verejnosti, cestujicich
a pfepravci v prostordch SZ, pfipadné na drdze provozované SZ"

V celém c¢lanku 5 se nahrazuje text nasledovné:

.(1) Pobyt a pohyb cestujicich je dovolen pouze v téch C&astech prostor SZ,
které jsou verejné pristupné, a to za podminek danych platnymi pravnimi pfedpisy
a vnitfnimi pfedpisy SZ.

(2)  Pro zajisténi bezpecnosti osob a udrZeni porfddku ve vyhrazenych mistech SZ musi
byt vypracovan pro kazdy verejné pfistupny prostor SZ Provozni rad osobniho
nadraZzi.

(3) Soucasti tohoto radu musi mimo jiné byt i konkrétni vymezeni verejné pristupnych
prostor.

(4)  Provozni fad osobniho nadraZi musi byt vyvésen na vhodném viditelném miste. Za
tato mista se povaZzuji pfedevsim vstupy a vchody do prostor SZ, mista, kde dochazi
k informovani osob apod. Odpovédnost za zpracovani a zverejnéni radu ma prislusna
(spravcovska) OS.

(5) Ke zprostfedkovéni pokynl, které vedou k zajisténi bezpelnosti cestujicich
ve verejné pristupnych prostorach pfi mimoradnostech, je vhodné vyuzit, pokud je
to mozné, orientacnich a informaénich systémd pro cestujici.

(6) I zékladni ¢&innosti prepravcd musi probihat zpravidla v prostordch SZ,
které jsou verejné pristupné.

(7) Je-li z povahy ¢&innosti pfepravcd nutné vstoupit i do ostatnich prostor SZ, véetné
provozované Zelezniéni dopravni cesty (napf. v souvislosti se zajistovanim nékladu
na Zelezni¢nim vozidle), je nutné, aby tyto osoby dodrZovaly veskera ustanoveni
tohoto predpisu, ktera se jejich Cinnosti tykaji.

(8) Prokazatelné  seznameni s pfislusnymi  ustanovenimi  tohoto  predpisu
(dle pfedchoziho ustanoveni) je povinen zajistit dopravce, ktery pro prepravce
pfepravu zajistuje. Zaroveri je pfislusny dopravce odpovédny za pisemné informovani
pfepravce (pfipadné i jinych jeho partneri) o vsech rizicich moZného ohroZeni zdravi
a Zivota v uvedenych prostordach (vcetné rizik SZ).

(9)  Dojde-li v prostordch SZ k trazu osob véetné cestujicich, pfipadné osoby prepravce,
a to v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo v souvislosti s pohybem
drézniho vozidla na draze nebo v obvodu drahy (mimorfddna udalost), je nutné
postupovat v souladu s predpisem SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis
pro traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpeCovacem (dale jen ,predpis SZ
D1 CAST PRVNI").
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(10)

(11)
(12)

(13)

(14)

(15)

10

(10) V pfipadé urazu osob vcetné cestujicich a osob pfepravce, ktery se stal v prostorach
SZ mimo pfipady uvedené v predesiém odstavci, se dalsi postup zranéného Fidi dle
obecnych zakonnych ustanoveni, zejména pak zakonem ¢. 89/2012 Sb., obCansky
zakonik. Pripadny poZadavek na nahradu skody vzniklé v souvislosti s timto urazem,
uplatriuji tyto osoby pfimo na adrese uvedené v pfislusném Provoznim radu osobniho
nadrazi.".

Nazev treti Casti se upravuje na: ,Bezpelnost a ochrana zdravi pfi cCinnostech
v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté provozovatele drahy SZ"

V ¢lanku 6, odstavci 1 se nahrazuje odkaz na odstavec v ¢l. 2 z ,53" na ,57".
V ¢lanku 6, odstavci 10 se nahrazuje text nasledovné:

,Vdechna zafizeni, pracovni pomicky, stroje, néfadi a ostatni materidl musi byt pfi jizdé
drdZniho vozidla uloZeny vZdy tak, aby nezasahovaly do prijezdného prifezu.
Do schﬁvdlného a manipulacniho prostoru (s pfihlédnutim k podminkam danym pfedpisem
SZ D1 CAST PRVNI) je mozné ukladat uvedené predméty jen ve vyjimecnych pfipadech.".

V ¢lanku 6, odstavci 15, bodu n) se nahrazuje text nasledovné:

«prostredky k zajisténi vozidel proti ujeti pouZivat v rozporu s pfedpisem SZ D1 CAST
PRVNI. Zarazku ke zmirnéni rychlosti vozidel nebo jeho zastaveni je nutno poloZit
na kolejnici tak vcéas pred jedoucim vozidlem, aby mohla byt spravné poloZena bez ohroZeni
bezpeclnosti. PFitom je nutno prihlizet ke sklonu koleje, polasi, rychlosti, hmotnosti a poctu
vozidel, kterd se maji zastavit, a pfi pokladani zarazky musi byt osoba vzZdy celem
k blizicimu se vozidlu. Je rovnéz zakazano odstranovat zarazku z koleje tésné pred jedoucim
vozidlem nebo z pod vozidla, u kterého je pfedpoklad jeho uvedeni do pohybu nebo na které
najizdéji jina vozidla nebo Ize najeti vozidel pfedpokladat,".

V Clanku 6, odstavci 18 se nahrazuje text nasledovné:

,VSechny osoby v provozované dopravni cesté, pfi pinéni pracovnich tkold a pfi &innostech,
které jsou v pfimé souvislosti s plnénim pracovnich (kold, jsou povinny pouZivat, a to
minimalné na horni poloviné téla, pracovni odév vystrazné barvy nebo vystraZnou vestu.
Ty nesméji byt nadmérné znecisténé, promasténé Ci nasaklé hoflavinou. Odév vystrazné
barvy i vystrazna vesta musi byt zapnuté.".

Na totoznou stranu, kde se nachazi odstavec 18, se vklada k nému se vztahujici poznamka
pod carou:

.° PInénim pracovnich dkolG je vykon pracovnich povinnosti vyplyvajicich z pracovniho
poméru a z pravnich vztah( zaloZenych dohodami o pracich konanych mimo pracovni
pomeér, jina Cinnost vykonavana na pfikaz zaméstnavatele a Cinnost, ktera je predmétem
pracovni cesty. Plnénim pracovnich UkolG je téZ &innost konand pro zaméstnavatele na
podnét odborové organizace, rady zaméstnancd, popfipadé zdstupce pro oblast bezpe&nosti
a ochrany zdravi pfi préci & ¢lena evropské rady zaméstnancd, &lena vyjedndvaciho vyboru
nebo ostatnich zaméstnancl, popfipadé &innost konand pro zaméstnavatele z viastni
iniciativy, pokud k ni zaméstnanec nepotiebuje zvlastni opravnéni nebo ji nevykonava proti
vyslovnému zakazu zaméstnavatele, jakoz i dobrovolnd vypomoc organizovana
zaméstnavatelem.

V pfimé souvislosti s plnénim pracovnich tkold jsou Gkony potfebné k vykonu préce a ukony
béhem prace obvyklé nebo nutné pfed polatkem prace nebo po jejim skonceni a ukony
obvyklé v dobé prestavky v praci na jidlo a oddech konané v objektu zaméstnavatele a dale
vySetfeni u poskytovatele zdravotnich sluzeb provadéné na pfikaz zaméstnavatele nebo
vysetieni v souvislosti s noc¢ni praci, osetfeni pfi prvni pomoci a cesta kK nému a zpét.
Takovymi Ukony vsak nejsou cesta do zaméstnani a zpét, stravovani, vySetfeni nebo
osetreni u poskytovatele zdravotnich sluzeb ani cesta k nému a zpét, pokud neni konana
v objektu zaméstnavatele.".
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

V ¢lanku 6, odstavci 20 se nahrazuje text nasledovné:

~Vyjimku z ustanoveni predchoziho odstavce tohoto predpisu maji pouze dopravni
zaméstnanci ve stejnokroji SZ a zaméstnanci SZ s trvalym pracovistém v Zeleznicni
dopravni cesté ve skladovych aredlech a na vleCkach SZ s minimalnim Zelezni¢nim
provozem, a to za podminek danych nasledujicimi odstavci.".

V ¢lanku 6, odstavci 27 se nahrazuje text nasledovné:

,Bezpecna prace osob pracujicich pfi opravach a Cisténi vozidel ma byt zajisténa, pokud
moZno uzamykatelnou kolejovou zabranou, vykolejkou, pFipadné odvratnou vyhybkou.
Pokud toto neni mozné, musi se zajistit bezpecnost pracovisté v souladu s ustanovenim
predpisu SZ D1 CST PRVNI (kryti vozidel). Odpovédnost za kryti vozidla ma osoba, ktera
na vozidle pracuje. Pokud na tato stojici vozidla kryta pfislusnym navéstidlem jsou
odstavovana dalsi vozidla, zajisti kryti vsech vozidel ten, ktery dalsi vozidla odstavuje.".

V ¢lanku 7, odstavci 1 se nahrazuje text nasledovné:

Vykonavani Cinnosti v provozované nevyloulené Zelezni¢ni dopravni cesté za sniZené
viditelnosti (mimo prace na zafizeni v dobé od soumraku do svitani) a na nepfehlednych
Usecich, se miZe provadét jen z nutnych provoznich divodd. Za nutné provozni divody Ize
povaZovat pouze ¢innosti:

. vedouci k odstranéni bezprostrfedniho ohroZeni bezpelnosti provozovani drahy
a drazni dopravy,
. konané na zakladé legislativy, které maji za ukol zajistit bezpecnost provozovani

drahy a drazni dopravy (napr. vykonavani prohlidek a/nebo méreni podle Vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad

drah),
. pfimo souvisejici s provozovanim drazni dopravy,
. primo souvisejici s vykonem dopravni sluZby.".

V ¢lanku 8 se zrusuje plvodni odstavec 9. Zarover dodlo k precislovani nasledujiciho
odstavce z ,10" na ,9".

Nazev ctvrté Casti se upravuje na: ,Prace na zafizeni v provozované Zelezni¢ni dopravni
cesté provozovatele drahy SZ"

V ¢lanku 11, odstavci 1 se nahrazuje druha odrazka nasledovné:

o ~Sdéleni nazvu OS nebo CPS a jména a pfijmeni osamélého zaméstnance/vedouciho
praci,".

Zaroven se dopliuje nova odrazka, v poradi ¢tvrta, ve znéni:

. ,0znameni, zda budou pouzity k oznaceni pracovniho mista svételné vystrazné terce
nebo vyuZity vystrazné koliky s docasnou platnosti pro pracovni mista,".

V ¢lanku 11, odstavci 2 se nahrazuje text nasledovné:

.V pripadé pozadavku prace na zafizeni osamélym zaméstnancem nebo vedoucim praci
pracovni skupiny v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, kde je fyzicky pritomen
dopravni zaméstnanec, probiha zpravidla sjednani podminek prace na zafizeni osobné.".

V ¢lanku 11, odstavci 11 se nahrazuje text nasledovné:

,Zajisténi bezpe&nosti pracovniho mista je moZzné nésledujicimi zpGsoby:

. na zakladé signalizace TWS typu ATWS nebo SCWS,

. na zakladé informaci o planované jizdé vozidel pfes pracovni misto od dopravniho
zaméstnance,

. na zakladé signalizace TWS typu LOWS,

11
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na zakladé informaci od bezpelnostni hlidky (vcetné predsunuté bezpelnostni
hlidky) o jizdé vozidel prostfednictvim telekomunikacniho zafizeni nebo osobné,

na zakladé smysli vedouciho praci (vizualné).".

(24) V clanku 11, odstavci 16 se nahrazuje text nasledovné:

(25)

12

~Pokud nedojde k sjedndni podminek prdce na zafizeni z divodu nesouhlasu dopravniho
zaméstnance (objektivni pfiCiny, nemozZnost bezpecného zajisténi pracovniho mista
informovadnim z ddvodu zaneprézdnéni pfi poZadavku uvedeného zajisténi bezpelnosti
pracovniho mista apod.), je povinnosti dopravniho zaméstnance ucinit o provedeném
nesouhlasu a jeho ddvodu zdpis do telefonniho zapisniku. I v tomto pfipadé je povinnosti
osamélého zaméstnance/vedouciho praci zapis v telefonnim Zzapisniku spolupodepsat.
V pFipadé sjednavani podminek prace na zarizeni pomoci telekomunikacniho zafizeni musi
dopravni zaméstnanec osamélému zaméstnanci/vedoucimu praci Cislo zapisu z telefonniho
zapisniku, pod kterym je nesouhlas dopravniho zaméstnance s praci na zafizeni
zaznamenan, oznamit.".

V celém clanku 12 se nahrazuje text nasledovné:

#(1)

(2)
(3)

(4
(5)
(6)

(7)

(8)

(%)

(10)

Zajistovanim bezpeénosti pracovniho mista je myslen proces, ktery stanovi pravidla
pro zajistovani bezpeénosti smérem k provozovani drdZni dopravy a nastavi
podminky pro Fadné zajistovani bezpeénosti véech osob na pracovnim misté.
Jednotlivé zplsoby zajistovani bezpeénosti pracovniho mista jsou uvedeny v &. 11
odst. 11 tohoto predpisu.

Pro zajisténi bezpeénosti pracovniho mista se pouZije vZdy ten zplsob, u kterého jsou
splnény veskeré podminky poZadované timto predpisem,
a je v poradi ¢l. 11 odst. 11 umistén nejvyse. Pokud veskeré podminky nebrani tomu,
aby byla tato priorita porusena, musi byt dodrZena.

Zékladni podminkou pouZiti TWS typu ATWS a SCWS k zajistovani bezpecénosti
pracovniho mista je jeho pouZiti a provozovani podle navodu k obsluze.

TWS typu ATWS a SCWS musi byt schvaleno pro pouZiti na provozované dopravni
cestd SZ.

Je povinnosti pouzit TWS (typu ATWS nebo SCWS) nebo informaci o planovanych
jizddch pfes pracovni misto od dopravniho zaméstnance jako zplsobu zajisténi
pracovniho mista v pfipadé, je-li na pracovnim misté nebo ve stfezeném Useku,

pfipadné jeho &asti, tratovd rychlost vy$si neZ 120 km/h (a neni-li v tomto misté
pfechodné omezeni tratové rychlosti do 120 km/h véetné).

Zajisténi bezpecnosti pracovniho mista jen na zakladé informaci o planovanych
Jjizdach draznich vozidel pres pracovni misto od dopravniho zaméstnance je povinné
v pfipadé vykonavani praci na zafizeni osamélym zaméstnancem nebo také pracovni
skupinou v dopravné s kolejovym rozvétvenim, kde je fyzicky pfitomen dopravni
zaméstnanec.

Pokud osamély zaméstnanec nebo pracovni skupina, kterd chce provadét praci
na zafrizeni v dopravné s kolejovym rozvétvenim, kde je fyzicky pfitomen dopravni
zaméstnanec, nemohou byt o pohybu vozidel informovani dopravnim zaméstnancem
telekomunika&nim zafizenim, pFipadné jinym spolehlivym zpdsobem (osobné), nesmi
praci na zarizeni v nevyloucené provozované dopravni cesté vykonavat.

V pfipadé, kdy je sjednano zajisténi bezpeclnosti pracovniho mista na zakladé
informovani o jizddch vozidel pFes pracovni misto, dopravni zaméstnanec miZe
dovolit jizdu vozidla pfes pracovni misto pouze v pfipadé, Ze bude osamély
zaméstnanec/vedouci praci véas informovan o jizdé vozidla a prijem této informace
bude jim potvrzena. V okamziku, kdy nedojde k potvrzeni pfFijeti informace
o planované jizdé vozidla, nesmi byt jizda pfes toto pracovni misto dovolena. Viz vsak
odst. 11 a 12 tohoto clanku.

Za vcCasné informovani je povaZovano takové oznameni jizdy vozidel,
kdy mezi potvrzenim o jeho pfijeti a dovolenim jizdy (postavenim vlakové/posunové
cesty) vozidla do Useku s pracovnim mistem, uplyne minimalné cas, ktery je sjednan
Jjako doba pro vyklizeni pracovniho mista.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Dopravni zaméstnanec mize v ramci jedné informace predat zpravu o planovanych
jizddch pres pracovni misto vice Zelezni&nich vozidel (viakd, posunovych dilG apod.).
Podminkou ovsem je, Ze mezi predpokladanym Casem dovolenim jizdy do useku
s pracovnim mistem nesmi byt prodleva mezi prvni a posledni jizdou uvedené v dané
informaci vice neZz 5 minut.

Dopravni zaméstnanec miZe rovnéZ povolit jizdu vozidla pfes pracovni misto
v pfipadé, Ze osamély zaméstnanec/vedouci praci (nebo jim povéfeny zaméstnanec)
ohlasi dopravnimu zaméstnanci, Ze je pracovni misto vyklizeno pred casem
sjednanym jako doba pro vyklizeni pracovniho mista.

V pfipadé, Ze bude dovolena jizda vozidla do Useku s pracovnim mistem na zakladé
ohlaseni o vyklizeni pracovniho mista (pfed ¢asem sjednanym jako doba pro vyklizeni
pracovniho mista), musi byt toto ohlaseni zapsano v telefonnim zapisniku. Pokud tato
zprava je provadéna na sjednaném spojeni, které je vybaveno zaznamovym
zafizenim, Gdaje o tomto hlaseni se zapisovat nemusi,

Pokud béhem prace na zafizeni, kde je sjednano zajisténi bezpecnosti pracovniho
mista na zakladé informace od dopravniho zaméstnance, zjisti osamély
zaméstnanec/vedouci praci ztratu spojeni s dopravnim zaméstnancem sjednanym
zplisobem, musi pracovni misto neprodlené vyklidit a pokusit se co nejdfive
informovat dopravniho zaméstnance o ztraté spojeni. Pokracovani v praci na zafizeni
je mozné az po opétovném navazani spojeni, pfipadné po sjednani novych podminek
prace na zafizeni.

VCasnou informaci o pohybu vozidel pfes pracovni misto pfedava vzdy ten dopravni
zaméstnanec (vypravci), z jehoZ dopravny je pohyb vozidel uskutecriovan nebo ten,
ktery o pohyb vozidel poZadal (v pfipadé trati D3 vZzdy dirigujici dispeler, na tratich
RB dispecer radiobloku).

Jestlize nemGZe vedouci praci zajistit bezpeénost pracovniho mista na zdkladé
signalizace TWS typu ATWS nebo SCWS nebo na zakladé informaci o jizdé vozidel
od dopravniho zaméstnance je nutné vyuZzit zabezpeceni pracovniho mista na zakladé
signalizace TWS typu LOWS.

I v pfipadé vyuziti TWS typu LOWS je nutné, aby systém byl schvalen pro pouZiti na
provozované Zeleznicni cesté SZ a zakladni podminkou bylo jeho pouZivani a obsluha
v souladu s navodem k obsluze.

Jestlize nelze zajistit bezpelnost pracovniho mista na zakladé signalizace TWS typu
ATWS nebo SCWS, nebo na zakladé informaci o jizdé vozidel od dopravniho
zaméstnance a ani na zakladé signalizace TWS typu LOWS, urci vedouci praci jednoho
nebo vice osob jako bezpecnostni hlidku, pfipadné predsunutou bezpecnostni hlidku.

Hlavnim smyslem bezpecnostni hlidky (pFedsunuté bezpeclnostni hlidky) je sledovat
Usek traté prfed zaldtkem streZeného uUseku pracovnim mistem, zjistovat, zda se
k pracovnimu mistu neblizi drazni vozidlo a zajistit véasné predani této informace
smérem k pracovnimu mistu.

V ojedinélych pfipadech, dovoluji-li to predevsim rozhledové podminky a pfipadna
vhodna cinnost vedouciho praci, je mozné zajistit bezpelnost pracovniho mista
na zakladé stfezeni samotného vedouciho praci.

Ve vsech pfipadech, kdy je stfeZzeni pracovniho mista pracovnich skupin provadéno
na zékladé signalizace TWS (véech typd), informaci od bezpecénostnich hlidek, nebo
na zakladé smysl vedouciho praci, musi byt déna informace o jizdé vozidel tak véas,
aby odpovédny zaméstnanec mohl dat pokyn k vyklizeni pracovniho mista dfive, nez
vozidlo projede kolem bodu vzdaleného od pracovniho mista dle nize uvedené
tabulky.

Usek trati, ktery zalind v uréené vzdalenosti a kon&i pracovnim mistem, se nazyva
stfeZeny usek. Délka streZzeného Useku se zjisti vypoctem danym vzorcem uvedenym
v odst. 23 tohoto clanku. V pripadé, Ze ve stfeZeném Useku je stanoveno vice hodnot
rychlosti, musi byt pouZita nejvyssi hodnota rychlosti.
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Tabulka 1: Minimalni vzdalenost zadatku stfezeného Gseku od zadatku pracovniho mista v zavislosti na tratové
rychlosti a dobé potiebné k vyklizeni pracovniho mista

Rychlos Doba potiebna k vyklizeni pracovniho mista [v sekundach]
t 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | as 50 | 55 | 60
[v Minimalni vzdalenost zacatku stfezeného Useku od zacatku pracovniho mista
km/h] [v metrech]
20 390 420 440 470 500 530 550 580 610 640
30 430 470 510 550 600 640 680 720 760 800
40 470 530 580 640 690 750 800 860 920 970
50 510 580 650 720 790 860 930 1000 | 1070 | 1140
60 550 640 720 800 890 970 1050 | 1140 | 1220 | 1300
70 800 890 990 1090 [ 1190 | 1280 | 1380 | 1480 | 1570 | 1670
80 840 950 1060 | 1170 | 1280 | 1390 | 1500 | 1620 | 1730 | 1840
90 880 1000 | 1130 | 1250 | 1380 | 1500 | 1630 | 1750 | 1880 | 2000

100 920 | 1060 | 1200 | 1340 | 1480 | 1620 | 1750 | 1890 | 2030 | 2170

110 960 | 1120 | 1270 | 1420 | 1570 | 1730 | 1880 | 2030 | 2190 | 2 340

120 [1000| 1170 | 1340 | 1500 | 1670 | 1840 | 2000 | 2170 | 2340 | 2 500

(26)

(27)

(28)

14

(23) V pfipadé jinych rychlosti i jiné doby potfebné k vyklizeni pracovniho mista se
pouZije pro matematicky vypocet tento vzorec:

t

l=—*xv+1z

3,6

/ je minimalni vzdalenost zalatku stfeZeného uUseku od zaclatku pracovniho mista
[v metrech];

je doba potirebna k vyklizeni pracovniho mista[s];

je nejvyssi rychlost ve strezeném uUseku [km.hod-1];

je vzdalenost [m] rovna:

pFi nejvyssi rychlosti ve stfeZzeném useku do 60 km/h vcéetné: 300;
pri nejvyssi rychlosti ve stfezeném useku nad 60 km/h: 500.".

V ¢lanku 13, odstavci 4 bod d) se nahrazuje text nasledovné:

.bezpe&nost zaméstnanc(y tak, Ze bliZi-li se vozidlo, d§ vedouci praci (bezpe&nostni hlidka)
véas navésti dané predpisem SZ D1 CAST PRVNI k vyklizeni pracovniho mista a presvédéi
se, zda je zachovén prijezdny prifez pro jizdu vozidla. Vedouci praci dd pokyn ke vstupu
do provozované koleje, az kdyz se presvédci, Zze celé vozidlo projelo a Zze za nim nejede
dalsi vozidlo. Na vicekolejné trati, na soubézné vedenych tratich a ve stanici musi vedouci
praci pozorovat i sousedni koleje na obé strany.".

V ¢lanku 13, odstavci 5 se nahrazuje text nasledovné:

,Vedouci praci (nebo Jim povéreny clen pracovni skupiny) je povinen oznacit pracovn/ misto
na $iré trati varovnymi névéstidly dle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI (pokud neni pracovni
misto kryto vystraznym kolikem s omezenou platnosti pro pracovni mista). Umisténi
varovnych navéstidel nezbavuje zaméstnance zodpovédného za bezpecnost na pracovnim
misté povinnosti varovat ostatni zaméstnance (viz Tabulka ¢.2).".

V ¢lanku 13, odstavci 10 se nahrazuji body d) a e) nasledovné:

»d)  vedouci praci a bezpecnostni hlidky musi mit u sebe a na svém stanovisti navéstidla
uréend vedoucim zaméstnancem v souladu s predpisem SZ D1 CAST PRVNI,

e) kazda bezpecnostni hlidka i vedouci praci musi potvrd/t pFijem varovné navésti (,Viak
se blizi" a ,Vyklidte pracovn/ misto") dohodnutym zpldsobem a musi ngvést opakovat
dalsi hlidce nebo pracovni skupiné. Zjisti-li bezpecnostni hlidka, Ze navést nebyla
zpozorovana nebo ji nebylo uposlechnuto, da navést dle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI
,Urychlené vyklidte pracovni misto,".
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(29) Tabulka ¢. 2 se nahrazuje nasledovné:

ucinnost od 1. bfezna 2023

Tabulka 2: souhrnné vyjadreni zakladnich podminek prace na zafizeni
v zavislosti na umisténi pracovniho mista a v zavislosti na tom, kym je prace
na zafizeni vykonavana

Bezpecnostni | Zajisténi Oznaceni
Stitek bezpecnosti prac. | prac. mista
mista varovnymi
navéstidly
na zakladé
., Pokud je informaci
Dopravna s kolejovym | _. Ly . A
v p ._ Il sjednani o planované jizde ,
rozveétvenim, kde je (v : . nemusi se
. o .|| provedeno drazniho vozidla oy
fyzicky pritomen dopravni " Y ; provadet
Samastnanec osobne pres prac. misto
ANO* od dopr.
Osamély zaméstnance
zaméstnanec na zakladé
T g Pokud je informaci
Sira trat a dopravna . - ‘ C e
@ g v - sjednani o planované jizde ,
s kolejovym rozvétvenim, (v o . nemusi se
- . - provedeno drazniho vozidla s
kde neni fyzicky pritomen M Y , provadet
dopravni zamé&stnanec osobné pres prac. misto
ANO* od dopr.
zameéstnance
na zakladé
e Pokud je informaci
Dopravna s kolejovym ]| _. -~ . f i i
v p . Il sjednani o planované jizde ,
rozveétvenim, kde je (v : . nemusi se
. o .|| provedeno drazniho vozidla s
fyzicky pritomen dopravni Y v , provadet
Samastnanec osobné pres prac. misto
ANO* od dopr.
zaméstnance
Na Siré trati
se musi
Pracovni provést**,
skupina v dopravné
2. ] Pokud je volba ze vSech s kolejovym
Sira trat a dopravnal] .. -~ < . Y A
f o =z z sjednani moznosti (nutnost | rozvétvenim,
s kolejovym rozvetvenim, N ,
. . 7 provedeno dodrzeni kde neni
kde neni fyzicky pritomen M o , .
, " osobné pripadnych fyzicky
dopravni zaméstnanec " ; o
ANO omezeni) pritomen
dopravni
zameéstnanec
se provadét
nemusi
pokud neni v tomto pfedpise nebo v ZDD uréeno jinak . » i
*k vyjimku urcuje ¢l. 13 odst. 7 tohoto predpisu, pfesné podminky stanovi predpis SZ D1 CAST PRVNI
(30) V celém ¢lanku 16 se pojem ,tratovy dispeder" upravuje na pojem ,vypravéi (tratovy
dispecer)".
(31) V clanku 16, odstavci 5 se nahrazuje text nasledovné:
.1 v pfipadé sjednani zajistovani bezpelnosti pracovniho mista na tratich s DOZ na zakladé
signalizace TWS typu LOWS, informaci od bezpecnostni hlidky nebo (ve zcela vyjimecnych
pfipadech) smysli vedouciho praci, musi byt dodrZena podminka maximaini tratové
rychlosti na tUseku s pracovnim mistem do 120 km/h vietné."
(32) V clanku 18, odstavci 3 az 5 se nahrazuje text nasledovné:

~(3) Jestlize vsak probiha prace na zafizeni ve vylouCené koleji, ovsem v blizkosti

provozované nevyloucené koleje (tzn.

v takové vzdalenosti,

kdy prFi

préaci

15



SZ Bpl - ve znéni zmény &.1 ucinnost od 1. bfezna 2023

(33)

(34)

(35)

na vyloucené koleji je nebezpedi stietu, srazeni nebo prejeti osob na pracovnim misté
draznim vozidlem jedoucim na nevyloucené koleji) nebo na Useku vyloucené koleje
mezi srdcovkou vyhybky a nameznikem prislusné vyhybky, plati ustanoveni pro praci
na zafizeni v provozované nevyloucené dopravni cesté (mimo jiné je nutno sjednat
a evidovat podminky prace na zafizeni pro pracovni misto v nevyloucené koleji)
prostfednictvim zaméstnance stanoveného ve smyslu predpisu SZ D1 CAST PRVNI
a pfedpisu SZ D7/2 Organizovani vylukovych &innosti (dale jen ,predpis SZ D7/2"),
napfr. vedouciho vylukovych praci.

(4) V pripadé potreby dalSiho zajisténi bezpelnosti osob pFi praci na zafizeni
na vyloucené koleji v blizkosti nevyloucené koleje je mozZné zavést pomalou jizdu
po nevyloucené koleji. U pfedpokladané vyluky musi byt potfeba pomalé jizdy
zapracovana do VR ve smyslu ustanoveni prfedpisu SZ D7/2. V pfipadé
nepredpokladané vyluky zprostiedkuje zajisténi pomalé jizdy odpovédny zastupce
objednavatele vyluky na zakladé Zadosti vedouciho vylukovych praci.

(5) Pomalou jizdu (dle predchoziho ustanoveni) neni tfeba zavadét v pripadé, kdy je
pro oddéleni pracovniho mista a nebezpecné oblasti - oblasti, kde mohou byt osoby,
material nebo zafizeni sraZeny Zelezni¢nim vozidlem nebo vystaveni zranéni
z divodu poryvu vétru - (nevyloudené koleje) pouZito zgbran? (v souladu s pfislusnou
CSN2) schvélenych pro pouZiti na dréze provozované SZ, jenZ zabrariuji
neumysinému vstupu osob do nebezpelné oblasti, a tyto zabrany odstrariuji nebo
dostatecné minimalizuji riziko moZného stfetu nebo sraZeni osoby s projizdéjicim
draznim vozidlem po nevyloucené koleji.".

V Clanku 18, odstavci 7 se nahrazuje text nasledovné:

,Prace na zafizeni na vyloucené koleji, ktera nesouvisi s vylukou koleje a neni zapracovana
do vylukového rozkazu, je mozna pouze se svolenim pfislusného odpovédného zastupce
objednavatele vyluky a odborného zastupce zhotovitele, neni-li ustanoven, potom
vedouciho vylukovych praci (ustanoveného ve smyslu predpisu SZ D7/2). Odborny
zastupce zhotovitele je povinen stanovit podminky poZadované prace na zafizeni, a to
pfedevsim s ohledem na bezpeénost zaméstnancd.".

V ¢lanku 19, odstavci 6 a 7 se nahrazuje text nasledovné:

,(6) Vseobecné podminky provozu specidlnich vozidel stanovi predpis SZ S8, Predpis
pro provoz, udrzbu a opravy specialnich vozidel, podminky pro jednotlivé typy (dale
jen ,,predp/s SZ S8"), predpis SZDC (CD) $8/3, Predpis pro provoz speciélnich vozidel
podle typd, a IS ,REVOZ"- registr vozidel.

(7) Je zakazan provoz specialnich vozidel se zavadami, definovanymi napr. v predpise
SZ S8, zejména s vadnymi brzdami, porouchanym zarizenim pro davani navésti
a proslymi IhGtami prohlidek a revizi."

V ¢lanku 19, odstavci 12 se nahrazuje text nasledovné:

,Prace se stroji je dovolena do vzdalenosti 5,6 m od provozované nevyloucené koleje jen
za dozoru vedouciho stroje. Tento zaméstnanec zajisti, aby byla dodrZzena vsechna
ustanoveni o bezpelnosti prace stroje a aby praci stroje nebyla ohrozena plynulost
a bezpecnost dopravy na provozované koleji Pracovat s témito stroji v uvedené vzdalenosti
od provozované nevyloucené koleje je dovoleno za téchto podminek:

a) préce se bude provadét za dozoru vedouciho stroje, znalého mistnich pomérd,

b) pracovisté stroje musi byt zajisténo, kvili komunikaci a pfedpokladaném hluku pfi
pouziti stroje, hlidkou stroje, kterda ma za povinnost informovat obsluhu stroje
o pokynech vedouciho stroje (pokud nezajisti fddnou komunikaci vedouci stroje
sam),

1 Povinnost pouZiti téchto zabran mize byt déna ze strany provozovatele drahy SZ v rdmci vybérového Fizeni na provedeni pozadované &innosti.
Tato podminka musi byt uvedena i ve vlastnim smluvnim ujednani.
2V dobé vydani tohoto pfedpisu CSN EN 16704-2-2.
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

¢) v minimalni vzdalenosti 1950 mm od osy sousedni nevyloucené koleje musi byt ve vysi
1000 mm nad temenem kolejnice umisténa pevna paska vyrazné barvy - toto neni
nutné v pripadé, Ze k oddéleni pracovniho mista budou pouZity zédbrany dle prislusné
CSN nebo v pfipadé, Ze paska/zabrana by znemoZznila praci stroje,

d) po dobu jizdy vozidel po sousedni koleji musi byt préce stroji pferusena (pokud
provozni dokumentace stroje nepovoluje praci bez nutnosti pferuseni prace pfi jizdé
vozidel po sousedni koleji),

e) pracovisté musi mit telekomunikacni spojeni s dopravnim zaméstnancem (v pfipadé
Siré traté s dopravnimi zaméstnanci obou sousednich stanic) a musi byt osvétleno tak,
aby byl zarucen dostatecny rozhled po celém pracovisti; zaméstnanci nesméji byt
oslnéni.".

V ¢lanku 21 se vkladaji nové odstavce 6, 7, 8 a 9:

,(6) K zajisténi bezpeclnosti osob prfi provadéni mimoradné prohlidky viaku (PMD) na
tratové koleji, kdy na sousedni tratové koleji je dovolena jizda vozidel rychlosti vys$si
nez 40 km/h, Ize vyuzit zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy v souladu s pfedpisem
SZ D1 CAST PRVNI.

(7) Vsouladu s predpisem SZ D1 CAST PRVNI Ize zavést bezpecnostni pomalou jizdu
i v pfipadé, kdy osoba dopravce zjistuje pri¢iny nemoZnosti pfestaveni vyhybky nebo
vykolejky.

(8) K zajisténi bezpecnosti osob pfi provadéni mimoradné prohlidky viaku (PMD)
na dopravnich kolejich v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, kdy na sousedni
koleji je dovolena jizda vozidel rychlosti vyssi nez 80 km/h, Ize Zadat prislusného
dopravniho zaméstnance (vypravci, dispecer) o zavedeni dopravnich opatreni.

(9) Vostatnich pfipadech jsou osoby dopravce povinny pred cinnosti v provozované
dopravni cesté zajistit si vlastni bezpelnost prostrednictvim pfislusnych viastnich
vedoucich zaméstnancl nebo jimi povéfenych osob.".

V nazvech ¢&lankd 22-25 se dopliiuje nazev dopravce o: ,SZ".

V ¢lanku 23, odstavci 2 b) se nahrazuje text nasledovné:

»v dopravné bez kolejového rozvetveni na tratich provozovanych podle predpisu SZ D3
nebo predpisu SZ D4 nebo".

V ¢lanku 24, odstavci 2 b) se nahrazuje text nasledovné:

»v dopravné bez kolejového rozvétveni na tratich provozovanych podle pfedpisu SZ D3
nebo predpisu SZ D4 nebo".

V ¢lanku 25, odstavci 2 b) se nahrazuje text nasledovné:

»v dopravné bez kolejového rozvétveni na tratich provozovanych podle pfedpisu SZ D3
nebo predpisu SZ D4 nebo".

V ¢lanku 28, odstavci 5 se text nahrazuje nasledovné:

~Soucasné prace na vyloucené koleji jsou mozné pouze v pripadé, Ze jsou ve vylukovém
rozkaze povoleny. Ve vyjimecnych pfipadech je mozna soulasna prace na vyloucené koleji
za podminek danych ¢l. 18 odst. 7 tohoto predpisu.".

Nazev desaté Casti se upravuje na: ,BezpecCna Cinnost pfi provozu, obsluze a udrzbé
elektrickych pevnych napdajecich zafizeni draznich kolejovych vozidel spravce zafizeni SZ".

Nazev clanku 30 se upravuje na: ,Provoz elektrickych pevnych napdjecich zafizeni
draznich kolejovych vozidel spravce SZ".

V celém c¢lanku 33 se nahrazuje text nasledovné:

»~(1) Zmény a dopliiky tohoto predpisu musi byt projednany s gestorskym utvarem
provozovatele drahy SZ, odborovymi organizacemi, které plsobi v ramci
provozovatele drahy SZ a schvaleny generalnim rfeditelem provozovatele drahy SZ.
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(45)

18

(2) Vpfipadé, Ze nekterad pravidla bezpecnosti a ochrany zdravi osob nejsou upravena,
stanovi je dodatecné gestorsky utvar provozovatele drahy SZ ve smyslu predchoziho
ustanoveni.

(3) Provozovatel dréhy SZ, prostrednictvim 010, miZe v konkrétnich pfipadech stanovit,
na zakladé posouzeni a vyhodnoceni pfipadnych rizik mozného ohroZeni Zivota
a zdravi a zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy, pro jednotlivé
subjekty odliSnosti od ustanoveni tohoto predpisu, které je subjekt povinen
zapracovat do svého mistniho provozniho a bezpecnostniho pfedpisu. Povolenymi
odchylkami vsak nesmi byt dotéena prava a povinnosti provozovatele drahy SZ ani
jinych subjektd.

(4) Zmény, dopinéni nebo zruseni pfiloh tohoto predpisu, pfipadné zménu obsahu
pfedpisu s témito zménami souvisejici, je oprdvnén schvalovat jen vedouci
zaméstnanec gestorského uUtvaru provozovatele drahy SZ po pfipadném projednani
s odborovymi organizacemi, které pdsobi v rémci provozovatele dréhy SZ.

(5)  Pri vyhotovovani dokgmentﬁ SZ ve smyslu tohoto predpisu je nutné postupovat
v souladu s Radem SZ R2 Spisovy rad statni organizace Sprava Zeleznic (déle jen
,R2") a zajistit prostfednictvim nastrojiG ERMS Fddnou sprévu po celou dobu jejich
Zivotniho cyklu (tzn. vyhotoveni, evidenci, oznaceni, vyfizeni, uloZeni na spisovnu).
V pripadé elektronicky vyhotovovanych dokument musi byt tyto dokumenty pred
jejich vypravenim ¢&i zvefejnénim na webovych strankach SZ v souladu se spisovym
radem opatreny pFislusnymi nalezitostmi poZadovanymi spisovym radem, mimo jiné
pfevedeny do odpovidajiciho vystupniho datového formatu a zabezpeleny pfipojenim
kvalifikované elektronické peceti a Casového razitka.

(6) Vyhotovené dokumenty ve smyslu tohoto predpisu musi byt radné uchovany az
do konce stanovené skartani Ih(ty, pfiemZ pfed pfedédnim na spisovnu mohou byt
po dobu provozni potfeby uloZeny u uréeného zpracovatele nebo pFirucni registrature
v souladu se spisovym fadem R2.

(7) Po uplynuti vySe uvedené doby mohou byt jednotlivé dokumenty v souladu se
spisovym fadem R2 postoupeny do skartacniho fizeni.

(8) VsSechny osoby, kterym je stanovena znalost tohoto pfedpisu, jsou povinny seznamit
se s timto pfedpisem. Za seznameni odpovida pfislusny vedouci zaméstnanec.

(9) Zdznam o sezndmeni se s pfedpisem v pripadé zaméstnanc SZ musi obsahovat:
a) jméno a pfijmeni, pfipadné titul zaméstnance,
b) datum seznameni,
c) pFipadny rozsah znalosti, v pfipadé, Ze je poZadovan v jiném rozsahu, neZ je
dano timto predpisem,
d) podpis zaméstnance.

(10) Sezndmeni zaméstnancd SZ dle predchoziho bodu mize byt v konkrétnich pfipadech
nahrazeno skolenim v prostredi Portalu Spravy Zeleznic (e-learning).

(11) Tento predpis nabyva ucinnosti dnem 1. ledna 2021.".

V kapitole SOUVISEJICI DOKUMENTY se nahrazuje text nasledovné:
~Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy
Zdkon & 266/1994 Sb., o dréhdch, ve znéni pozdéjsich pfedpisi
Zakon & 89/2012 Sb., oblansky zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist

Nafizeni viddy & 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob a organizace préce a pracovnich
postupli, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi
prostredky

v s v

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek poZarni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru, ve znéni pozdéjsich pfedpisi
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CSN 73 6320 - Prijezdné prifezy na dréhéch celostatnich, dréhéch regiondinich a vieckach
normalniho rozchodu

Vnitini predpisy
SZ Bp3 - Bezpecnost a ochrana zdravi na stavbdch a pfi stavebnich ¢innostech v
prostordch statni organizace Sprava Zeleznic, v aktualnim znéni

SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a névéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
vlakovym zabezpecovacem, v aktualnim znéni

SZ D3 - Predpis pro zjednodusené fizeni drézni dopravy, v aktudinim znéni

SZ D4 - Predpis pro organizovani dréZni dopravy na tratich vybavenych radioblokem,
v aktualnim znéni

SZ D7/2 - Organizovani vylukovych &innosti, v aktudlnim znéni

SZDC E7 - Predpis pro provoz elektrickych pevnych napdjecich zafizeni dréZnich kolejovych
vozidel, v aktualnim znéni

SZDC Ob1 dil I - Vydévéni povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz
zaméstnance, v aktualnim znéni

SZDC Ob1 dil II - Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz
pro cizi subjekt. v aktualnim znéni

SZ R2 - Spisovy F4d stétni organizace Spréva Zeleznic, v aktudinim znéni

SZ S8 - Provoz, udrZba a opravy specidlnich vozidel, v aktudinim znéni

SZDC (CD) S8/3 - Predpis pro provoz speciélnich vozidel podle typd, v aktudinim znéni
SZ S11 - Prostorové prichodnost trati, v aktudlnim znéni

SZDC T1 - Telefonni provoz, v aktudlnim znéni

SZDC T7 - Radiovy provoz, v aktudlnim znéni

SZDC (CD) Z11 - Pfedpis pro obsluhu rddiovych zafizeni, v aktudlnim znéni

SZ Zam1 - Predpis o odborné zpGsobilosti a znalosti osob pfi provozovani dréhy a drézni
dopravy, v aktualnim znéni".
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(46) Priloha A, Tabulka A se nahrazuje nasledovné:

Situace Zapis Doku | Vzor textu
provadi ment
Sjednani podminek | Dopravni | TZ Souhlasim s praci na_zafizeni zaméstnance
prace na zarizeni - | zaméstna SSZT na vyhybce €. 2. Cas potfebny k vyklizeni
osameély zaméstnanec | nec pracovniho mista 10 s (Ize vyjadrit i takto: CPVP
v obvodu dopravny 10 s), vyrozumivani prostfednictvim mobilniho
fyzicky obsazené telefonu, telefonni Cislo 605 999 999. Varovny
dopravnim Stitek v JOP zaveden.
zaméstnancem se
zajisténim pracovniho
mista na  zakladé
informaci od
dopravniho
zaméstnance
Sjednani podminek | Dopravni | TZ Souhlasim s praci na zafizeni osobami fy Ferda
prace na zarizeni - | zaméstna Mravenec a.s. v obvodu St2. Cas potrebny
pracovni skupina | nec k vyklizeni pracovniho mista 15 s (CPVP 15 s),
v obvodu dopravny zajisténi pracovniho mista na zakladé informaci
fyzicky obsazené od dopravniho zaméstnance prostfednictvim
dopravnim radiostanice TRS. Bezpecnostni Stitek
zameéstnancem se odevzdan.
zajisténim pracovniho
mista na zakladé
informaci
od dopravniho
zameéstnance
Sjednani podminek | Dopravni | TZ Souhlasim s praci na zafizeni zaméstnance ST
prace na zafizeni - | zaméstna vkm 25600. Cas potfebny k vyklizeni
osameély zameéstnanec | nec pracovniho mista 25 s (CPVP 25 s), zajisténi
na Siré trati se pracovniho  mista na zakladé informaci
zajisténim pracovniho od dopravniho zaméstnance prostfednictvim
mista na zakladé radiového zafizeni GSM-R, Cislo 959 800 080.
informaci
od dopravniho
zameéstnance
Sjednani podminek | Dopravni | TZ Souhlasim s praci na zafizeni zaméstnanci CTD
prace na zarizeni - | zaméstna v Useku traté v km 222,600 - 223,800. P¥i praci
pracovni skupina na | nec na zarizeni bude pouzit lehky kolejovy
Siré trati se zajisténim prostfedek snadno odstranitelny z prijezdného
pracovniho mista na prifezu. Zajisté&ni pracovniho mista na zakladé
zakladé informaci informaci od bezpecnostni hlidky. Pracovni
bezpecnostni  hlidky. misto bude oznaceno svételnym vystraznym
Pracovni misto bude tercem.
oznaCeno Svételnym
vystraznym teréem.
Ukonceni prace na | Dopravni | TZ Prace na zafizeni na vyménach ¢. 2, 3 a 5
zarizeni zaméstna ukonceny. Varovny stitek v JOP zrusen.
nec
Nesouhlas s praci na | Dopravni | TZ Nesouhlasim s pozadovanou praci na zafizeni
zarizeni zaméstna osobami fy AB na druhé stani¢ni koleji z dGvodu
nec nemoznosti bezpecného zajisténi predavani
informaci o planovanych jizdach draznich
vozidel pfes pozadované pracovni misto

v souvislosti s vylukou prvni a treti stanicni
koleje.

20




SZ Bpl - ve znéni zmény &.1 ucinnost od 1. bfezna 2023

¢l 2
(1) Oprava podle bodu 1 aZ 46 se provede vyménou vsech listl predpisu.
(2) Tato oprava je zapracovédna do konsolidovaného znéni predpisu SZ Bpl, ktery je spolu

s touto opravou vyvésen na intranetu Spravy Zzeleznic v zaloZzce eDAP. Drzitel listinné
podoby predpisu je povinen tuto opravu do predpisu zapracovat podle pokynd uvedenych
v Cl. 2 této opravy.
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Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 3376142, Ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 21 listil, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovétujici osoba: Tomas FUCHSA
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 03.02.2023 15:06:17
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