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I. Úvodní slovo

Dámy a pánové, vážení partneři ve všech oblastech naší činnosti, 


předkládáme Vám  výroční zprávu státní organizace Správa železniční dopravní cesty  za rok 2005. Obsah této zprávy zachycuje výsledky a stav naší organizace ve třetím roce její existence. 


Stejně jako v prvních dvou letech byl i rok 2005 poznamenán nutností zajišťovat činnost ve dvou oblastech současně. SŽDC musela zabezpečit nejen povinnosti vlastníka převážné části železniční sítě v České republice, ale stále i povinnosti organizace pověřené vypořádáním závazků po bývalé státní organizaci České dráhy. Jak vyplývá z výsledků, podařilo se nám obě tyto zcela odlišné funkce zvládnout. Za pozitivní je jistě možno označit skutečnost, že na rozdíl od prvních let po transformaci dnes již  činnosti spojené s péčí o železniční dopravní cestu u SŽDC jednoznačně převažují.    


Hlavním záměrem vedení společnosti pro rok 2005 bylo podstatné zvýšení podílu činností prováděných vlastními zaměstnanci, zejména v oblasti koncepce, rozvoje, norem a předpisů železniční dopravní cesty. K dosažení tohoto cíle byla na začátku roku upravena organizační struktura společnosti s důrazem na posílení rozhodujících funkcí vlastníka dráhy. Stav zaměstnanců společnosti se zvýšil oproti předcházejícímu roku o 70 zaměstnanců, převážně v technických kategoriích, přičemž přebírání  dalších činností od akciové společnosti České dráhy bude pokračovat i v roce 2006. 


Stejně jako v roce 2004 zajistila SŽDC provozování a provozuschopnost  železniční dopravní cesty na všech tratích, s výjimkou těch, na kterých bylo již dříve rozhodnuto o přerušení provozování dráhy. Určujícím partnerským vztahem v této oblasti byla pro SŽDC spolupráce s akciovou společností České dráhy. I zde probíhal a jistě i dále bude probíhat proces hledání optimálního rozdělení činností. V průběhu roku byly ukončeny práce na nové smlouvě upravující vzájemné vztahy po vypršení původní „tříleté smlouvy“. Obě  organizace mají odlišnou funkci, v řadě případů tedy i logicky odlišné názory na řešení některých otázek, nicméně první tři potransformační roky ukázaly, že v podstatných věcech se řešení dařilo nacházet. 


Rok 2005 byl příznivý i z hlediska přípravy a realizace investičních akcí. Vládou byl schválen nový model financování pro 3. a 4. železniční koridor, modernizace 4.koridoru byla zahájena stavbou Stránčice-Hostivař, ukončili jsme pilotní projekt systému GSM-R, podařilo se zahájit projekt ETCS, pokračovaly modernizace koridorových tratí a železničních uzlů, elektrizace tratí a investiční akce přinášející úspory nákladů na řízení provozu.


Největší výhodou každé společnosti jsou její kvalitní, vzdělaní, odborně zdatní a obětaví zaměstnanci. Především díky nim si našla společnost SŽDC své místo nejen uvnitř železničního systému v České republice, ale i v rámci evropských železničních organizací, jejichž členem se stala. Za dosažené výsledky v roce 2005 jim patří naše poděkování. 


Za dosavadní spolupráci děkujeme i pracovníkům akciové společnosti České dráhy, všem našim partnerům a  příznivcům. Naší snahou je i v příštím období nabízet dopravcům po všech stránkách kvalitní a bezpečnou železniční dopravní cestu. Věříme, že výsledky SŽDC v prvních třech letech její existence pro to vytvořily dobré předpoklady.    

Ing. Jan Komárek




Ing. Adolf Jílek

 generální ředitel



                  předseda správní rady
II. Profil organizace
Základní údaje

Název organizace:
Správa železniční dopravní cesty

Právní forma:
státní organizace

Zakladatel:
Česká republika (výkonem funkce zakladatele je pověřeno Ministerstvo dopravy ČR)

Sídlo organizace:
Praha 8, Karlín, Prvního pluku 367/5, PSČ 186 00 

Identifikační číslo:
70994234

Datum vzniku:
1. 1. 2003 

Správa železniční dopravní cesty, státní organizace (dále i SŽDC) vznikla na základě zákona č. 77/2002 Sb. (zákon o transformaci) jako jeden z právních nástupců státní organizace České dráhy.

Zápis v obchodním rejstříku:
Městský soud v Praze, oddíl A, vložka 48384

Internetová adresa:       www.szdc.cz

Předmět činnosti

Na základě platné právní úpravy státní organizace Správa železniční dopravní cesty
 zajišťuje:

· provozování železniční dopravní cesty,

· provozuschopnost železniční dopravní cesty,

· modernizaci a rozvoj železniční dopravní cesty,

-  přidělování kapacity dopravní cesty na dráze celostátní a regionální ve vlastnictví České republiky,
hospodaří:

· s majetkem státu, který tvoří železniční dopravní cestu, 

· s majetkem, u něhož přešla s účinností od 1.7.2004 příslušnost k hospodaření novelou zákona č.77/2002 Sb. z Ministerstva dopravy ČR na SŽDC,
-  s vymezenými závazky a pohledávkami bývalých Českých drah, státní organizace, existujícími k 31. 12. 2002

a podniká v souladu se zákonem o živnostenském podnikání.

Základní charakteristika železniční sítě SŽDC:

	ukazatel
	měrná jednotka
	množství

	délka tratí celkem
	km
	9 506

	délka elektrizovaných tratí
	km
	2 994

	délka tratí normálního rozchodu
	km
	9 484

	délka úzkorozchodných tratí
	km
	22

	délka jednokolejných tratí
	km
	7 638

	délka dvou a více kolejných tratí
	km
	1 868

	stavební délka kolejí celkem
	km
	15 535

	počet výhybkových jednotek
	v.j. 
	25 523

	počet mostů
	ks 
	6 669

	počet tunelů
	ks 
	152

	celková délka mostů
	m
	147 575

	celková délka tunelů
	m
	38 155
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Vedení organizace

Statutární orgán:

Generální ředitel

Ing. Jan Komárek

Správní rada:

Předseda

Ing. Adolf Jílek 

senátor Senátu Parlamentu ČR

Členové

Ing. Jiří Navrátil

ředitel odboru ekonomiky a financování Ministerstva dopravy ČR

Ing. Petr Rafaj

poslanec Poslanecké sněmovny Parlamentu ČR

Josef Smýkal 
poslanec Poslanecké sněmovny Parlamentu ČR

Ing. Antonín Tesařík

státní tajemník a první náměstek ministra dopravy

Vedení SŽDC:

Generální ředitel

Ing. Jan Komárek

I. náměstek generálního ředitele

Ing. Bohuslav Navrátil

Náměstek generálního ředitele  pro ekonomiku
      Ing. Zita Karasová
      Náměstek generálního ředitele pro dopravní cestu
Ing. Miroslav Konečný

       Organizační struktura SŽDC
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III. Provozování dráhy 

Povinností SŽDC je podle zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách, ve znění pozdějších předpisů zajištění provozování dráhy celostátní a drah regionálních ve vlastnictví státu a zajištění styku se zaústěnými dráhami. Tato povinnost byla v roce 2005 smluvně zajištěna prostřednictvím provozovatelů dráhy. Celostátní dráhu a  většinu regionálních drah ve vlastnictví státu provozovaly na základě „Smlouvy o způsobu zajištění provozování železniční dopravní cesty, její provozuschopnosti a modernizace“ uzavřené podle zákona č. 77/2002 Sb., České dráhy, a.s. Regionální dráhy Trutnov - Svoboda nad Úpou a Sokolov - Kraslice byly na základě nájemní smlouvy provozovány společností VIAMONT, a.s.; regionální dráhu Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradědem provozovala na základě nájemní smlouvy společnost OKD, Doprava, akciová společnost. Provozovatelem regionální dráhy Česká Kamenice - Kamenický Šenov bylo na základě nájemní smlouvy občanské sdružení KLUB PŘÁTEL LOKÁLKY.

 Rozdělení provozovatelů celostátní dráhy a regionálních drah ve vlastnictví státu podle délky provozovaných tratí:

-     České dráhy, a.s.


9 444 km


-     VIAMONT, a.s.


     37 km 

-     OKD, Doprava, akciová společnost
     20 km

      -     KLUB PŘÁTEL LOKÁLKY
       5 km
IV. Provozování železniční dopravní cesty

           V roce 2005 byly na zajištění provozování železniční dopravní cesty (dále i ŽDC) vynaloženy náklady v úhrnné výši 4 491 mil. Kč. 

Činnost SŽDC byla zaměřena na prověřování účelnosti vynaložených nákladů na provozování železniční dopravní cesty a jejich správné vykazování smluvními provozovateli dráhy. Byla realizována řada racionalizačních akcí zaměřených na zhospodárnění provozování železniční dopravní cesty. Velký důraz byl kladen rovněž na optimalizaci rozsahu dopravní cesty zejména ve vztahu k objemu realizovaných výkonů. 

          V. Provozuschopnost železniční dopravní cesty
    Finanční prostředky určené k zajištění provozuschopnosti železniční dopravní cesty byly využity na zajištění údržby a oprav v oblasti železničního svršku, mostů, tunelů, budov, sdělovací a zabezpečovací techniky a elektrických zařízení a zajištění správy majetku, který tvoří železniční dopravní cestu. Celkový objem nákladů na zajištění provozuschopnosti ŽDC dosáhl v roce 2005 objemu 6 756 mil.Kč, což je o 300 mil. Kč více než v roce 2004.  
Přehled vybraných činností                                                       rok 2005                         rok 2004                 

Úprava směrového a výškového uspořádání kolejí                       1 086 km                          1 300 km                Úprava směrového a výškového uspořádání výhybek

   583 v.j.                              549 v.j.                
Čištění kolejového lože – koleje



                102 km                              100 km                
Čištění kolejového lože – výhybky



   125 v.j.                              202
v.j.                
Zřizováni bezstykové koleje, svařování – koleje


   140 km                              121 km                 
Zřizovaní bezstykové koleje, svařování – výhybky

    143 v.j.                             174 v.j.                
Výměna kolejnic





    183 km                             153 km                 
Výměna pražců





            89 173 ks                         79 155 ks                  
Dnem 1.11.2005 převzala Správa železniční dopravní cesty některé činnosti zajišťované Generálním ředitelstvím Českých drah, odborem stavebním a odborem automatizace a elektrotechniky. Jedná se zejména o činnosti týkající se konstrukce železniční dopravní cesty, tvorby norem a předpisů, stanovení koncepce v používání konstrukčních materiálů železniční dopravní cesty, schvalování výrobků a zastupování v mezinárodních železničních organizacích
VI. Modernizace a rozvoj železniční dopravní cesty

          Modernizace a rozvoj železniční dopravní cesty patří mezi další základní povinnosti SŽDC jako organizace, která plní funkci vlastníka dráhy. V oblasti modernizace a rozvoje železniční dopravní cesty se SŽDC dlouhodobě zaměřuje především na přípravu a realizaci investičních akcí s důrazem na následující priority:

· modernizace tranzitních železničních koridorů,

· modernizace rozhodujících železničních uzlů v trase koridorů, 

· elektrizace vybraných železničních tratí,

· optimalizace dalších tratí zařazených v mezinárodních dohodách AGC, AGTC a v síti TINA,

· zvýšení bezpečnosti na železničních přejezdech,

· realizace racionalizačních investic,

· zabezpečení interoperability tratí zařazených do evropského železničního systému a realizace pilotních projektů na vybavení tratí systémem GSM-R a ETCS.

          Mezi nejvýznamnější investiční akce SŽDC  v roce 2005 patřila modernizace tranzitních železničních koridorů, které zabezpečí kvalitní železniční propojení se sousedními zeměmi. Parametry této modernizace vycházejí z mezinárodních dohod, splňují směrnici o interoperabilitě transevropského konvenčního železničního systému  a jsou plně srovnatelné s parametry obdobných tratí v zahraničí.
          Po dokončení 1. tranzitního železničního koridoru v trase Děčín – Praha – Česká Třebová – Brno - Břeclav a hlavní větve 2. koridoru v úseku Břeclav – Přerov – Petrovice u Karviné pokračovaly v roce 2005 stavební práce na spojovacím rameni 1. a 2. koridoru mezi Přerovem a Českou Třebovou. V tomto úseku byla v loňském roce dokončena stavba Krasíkov – Česká Třebová, jejíž součástí je rozsáhlá přeložka trati v geologicky obtížném terénu a tři nové tunely, které představují výrazné zkrácení a zrychlení dopravy. V rámci této stavby byl také poprvé v České republice realizován zkušební úsek s pevnou jízdní dráhou. Dále pokračovala realizace staveb „Modernizace trati Přerov – Olomouc, 2. část“ a „Optimalizace trati Zábřeh na Moravě – Krasíkov“. V srpnu 2005 byla zahájena realizace poslední stavby na tomto rameni „Modernizace trati Červenka - Zábřeh na Moravě“. Poslední dvě jmenované stavby jsou realizovány za finanční spoluúčasti Evropské unie.
         Na prioritní části 3. tranzitního železničního koridoru mezi Prahou a Chebem, která zajistí nejkratší propojení se západní Evropou, pokračovaly projektové práce. Proběhlo výběrové řízení na zhotovitele stavby „Optimalizace trati Plzeň – Stříbro“, která bude první stavbou v tomto úseku. I tato stavba bude realizována s finanční účastí Evropské unie. Pro úsek Praha Smíchov – Beroun byla zpracována studie trasování nového vedení trati, tzv. „Tunelová varianta“, která vede v trase výhledové vysokorychlostní trati. Představuje výrazné zkrácení trati vybudováním dvou nových tunelů. Tato trasa byla vybrána na základě posouzení mnoha variant. Obdobně je navržena tunelová přeložka v trase vysokorychlostní trati i v úseku Rokycany – Plzeň. Realizace těchto dvou vysokorychlostních úseků bude představovat výrazný kvalitativní přelom v budování železniční infrastruktury v České republice.

V úseku 3. koridoru Mosty u Jablůnkova - Dětmarovice byly zpracovány přípravné dokumentace jednotlivých staveb. Projektové práce budou pokračovat v roce 2006.
Prioritní stavbou evropského zájmu č. 22E je trasa. 4. tranzitního železničního koridoru mezi Prahou, Českými Budějovicemi a Horním Dvořištěm,  která zajistí rychlejší spojení Prahy s krajským městem České Budějovice a dále napojení na Linec. Modernizace 4. tranzitního koridoru byla zahájena stavbou „Optimalizace trati Stránčice Praha-Hostivař“. Projekčně jsou k  realizaci připraveny stavby optimalizace trati Benešov – Stránčice a Doubí u Tábora – Tábor. Na ostatní stavby se zpracovává přípravná a projektová dokumentace tak, aby byly připraveny k realizaci dle vládou schváleného harmonogramu postupu výstavby.
Dne 13. července 2005 schválila Vláda České republiky svým usnesením č. 885 aktualizaci projektů modernizace 3. a 4.  tranzitního železničního koridoru České republiky jako prioritních projektů evropského zájmu včetně modelu financování. Dle schváleného modelu financování jsou odsouhlasené náklady pro 3. tranzitní koridor ve výši 75 630,9 mil. Kč, realizace je do roku 2016. Náklady pro 4. tranzitní koridor jsou schváleny ve výši 41 925,4 mil. Kč, realizace má být dokončena do roku 2016. Zdroje stanovené vládním usnesením pro oba tranzitní koridory jsou ve výši 48 388,6 mil. Kč ze Státního fondu dopravní infrastruktury, 17 276,5 mil. Kč z garantovaného dluhového financování a 9 000 mil. Kč z negarantovaného dluhového financování
V návaznosti na modernizaci tranzitních železničních koridorů proběhla modernizace důležitých železničních uzlů. V současné době je již dokončen průjezd železničním uzlem Děčín a Choceň a koncem roku 2005 byla dokončena optimalizace železničního uzlu Bohumín. V realizaci je stavba optimalizace železničního uzlu Ústí nad Labem. Ve velmi vysokém tempu pokračuje realizace stavby „Nové spojení“ mezi žst. Praha, hlavní nádraží a Praha-Libeň, která je součástí staveb průjezdu železničním uzlem Praha. Zpracovávají se projektové dokumentace pro přestavbu železničního uzlu Brno, optimalizace trati Praha- Libeň – Praha Běchovice a Praha Běchovice – Úvaly, průjezd železničním uzlem Kolín a pokračují práce na projektových dokumentacích pro další stavby.
Mezi další významné investiční akce patří elektrizace tratí. Dokončena byla elektrizace tratě Horní Dvořiště – České Budějovice v úseku Rybník – Lipno. Probíhají práce na stavbě elektrizace trati Kadaň – Karlovy Vary, Ostrava Svinov – Opava a byla zahájena elektrizace trati Ostrava hl.n. – Ostrava Kunčice. Zpracovávají se projektové dokumentace staveb elektrizací tratě České Budějovice – České Velenice a tratě Letohrad – Lichkov.
Z ostatních staveb je třeba zmínit také liniové stavby, jejichž obsahem jsou  rekonstrukce tratí s optimalizací na vyšší rychlost. Dokončeny byly stavby „Zvýšení rychlosti Cheb – Františkovy Lázně“, „Zvýšení rychlosti v úseku Popelín –Počátky  Žirovnice na trati Veselí n.L. – Horní Cerekev“. Zahájena byla stavba „Zvýšení rychlosti Plzeň – Česká Kubice“. I tyto stavby jsou spolufinancovány z prostředků Evropské unie.
Pro zvýšení bezpečnosti na železničních přejezdech bylo v roce 2005 realizováno 31 staveb rekonstrukcí  přejezdů a přejezdových zabezpečovacích zařízení.

V průběhu roku byly realizovány racionalizační stavby, jejichž předmětem je zejména výstavba moderního zabezpečovacího zařízení. Realizací těchto staveb dochází ke zlepšení technických parametrů železniční infrastruktury, zvýšení bezpečnosti železničního provozu a dosažení úspor v nákladech na zajištění provozování železniční dopravní cesty.
Dále pokračuje příprava a realizace liniových staveb, jejichž prioritou je vybavení tratí moderní sdělovací a zabezpečovací technologií a zabezpečení interoperability. Zpracována byla přípravná dokumentace optimálního řešení interoperability v traťovém úseku Břeclav – Brno. Specifikují se funkční a systémové požadavky na zařízení pilotního projektu ETCS v úseku Poříčany – Kolín. Pilotní projekt GSM-R v úseku Děčín st. hr. - Ústí nad Labem - Praha – Kolín byl dokončen a zkolaudován, následně probíhá ověřovací provoz 
Obnova dopravní infrastruktury na území postiženém povodní v roce 2002 byla dokončena.  Z Evropské investiční banky bylo v roce 2005 na tento projekt čerpáno 62,440 mil.Kč.
SŽDC použila na  zabezpečení přípravy a realizaci akcí v oblasti investiční výstavby v roce 2005 prostředky ze zdrojů Státního fondu dopravní infrastruktury, fondů Evropské unie, z bankovních úvěrů a státního rozpočtu v celkové výši 13 833 mil. Kč. 
Z rozpočtu Státního fondu dopravní infrastruktury byly stavby financovány z běžného limitu Státního fondu dopravní infrastruktury ve výši 11 820 mil. Kč a  k tomu bylo ze Státního fondu dopravní infrastruktury použito na předfinancování staveb ještě dalších 1 079 mil. Kč. 
V roce 2005 bylo z fondů Evropské unie refundováno 860, 579 mil. Kč. Z toho na faktury zaplacené v roce 2004 připadá 644, 914 mil. Kč a na faktury zaplacené v roce 2005 připadá 215, 665 mil. Kč. 

Graf 1: Čerpání finančních prostředků v oblasti investiční výstavby v roce 2005 – kapitálové výdaje: 
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Graf 2: Investiční akce financované z rozpočtu SFDI
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        VII.   Používání železniční dopravní cesty dopravci 

V České republice je umožněn rovný přístup na železniční dopravní cestu ve vlastnictví státu všem dopravcům, kteří splňují podmínky stanovené zákonem o dráhách. 

Počet dopravců, kteří využívají železniční dopravní cestu v posledních letech mírně narůstá (údaje jsou k 31.12. příslušného roku):

· Rok


2002

2003

2004

2005



· Počet dopravců
45

46

50

52




Výkony dopravců v letech 2003-2005:

· Rok




2003

2004

2005



· Osobní doprava 
[vlkm]

108 413 881
109 374 908
113 298 184

· Nákladní doprava
[vlkm]

  45 500 610
  44 035 824
  41 458 299

· Celkem

[vlkm]

153 914 491
153 410 732 
154 756 483


· Osobní doprava 
[tisíc hrtkm]
  21 453 332
  21 266 766
  21 978 020


· Nákladní doprava
[tisíc hrtkm]
  38 995 763
  37 494 727
  36 162 955

· Celkem

[tisíc hrtkm]
  60 449 095
  58 761 493
  58 140 975



Dopravci s největšími výkony v roce 2005 jsou:

· České dráhy, a.s.




· OKD, Doprava, akciová společnost

· UNIPETROL DOPRAVA, a.s.

· VIAMONT a.s.

· Traťová strojní společnost, a.s.


Cena za užití železniční dopravní cesty je cenou regulovanou a maximální ceny stanovuje Ministerstvo financí ČR. Od 1.7.2005 došlo k systémové změně ve stanovování výše poplatků, kdy byly tratě rozděleny  na tři skupiny:

· tratě dráhy celostátní zařazené do evropského železničního systému,
· ostatní tratě celostátní dráhy,
· regionální dráhy.

Od tohoto zařazení se odvozují i maximální ceny za použití železniční dopravní cesty. Současně byl zrušen koeficient, který zohledňoval hmotnostní kategorii vlaku a zjednodušen byl výpočet tzv. „ekologického koeficientu“.


V návaznosti na změnu systému zpoplatnění byly k 1.7.2005 uzavřeny nové smlouvy o ceně za užití dopravní cesty se všemi dopravci. Tím se SŽDC stala přímým smluvním partnerem všech dopravců a celá problematika ceny za dopravní cestu tak byla soustředěna na SŽDC.

SŽDC jako přídělce ve smyslu zákona o dráhách přiděluje kapacitu dopravní cesty za cenu sjednanou podle aktuálně platných cenových předpisů stanovením rámcových časových tras vlaků. Povinností SŽDC je při procesu přidělování kapacity železniční dopravní cesty zajistit nediskriminační přístup dopravců na železniční dopravní cestu s cílem maximálního využití kapacity dráhy. K tomu SŽDC vydává „Prohlášení o dráze celostátní a regionální“, ve kterém zveřejňuje podrobné podmínky pro přidělování kapacity dráhy. Historicky první „Prohlášení o dráze celostátní a regionální“, pro jízdní řád 2003/2004, vydala SŽDC v měsíci dubnu 2004. Tento základní dokument SŽDC byl  v roce 2005 třikrát aktualizován, a to k 1.2.2005 (zavedení slevy na kombinovanou dopravu), k 1.7.2005 (změna výměru Ministerstva financí ČR - Maximální ceny a určené podmínky za použití vnitrostátní železniční dopravní cesty dráhy celostátní a drah regionálních v železniční nákladní a osobní dopravě) a k 10.8.2005 (stanovení podmínek a pravidel pro sestavu jízdního řádu 2006/2007). Podle poslední aktualizace „Prohlášení o dráze celostátní a regionální“ ukončila SŽDC dne 10.12.2005 příjem žádostí dopravců o přidělení kapacity železniční dopravní cesty pro jízdní řád 2006/2007 a zahájila proces přidělování kapacity v rámci sestavy tohoto jízdního řádu. O přidělení kapacity pro jízdní řád 2006/2007 požádalo celkem jedenáct dopravců, z toho šest dopravců požádalo o přidělení kapacity pro osobní dopravu za účelem zajištění základní dopravní obslužnosti státu.

V roce 2005 přidělila SŽDC v rámci jednotlivých procesů přidělování kapacity celkem 4 695 859 tras:

· v rámci sestavy jízdního řádu 2006/2007

4 461 142 trasy

· v rámci 1. změny jízdního řádu 2005/2006

   137 085 tras

· v rámci 2. změny jízdního řádu 2005/2006
 
     34 479 tras

· ad hoc standardní




     26 430 tras
· ad hoc prostřednictvím dispečerů


     36 723 trasy
VIII. Hospodaření organizace

A.  Provozování a provozuschopnost  železniční dopravní cesty

      Náklady na zajištění provozování a provozuschopnosti železniční dopravní cesty dosáhly v roce 2005 11 317 mil. Kč. 
      Tyto náklady byly financovány z následujících zdrojů:
- tržby za použití ŽDC                                                                                                        5  928 mil. Kč                                                                       
   z toho:

              - od ČD a.s.                                                                                                             5 738 mil. Kč                                                                                           

              - od ostatních  dopravců                                                                                           190 mil.Kč

- dotace ze SFDI                                                                                                                  5 400 mil. Kč                                                             

- ostatní zdroje (úhrada za přidělení kapacity železniční dopravní cesty)                             79 mil. Kč
B. Modernizace a rozvoj železniční dopravní cesty

       Výdaje na modernizaci a rozvoj železniční dopravní cesty dosáhly v roce 2005 částky 13 833 mil. Kč. Rozhodujícími zdroji financování těchto výdajů  byly finanční prostředky ze Státního fondu dopravní infrastruktury ve výši 12 899 mil. Kč a  prostředky z garantovaných úvěrů, fondů Evropské unie a státního rozpočtu v celkové výši  934 mil. Kč. 

C. Úhrady závazků bývalé státní organizace České dráhy  převzatých k 1.1.2003 v souladu se zákonem    č.77/2002 Sb. 

       SŽDC převzala k 1.1.2003 krátkodobé závazky bývalé státní organizace České dráhy  ve výši 10 734 mil. Kč. V současnosti jsou veškeré tyto závazky uhrazeny s výjimkou závazků, které jsou předmětem soudních sporů. Na tyto soudní spory je vytvořena účetní rezerva.

       SŽDC zároveň převzala k 1.1.2003 dlouhodobé závazky z titulu vyčerpaných bankovních úvěrů bývalé státní organizace České dráhy, za které ručí stát. V rámci této státní garance provádí  Ministerstvo financí průběžně úhradu jistin a úroků z těchto úvěrů dle příslušných úvěrových smluv. K 31.12.2005 tyto závazky představují 46 164 mil. Kč ( z toho za bankami 25 910 mil. Kč ,   za státem  13 255 mil. Kč a  za státem z titulu emise dluhopisů 7 000 mil. Kč). Splatnost závazků je stanovena postupně, v současné době až do roku 2020.

      V roce 2005 došlo k významnému snížení těchto závazků na základě realizace tří vládních usnesení. Usnesením vlády ČR č. 1553 z 30.listopadu.2005 byl stanoven postup promíjení závazků SŽDC až do doby jejich umoření. Dále konstatuje, že při dodržení stanoveného způsobu řešení závazků se SŽDC považuje za bezdlužnou.  Na základě Smlouvy o prominutí závazků mezi Ministerstvem financí a SŽDC došlo v roce 2005 k prominutí částky 8 000 mil. Kč. 

Dále podle usnesení vlády ČR č. 1318 a č. 908 došlo k „Zápisu o změně příslušnosti hospodaření s pohledávkami státu mezi organizačními složkami státu“ (mezi Ministerstvem financí a Ministerstvem dopravy) ze dne 23.12.2005 a následnému „Rozhodnutí ministra dopravy k realizaci zápočtu závazků a pohledávek bývalých Českých drah, státní organizace, k nimž má právo hospodaření státní organizace Správa železniční dopravní cesty“ ze dne 23.12.2005, kterým byl realizován zápočet částky 6 350 mil. Kč.  

SŽDC také převzala k 1.1.2003 vymezené pohledávky státní organizace České dráhy ve výši 9 700 mil. Kč.  Řešení těchto pohledávek probíhá již od roku 2003  formou sjednávání splátkových kalendářů s dlužníky, soudních řízení, vymáhání pohledávek prostřednictvím soudních vykonavatelů nebo exekutorů, postupováním pohledávek  nebo odpisy již nevymahatelných pohledávek.

    Nejvýznamnější takto převzatá pohledávka vůči Ministerstvu dopravy ve výši 6 772 mil. Kč byla, v souladu s usnesením vlády ČR č. 908, v prosinci 2005 započtena v částce 6 350 mil Kč, jak je uvedeno výše. Zůstatek této pohledávky ve výši 422 mil. Kč zůstává dosud neuhrazen. 

     Koncem roku 2005 zahájila SŽDC  přípravu souboru pohledávek  z obchodního styku, které  nabídne v roce 2006 k prodeji a tím významně sníží objem spravovaných pohledávek. V roce 2006 bude SŽDC  pokračovat i v postupování jednotlivých pohledávek. 
D. Výsledek hospodaření SŽDC

               Za účetní období 2005 vykázala SŽDC účetní zisk 3 959 mil. Kč.  Při zhruba vyrovnané výši příjmů za použití železniční dopravní cesty a výdajů na zajištění provozování a provozuschopnosti železniční dopravní cesty měly na výsledek hospodaření SŽDC za rok 2005 největší vliv následující položky (v mil. Kč):

	Rozdíl mezi výnosy za použití železniční dopravní cesty a dotacemi ze SFDI  a náklady na zabezpečení provozování a provozuschopnosti železniční dopravní cesty
	      94

	Výnosy z vyzískaného materiálu při výstavbě koridorů.
	    159

	Rozdíl mezi výnosy a náklady na hospodaření s ostatním majetkem
	    198

	
	

	Výsledek hlavní činnosti
	    451

	
	

	Režie a ostatní výnosy a náklady
	    186

	Prominutí dluhu dle Usnesení vlády ČR č. 1553
	 8 000

	Účetní odpisy majetku SŽDC za rok 2005 (včetně ŽDC) 
	-3 839

	Běžná změna stavu rezerv a opravných položek
	    190

	
	

	Provozní hospodářský výsledek
	 4 988

	
	

	Nákladové a výnosové úroky
	-1 436

	Výnosy z krátkodobého finančního majetku
	      19

	Kursové rozdíly
	    954

	Ostatní finanční výnosy a náklady
	     -39

	Mimořádné výnosy a náklady
	    240

	
	

	Celkový hospodářský výsledek před zdaněním
	 4 726

	Odložená daň
	 -  767

	Hospodářský výsledek za účetní období
	 3 959


          Položky „Výsledek hlavní činnosti“ a „Režie a ostatní výnosy a náklady“ jsou převážně položkami finančními, tj. jsou reprezentovány skutečnými příjmy a výdaji finančních prostředků. Ostatní položky jsou převážně položkami nefinančními vyplývajícími z účetních operací v souladu s platnými právními předpisy, tj. nepředstavují v daném období příjem nebo výdej finančních prostředků. 

          Významným provozním nákladem roku 2005 byly odpisy  železniční dopravní cesty, které  začala SŽDC uplatňovat od 1.1.2005. Tyto odpisy představují pouze nákladovou účetní operaci bez současného výdeje finančních prostředků.

          Významnou výnosovou položkou je prominutí dluhu zúčtované v roce 2005 ve výši 8 000 mil. Kč v souladu s Usnesením vlády ČR č. 1553 ze dne 30.listopadu 2005 a následně uzavřené smlouvy  o prominutí závazků mezi   MF ČR a SŽDC. To představuje také pouze účetní položku bez příjmu finančních prostředků.

         Finanční náklad z titulu úroků v čisté výši 1 436 mil. Kč vyplývá zejména z  úroků z bankovních úvěrů. Jak je uvedeno výše, tyto úroky platí za SŽDC Ministerstvo financí, čímž dochází ke zvýšení závazků SŽDC za státem.

        Finanční výnos z titulu kursových rozdílů ve výši 954 mil. Kč vyplývá z přepočtu cizoměnových závazků, zejména úvěrů, aktuálním kursem k 31.12.2005. Vzhledem ke skutečnosti, že v průběhu roku česká měna posilovala vůči měnám, ve kterých jsou denominovány příslušné úvěry, snížila se vyčíslená korunová hodnota těchto cizoměnových závazků a příslušný rozdíl byl, v souladu s platnými předpisy, zaúčtován jako výnos. Tento výnos není představován příjmem finančních prostředků. 

       Mimořádné výnosy jsou tvořeny vratkou od Finančního úřadu na základě Rozhodnutí Ministerstva financí o částečném prominutí penále za neoprávněné použití prostředků státního rozpočtu ze strany bývalých ČD s.o. Toto penále bylo v roce 2003 mimořádným nákladem SŽDC.

      Součástí hospodářského výsledku roku 2005 je daňový náklad ve výši 767 mil. Kč z titulu čistého odloženého daňového závazku, který vznikl zejména v souvislosti s dosaženým hospodářským výsledkem roku 2005. V předchozích účetních obdobích existovala čistá odložená daňová pohledávka, o které nebylo z důvodu opatrnosti účtováno vzhledem k tehdejší nejistotě ohledně budoucích zdanitelných zisků.

IX. Nakládání s majetkem 


SŽDC hospodaří s majetkem evidovaným ve dvou účetních okruzích. Jedná se jednak o majetek, který tvoří železniční dopravní cestu a jednak o majetek uvedený v příloze zákona č.77/2002 Sb., který je určen k úhradě závazků bývalé státní organizace České dráhy.

Správu a údržbu majetku, který tvoří železniční dopravní cestu zajišťovala SŽDC na základě smluvních vztahů s jednotlivými provozovateli drah. Dočasně nepotřebný majetek byl pronajímán třetím osobám. U trvale nepotřebného majetku byly projednávány podmínky jeho odprodeje v souladu se zákonem č. 77/2002 Sb. Za rok 2005 bylo realizováno celkem 36  obchodních případů prodeje majetku, který tvoří železniční dopravní cestu s výnosy ve výši 4 387 tis. Kč.  


V případě prodeje majetku z přílohy zákona č. 77/2002 Sb., který nebyl vyhlášen do privatizace bylo postupováno podle podmínek schválených pro jednotlivé položky Správní radou SŽDC a projednaných s Ministerstvem dopravy ČR. Byly realizovány 4 obchodní případy prodeje majetku s výnosem ve výši celkem 22,8 mil. Kč. U majetku, který byl vyhlášen do privatizace bylo realizováno  37 obchodních případů a  bylo dosaženo výnosů ve výši 113  mil. Kč. 
X. Personální a mzdová oblast, péče o zaměstnance

            Postupné další přejímání činností od ČD a.s. nutných k naplnění funkce vlastníka železniční dopravní cesty vedlo v průběhu roku 2005 k nezbytnému zvýšení počtu zaměstnanců vybraných odborností. K 31.12.2005 tak dosáhla  SŽDC stavu  598 zaměstnanců.
SŽDC vytváří svým zaměstnancům vhodné podmínky pro zvyšování jejich odborné kvalifikace podle profesního zaměření, včetně rozšiřování jazykových znalostí. 

V oblasti péče o zaměstnance je u  SŽDC významnou motivací systém sociálních výhod, které jsou poskytovány zaměstnancům zejména prostřednictvím fondu kulturních a sociálních potřeb. Dále jsou zaměstnancům SŽDC poskytovány zaměstnanecké jízdní výhody vnitrostátního i mezinárodního charakteru, příspěvky na stravování, penzijní připojištění,  a životní pojištění. 

XI. Ochrana životního prostředí
Zlepšování a ochrana životního prostředí představovala nedílnou součást zajištění provozuschopnosti železniční dopravní cesty. Byly řešeny otázky odstraňování starých ekologických zátěží především v oblasti transformátorových olejů obsahujících látky PCB a likvidace ekologických havárií a odpadů. Důležitým prvkem v oblasti ochrany životního prostředí bylo zajištění měření hlučnosti a vibrací a jejich řešení a odstraňování zdrojů znečišťování ovzduší. Významná část finančních prostředků byla také vynaložena na údržbu zeleně a likvidaci nežádoucí vegetace. 

            O snaze SŽDC chránit životní prostředí svědčí také ta skutečnost, že organizační jednotky SŽDC – Stavební správy Praha a Plzeň jsou držiteli certifikátů  osvědčujících uplatňování postupů šetřících životní prostředí při provádění investiční výstavby.
XII. Mezinárodní vztahy 
        Správa železniční dopravní cesty, státní organizace si uvědomuje, že spolupráce s ostatními evropskými železnicemi je nezbytným prvkem zajištění interoperabilního železničního systému, a tím dosažení větší konkurenceschopnosti železniční dopravy. Budování páteřních evropských koridorů rozhodujícími směry je nutnou podmínkou pro zajišťování rychlé a spolehlivé železniční dopravy. SŽDC se aktivně zapojila do činnosti nejvýznamnějších mezinárodních společenství. Jednou z nejdůležitějších je bezesporu Společenství evropských železnic a infrastrukturních společností (CER), které sdružuje téměř 50 železničních organizací v celé Evropě. Generální ředitel Ing. Komárek byl znovu zvolen do řídícího výboru této organizace, kde zastává již druhé volební období funkci viceprezidenta,  a tím má možnost aktivně koordinovat důležitá rozhodnutí v mezinárodní strategii evropské dopravní politiky. SŽDC v roce 2005 společně s organizací CER zorganizovala dvě významná jednání v Praze – v srpnu to byl seminář o využívání Kohezních a strukturálních fondů v zemích střední a východní Evropy a v prosinci zasedání asistentů CERu všech evropských železnic. Obě jednání  byla vysoce hodnocena všemi účastníky. 

         SŽDC na základě smlouvy s ČD a.s. spolupracovala i v minulém roce  s Mezinárodní železniční unií (UIC) a připravovala kroky vedoucí  k zapojení do této organizace jako plnoprávného člena.

         Za jednu z nejvýznamnějších železničních událostí v roce 2005 v mezinárodním měřítku lze považovat podpis tzv. Memoranda o porozumění dne 17. března v Bruselu. Toto memorandum, které podepsala evropská komise a mezinárodní železniční organizace, stanovuje základní principy strategie rozmístění evropského systému pro řízení železničního provozu (ERTMS) na páteřních železničních koridorech Evropy.  Pro Českou republiku je důležité, že jedním ze signatářů tohoto zásadního dokumentu byl také generální ředitel SŽDC Ing. Jan Komárek, viceprezident Sdružení evropských železnic (CER). Zavedení ERTMS je významné pro další rozvoj evropské dopravní sítě a pro zlepšení konkurenceschopnosti a bezpečnosti železniční dopravy. Toto memorandum znamená spolupráci a partnerství na vysoké úrovni mezi Evropskou komisí a železničním sektorem na cestě k vybudování vysoce výkonné a interoperabilní sítě železničních koridorů v Evropě.
          K dalším mezinárodním aktivitám, na kterých se v roce 2005 SŽDC podílela patří pokračování  spolupráce  při zjednodušování procedur při překračování hranic mezi členy sdružení CENTROPA; vývoj  systému EICIS (European Infrastructure Charging Information System) resp. na etapě EICIS III, která má umožnit vazbu tohoto systému na systém Pathfinder; činnost v  pracovní skupině, která  připravovala jednotnou strukturu prohlášení o dráze v rámci celé Evropy; podíl na činnosti pracovních skupin EU Rail Regulatory Bodies a Rail Access Charges a dokončení přípravných prací  před zahájením twinningového projektu CZ04/IB/TR/01 Strengthening of the Railway Infrastructure Administration. 

XIII. Další vývoj
      Rok 2005 byl bezesporu rokem, kdy pozice Správy železniční dopravní cesty v domácím železničním sektoru posílila.

         Nová „Smlouva o způsobu zajištění provozování železniční dopravní cesty, její provozuschopnosti a modernizace a rozvoje ve veřejném zájmu“ uzavřená podle zákona č.77/2002 Sb. mezi SŽDC jako vlastníkem dráhy a společností České dráhy, a.s. jako provozovatelem dráhy v roce 2005 a platná  pro léta  2006 - 2008 kvalitativně nově vymezuje působnost obou smluvních stran a vytváří předpoklady pro hospodárnější vynakládání prostředků na úseku provozování železniční dopravní cesty.
       Jde především o zcela nový systém vykazování nákladů a způsobu poskytování podkladů pro účtování jednotlivých okruhů činností realizovaných ČD a.s. Tento systém vychází z nové vyhlášky č. 501/2005 Sb., o vymezení nákladů provozovatele dráhy spojených s provozováním a zajišťováním provozuschopnosti, modernizace a rozvoje ve veřejném zájmu. 
      S nově uzavřenou tříletou smlouvou a vykazováním nákladů provozovatele dráhy velmi úzce souvisí rovněž problematika „Sborníků prací“, podle kterých  ČD, a.s. účtují  výkony v oblasti provozuschopnosti železniční dopravní cesty a v oblasti její modernizace a rozvoje. Sborníky bude nutno v  roce 2006 průběžně doplňovat a upravovat tak, aby bylo postupně dosahováno cílového stavu, tj. stavu, kdy veškeré výkony v obou uvedených oblastech v nich budou obsaženy.

     Na úseku provozování železniční dopravní cesty bude SŽDC pokračovat v realizaci  racionalizačních akcí zaměřených zejména na úsporu živé práce při provozování železniční dopravní cesty.Velký důraz bude rovněž kladen na optimalizaci rozsahu dopravní cesty ve vztahu k realizovaným výkonům.

      Na úseku přidělování kapacity a zpoplatnění užití dráhy bude SŽDC i nadále přednostně dbát na zajištění nediskriminačního přístupu na železniční dopravní cestu.
      SŽDC bude plnit úkoly  mimo jiné v oblasti koncepce železniční dopravní cesty, rozvoje železniční sítě, výhledových záměrů, vnitřní legislativy , předpisové a normotvorné činnosti a péče o jakost v oblasti materiálů a technologií používaných v železničním stavitelství.

       SŽDC se samostatným výkonem těchto činností  stane gestorem širokého okruhu předpisů a  technických dokumentů z oblasti železniční infrastruktury včetně Technických kvalitativních podmínek staveb státních drah.

        V rámci mezinárodní spolupráce bude v roce 2006 pokračovat twinningový projekt CZ04/IB/TR/01 Strengthening of the Railway Infrastructure Administration. SŽDC bude i nadále pokračovat v práci v rámci mezinárodního sdružení CENTROPA. Zaměření činnosti tohoto sdružení v roce 2006 bude upřesněno na pravidelném zasedání v květnu 2006. Předpokládá se i větší zapojení SŽDC v rámci RNE (Rail Net Europe) a vstup SŽDC do mezinárodní železniční unie (UIC).
        Značná pozornost  bude věnována mezinárodním aktivitám SŽDC v technicko-koncepční oblasti i v oblasti provozování železniční dopravní cesty. Tyto aktivity se týkají zejména aktivní účasti pracovníků SŽDC na tvorbě evropské legislativy a v realizaci procesu zajišťování interoperability evropského železničního systému, v našich podmínkách zejména u konvenčních železničních tratí.

        Oblast modernizace a rozvoje železniční dopravní cesty je další významnou povinností vlastníka dráhy. V této oblasti budou  postupně naplňovány koncepční rozvojové záměry vycházející ze závazných dokumentů.

        V roce 2005 byla schválena Dopravní politika České republiky pro léta 2005 – 2013, ve které jsou zakotveny i rozhodující cíle a směry pro železniční dopravu a její infrastrukturu. SŽDC se účastnila připomínkového řízení k tomuto dokumentu. Předpokládáme, že v nejbližším časovém období bude rovněž schválen dokument s názvem GEPARDI (Generální plán rozvoje dopravní infrastruktury), na jehož vzniku se SŽDC aktivně podílela. Tento dokument  bezprostředně navazuje na Dopravní politiku České republiky a tuto dále konkretizuje. 

       Dokument GEPARDI stanoví  konkrétní akce a jejich realizační priority v období 2007 až 2013 a bude tedy významným a jednoznačným zdrojem informací pro tvorbu plánu přípravy a realizace investičních akcí.

       Bude zahájena modernizace 3. a 4. tranzitního koridoru (Praha – Plzeň – Cheb a Praha – České Budějovice) a stavební činnosti  budou  pokračovat rovněž na tzv.“spojovací“ větvi Česká Třebová – Přerov. Významná pozornost bude věnována rovněž železničním uzlům na koridorech (v Praze výstavba tzv.  Nového spojení, modernizace uzlu Brno a  modernizace průjezdu uzlem Ústí nad Labem). 
       Z dalších železničních tratí bude věnována pozornost zejména tratím evropské železniční sítě a sítě TEN – T, ale i zkapacitňování a elektrizaci úseků v blízkosti městských aglomerací (elektrizace trati Ostrava Svinov – Opava – východ a Ostrava hl.n. – Ostrava – Kunčice, v přípravě jsou elektrizace tratí Brno – Okříšky – Jihlava a Ostrava Kunčice – Frýdek – Místek a spojení centra Prahy s letištěm Ruzyně).

       V popředí pozornosti SŽDC je rovněž problematika interoperability reprezentovaná zejména postupným zaváděním systémů GSM – R a ETCS (probíhá „pilotní“ projekt v úseku Kolín – Poříčany). Výsledkem bude zavedení systému ERTMS zpočátku na tratích koridorových, později i na ostatních tratích vybrané železniční sítě.

       Z hlediska úspor nákladů v oblasti řízení provozu na železniční síti mají pro SŽDC velký význam jednak racionalizační akce, spočívající v zavádění modernějších zabezpečovacích a řídících systémů, jednak zavádění dálkového řízení provozu na vybraných tratích. Oběma těmto oblastem bude v roce 2006 věnována mimořádná pozornost.

       Nebudou opomíjeny ani drobnější investiční akce zajišťující v rámci dostupných finančních prostředků prostou reprodukci majetku, který tvoří železniční dopravní cestu, stejně jako údržba a opravy tohoto majetku především prostřednictvím ČD a.s. jako provozovatele dráhy s těsnou vazbou na uzavřenou novou „tříletou“ smlouvu.

      Důležitým úkolem pro SŽDC bude aktivní nabídka kapacity železniční dopravní cesty  všem oprávněným dopravcům spojená s cenovou politikou, s cílem získání co největšího počtu přeprav.  
       Stejně významná je i oblast spolupráce s provozovateli drah, kde je zájem zajistit kvalitní provozování jednotlivých  tratí při účelném vynakládání nutných nákladů.

       Na pokračujícím procesu transformace  železničního systému se bude SŽDC podílet aktivně a bude trvale posilovat svoji úlohu v pozici vlastníka dráhy. SŽDC bude zajišťovat kvalitní péči o železniční infrastrukturu, její modernizaci a rozvoj v evropských parametrech. Dopravcům bude, pro realizaci jejich podnikatelské činnosti, nabízet kvalitní železniční síť

      V následujícím roce předpokládáme vynaložit na zhodnocení majetku železniční dopravní cesty  investiční prostředky odpovídající rozpočtu schválenému poslaneckou sněmovnou ČR.
      Rozpočet zahrnuje celkové výdaje určené k financování investičních akcí, nerozděluje objem na majetky SŽDC a ČD, a.s. Z uvedeného celkového finančního objemu  připadá na majetek SŽDC více než 96%. 
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                                       V oblasti hospodaření s majetkem SŽDC se v roce 2006 předpokládá zahájení a realizace prodejů významné části majetků z přílohy zákona č. 77/2002 Sb. Jedná se zvláště o bytové domy, významné pražské lokality a další majetky.
















































































































































































































































PAGE  
1

_1207470410

_1205836328

